HERRLJUNGA KOMMUN
‘: % Plan- och byggenheten

Detaljplan for bostider vid Furulund Horsby 11:1 m.fl. Herrljunga kommun
Samradsredogorelse 2022-11-22

Samradsskede
Forslag till rubricerad plan har under tiden 2022-03-10 — 2022-04-13.
varit féoremal for samrad.

Granskningsskede
Efter samradet kommer planen ga ut pa granskning.

Synpunkter

Bygg- och miljéforvaltningen har nedan sammanfattat synpunkter fran
samradskedet, i forsta hand de som berér plankartan (det juridiskt
bindande dokumentet). Kontorets forslag till revideringar av plankartan
framgar ocksa (samt vissa revideringar av illustrationskartan och planbe-
skrivningen).

Foljande skriftliga yttranden har inkommit (om anmarkningar finns mot
den kommande juridiskt bindande plankartan, har detta markerats med
ett x):

Myndigheter, namnder m.fl.: Anmarkn
Lansstyrelsen, 2022-04-08
Trafikverket. 2022-04-04

SGl, 2022-04-07

Vattenfall, 2022-04-06

Herrljunga elektriska, 2022-03-15
Skogsstyrelsen, 2022-03-31
Herrljunga vatten AB, 2022-04-13
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Synpunkter

Kommentarer

1. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripan-
degrundernai 11 kap 10 § PBL och nu kdnda
forhallanden att fragor som berdr halsa och sa-
kerhet behdver l6sas pa ett tillfredsstallande satt
i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall prévas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen

Lansstyrelsen befarar inte att:

* Riksintresse kommer att skadas patagligt

* Mellankommunal samordning blir olamplig

« Strandskydd upphavs i strid med gallande be-
stammelser (MB 7 kap)

Lansstyrelsen finner det daremot inte sakerstallt
att:

* Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten foljs

» Bebyggelse blir lamplig fér manniskors halsa
och sakerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion (buller, stralning, risk
for olyckor, Oversvadmning, erosion)

MKN vatten

Dagvattenutredningen har dimensionerat
dagvattenhanteringen utifran ett floédes- och
volymsperspektiv. Detta for att sakerstélla att
dagvattennatet klarar av att ta emot den 6kande
volymen dagvatten da det sker ett hardgérande
av mark i omradet. Det &r positivt att kommunen
tagit hojd for 6kade dagvattenmangder men det
svarar dock inte pa fragan kring foljandet av
miljokvalitetsnormerna (MKN) for vatten.

Kommunen behdver tydligare resonera kring
reningsgraden/-effektiviteten géllande den
planerade dagvattenhanteringen. Kommunen
behover aven motivera varfor den uppnadda
reningsgraden anses tillracklig med avseende
pa foljandet av MKN och hur man kommer na
god status. Det racker inte att enbart formedla
att ’kommunen beddmer att MKN foljs”.

Dagvattenutredningen har inte redogjort for for-
oreningsberakningar, modelleringar eller re-
ningseffekten av de planerade dagvattendam-
marna vilket behdver kompletteras till nasta
skede. Detta ska sedan implementeras i planbe-
skrivningen genom att vara ett stod i resone-
manget kring foljandet av MKN. Avseende icke-
forsamringskravet ar det inte en jamforelse mel-
lan situationen fore och efter

exploatering utan en jamforelse mellan den pla-
nerade situationen och den niva pa maximalbe-
lastning for att fortfarande folja MKN och sa

Dagvatten- och skyfallsutredningen har
reviderats.

Dagvattnets féroreningshalt &r bedémd utifran
databasen till recipient och dagvattenmodellen
Storm Tac. Denna visar pa laga till mattliga
féroreningshalter fér den markanvdndning som
anges i detaljplanen.

Eftersom dagvattnet fran planomréadet leds {ill
recipienten via férdréjningsmagasin déar dven
Vviss rening genom sedimentering sker blir
planomradets paverkan pa recipienten mycket
marginell.

Information om grundvattentékt har lagts till.
Tékten ér lokaliserad ca 900 m nordvést om
planomradet. Avstandet till tdktens bedémda
gréns fér paverkan ar 300 m. Avstandet till
faststélld gréns for yttre skyddsomrade ar 600
m. Med stéd av detta samt det faktum att
marken vid planomréadet utgbres av morén med
lag genomsléapplighet samt att dagvattnet
kommer att ledas till Nossan bedéms féreslagen
exploatering inte ha ndgon paverkan pa
grundvattentdktens kvalitet



smaningom uppna god status. Detta galler pa
kvalitetsfaktorniva.

Utover ytvattenférekomsten finns &ven
grundvattenférekomsten Herrljunga (VISS
EU_CD: SE643864-383474) i narheten av
planomradet. Bada vattenférekomsterna bor i
planbeskrivningen beskrivas och beaktas med
avseende pa foljandet av MKN for vatten.

Det ar positivt att kommunen i plankartan har
avsatt yta for dagvattendammarna samt
inkluderat en beskrivning av
ansvarsfordelningen i planbeskrivningen kring
bade anlaggande och driftskedet av
anlaggningarna. Detta ar viktiga fragor for att
kunna lattare sékerstalla
dagvattenanlaggningarnas varaktiga funktion
och maluppfyllelse.

Farligt gods
Kommunen behdver komplettera underlaget

med den riskanalys som de hanvisar till och
sakerstalla att den ar applicerbar aven for detta
omrade. Kommunen behdver ocksa sakerstalla
nodvandiga skyddsavstand.

| planbeskrivningen héanvisas till en riskanalys
genomford for ett annat planomrade.
Riskanalysen bor bifogas till nasta skede da den
utgor underlag for bedémningen. D4 slutsatser i
riskanalyser ar direkt beroende av
forutsattningar och indata behéver det
sakerstallas att denna utredning ar tillampbar
aven for aktuellt omrade.

Utifran den tidigare genomférda riskanalysen bor
utrymning vara mojlig bort fran Alvsborgsbanan
och ventilation bor placeras i hdgt lage och
bortvand fran Alvsborgsbanan. Lansstyrelsen
bedomer att féreslagna atgarder inte ar
tilampbara for den aktuella typen av bebyggelse
(smahus). Ventilationsatgarden innebar
sannolikt en lasning till en viss typ av
ventilationssystem och dessutom maste kravet
uppratthallas over tid vilket kan vara svart att ha
kontroll ver. Vidare ger atgarderna inget skydd
for utemiljon. Denna problematik gor att
Lansstyrelsen betraktar skyddsavstand, d.v.s.
lokalisering, som den viktigaste atgarden for att
begransa risknivan — sarskilt nar det galler
aktuell typ av bebyggelse. | planbeskrivningen
anges att narmaste tomt for bostadsandamal
ligger pa ca 85 meter fran Alvsborgsbanan. Det
avstandet stammer inte med plankartan dar den
narmsta tomten for bostadsandamal ligger pa ca
40 m avstand.

Riskutredningen bifogas
granskningshandlingarna.

Planbestédmmelserna &r ej tvingade da de &r
utformande med "bér” och inte "ska”. Avstandet
fran jarnvag blir darfér den viktigaste atgarder sa
som Lénsstyrelsen framfér. Plankartan har
déarfér justerats sé att ndrmaste bostadshus kan
uppféras 50 meter fran jarnvagen vilket ar i linje
med rekommendationer fran Trafikverket och
adven Lénsstyrelsen Stockholm som har gett ur
rekommendationer fér hur néra transportleder
for farligt gods ny bebyggelse kan placeras
(minst 50 meter till bostadsbebyggelse).

Geoteknik
SGl lyfter i sitt yttrande att det finns stora
hojdskillnader i omradet. Forandringar av

Utredningen har skickats till SGI efter samrad



markens niva kan innebara stabilitetsrisker.
Vidare efterfragar SGI befintligt geotekniskt
underlag som tagits fram vid tidigare planering.
Lansstyrelsen delar SGI:s synpunkter. Om
planomradet inta ska ha nagra restriktioner
avseende hojning av markens niva behover det
darfor sakerstéllas att eventuella
markhdgjningsatgéarder kan utforas s att risken
for ras och skred blir godtagbar. Lansstyrelsen
hanvisar till SGl:s yttrande som bifogas detta
yttrande.

Skyfall
Kommunen behdver tydligare redovisa

underlaget for skyfallsbedémningen. Atgérder
som behdvs for att markanvandningen ska vara
lamplig behdver vara sékerstallda. Kommunen
behover redovisa hur sékerstéllandet sker.

| den bifogade dagvattenutredningen har en
beddmning av konsekvenserna av ett 100-
arsregn gjorts baserat pa marklutningen. Utifran
Lansstyrelsens 6vergripande lagpunkts- och
skyfallskartering finns det dock risk for
Oversvamning i det nordvastra hérnet av
planomradet, se figur nedan, vilket inte hanteras
i planen. Det kan finnas faktorer som karteringen
inte tar hansyn till och som forklarar skillnaden
men det behover tydligt framga av
planunderlaget vad bedémningen baseras pa
och vilka atgarder som kravs. Om specifika
markhdjder kravs for att hantera ett skyfall
behover dessa sékerstéllas i plankartan.

| dagvattenutredningen konstateras att
foreslagna utjamningsmagasin inte kommer
klara att ta emot hela flodet och att vattnet
kommer rinna pa markytan och i gatumark till det
oppna diket. Utloppsdiket kan da temporart
Oversvammas men utan risker fér omgivande
bebyggelse. Samtidigt konstaterar utredningen
att sarskild omsorg bor laggas pa faststéllande
av lagsta golvnivaer for de foreslagna
byggratterna. Om lagsta golvniva kravs for att
sakerstalla att byggnader inte drabbas av
oversvamning behover dessa sakerstallas pa
plankartan. Lansstyrelsen rekommenderar ocksa
att lagsta grundlaggningsniva anges istéllet for
lagsta golvniva.

Det &r inte lampligt att i plankartan faststélla
marknivaer eller grundlaggning innan
projektering &r utférd. Vid kommande
projektering ska hansyn tas till dagvatten- och
skyfallsutredningen. En upplysning om att vid
projektering av marknivaer och grundléggning
ska hénsyn tas till 6versvdamning till foljd av
kraftigt skyfall &r inférd pa plankartan.

Rad enligt PBL och MB

Anmalan om vattenverksamhet

Att anlagga dammar eller liknande anlaggningar
ar vattenverksamheter och omfattas av 11 kap
miljébalken. Planerade atgarder gallande
dagvattendammar kan vara anmalningspliktiga
och da behéver kommunen anmala
vattenverksamheterna innan arbeten paborjas.
Denna information bor framga av
planbeskrivningen. Kommunen ar valkommen

Noteras. | planbeskrivningen léggs text till som
upplyser om detta.



att kontakta Lansstyrelsens vattenavdelning for
mer information eller samrad.

Natur

Lansstyrelsen vill paminna om
artskyddsférordningens férbud, i nuvarande
skarpta tolkning, mot att skada eller déda
individer av skyddade arter. Detta kan for faglar
undvikas genom att till exempel inte avverka
skog under hackningssasong.

Noteras.

Markforvarv

Forvarvstillstand kan komma att kravas for den
del av planomradet som kommunen inte har
radighet over i dagslaget. Alternativt kan
provning ske vid understallan fran Lantmateriet
till LAnsstyrelsen. Detta ar beroende av nar i
processen kommunen avser forvarva den
aktuella delen inom planomradet.

Noteras.

Behov av miljokonsekvensbeskrivnhing (MKB)
Kommunen har bedémt att ett genomférande av
detaljplanen inte innebar betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen delar denna
beddmning. Saledes behdver inte en MKB tas
fram.

Noteras.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

En arkeologisk utredning behéver goéras éver
omradet innan planen gar vidare till
granskningsskede.

En arkeologisk utredning har genomférts av
Gota arkeologi. Undersbkningen resulterade i tre
nya arkeologiska fynd i form av tre omraden
med fossil akermark. En ansékan om
borttagande av fornlémning till foljd av
genomférande av detaljplanen har skickats in till
Lénsstyrelsen.

2. Trafikverket

Trafikalstring
Kommunen beddmer att planen kommer att

alstra cirka 735 resor/dygn. Av dessa bedémer
man att 425 resor/dygn kommer att ske med bil.
Trafikverket beddémer att uppskattningen av
tillkommande trafik ar rimlig. Trafikverket
efterfragar dock en beddémning av paverkan pa
det statliga vagnatet till foljd av aktuellt
planforslag.

Kommunen anser att vag 181 inte har en god
trafikmiljé idag och har tagit fram en AVS fér vag
181 (antagen 2020-03-16) som foreslar flera
atgarder. Trafikverket delar inte bedémningen att
det foreligger brister pa vag 181 som kraver
atgarder. Om kommunen anser att det kommer

Tillkommande trafik frén planomradet bedéms
inte paverka vag 181 och ingar inte i aktuellt
planarbetet. Hantering av vdg 181 och
eventuella ombyggnationer och atgérder pa
denna hanteras i separat process.



finnas behov att gora atgarder pa vag 181 till
foljd av genomférandet av aktuell detaljplan,
som Okar trafikbelastningen ytterligare, sa
behover en dialog féras med Trafikverket om
detta. Trafikverket avser inte att finansiera nagra
atgarder pa vag 181 till féljd av aktuell detaljplan.

Trafikverket har ett regeringsuppdrag att 6ppna
det statliga vagnatet for barighetsklass 4 (BK4).
Vag 181 har 6ppnats till BK4 och i samband
med det arbetet beddémde Trafikverket att
atgarder inte behdvde genomféras pa vag 181
for att det skulle vara majligt

Trafiksakerhet

Trafikverket beddémer, med nuvarande underlag,
att det inte behdver goéras atgarder av
trafiksakerhetsskal pa det statliga vagnatet vid
anslutningarna till vag 181, om aktuell detaljplan
genomfors.

Trafikverket noterar dock att anslutningen fran
det nya planomradet till kommunens gatunat inte
ser ut att vara optimalt placerad ur
trafiksakerhetssynpunkt. Anslutningen ar i en
kurva och bor istallet placeras pa en rakstracka
for battre sikt. Trafikverket har inte radighet 6ver
hur anslutningarna i det kommunala gatunatet
utformas men vill &nda skicka med synpunkten
till kommunen.

Anslutningen till Furulundsvégen har justerats.

Planerad GC-vég

Kommunen visar i planbeskrivningen en
féreslagen GC-vag langs Furulundsvagen mot
kommunens GC-nat langs statlig vag 181.
Trafikverket vill delta i arbetet om anslutningen
mot vag 181 kommer att férandras till foljd av
detta.

Kommunen har fortsatt dialog med Trafikverket
angaende vég 181.

Buller/vibrationer

Kommunen har anvant en vibrationsutredning
for kvarteret Lyckan som underlag till aktuell
detaljplan. Att tillampa utredningen som underlag
for aktuell plan anser Trafikverket inte vara
relevant. Det beror bland annat pa
markférhallanden och att banans hogsta tillatna
hastighet, uppbyggnad och sparstatus kan skilja
sig at.

Trafikverket gor dock den samlade
bedomningen att en vibrationsutredning inte
behdvs i det aktuella fallet pa grund av avstand,
markforhallanden och att det ar en mycket liten
prognosticerad godstrafikering.

Avseende buller har Trafikverket inga
synpunkter.

Noteras.

Riskutredning

Avseende risk sa har en riskutredning for ett
tidigare planarbete, kvarteret Lyckan, anvants

Planbestédmmelserna &r ej tvingade da de ar
utformande med "bér” och inte "ska”. Avstandet
fran jarnvag ar darfér har den viktigaste



som underlag till denna plan. Trafikverket anser
att den ar tillampbar da det ar samma
jarnvagsstracka och ungefar samma avstand
mellan bebyggelse och jarnvag. Det ar dock
lagre persontathet i riskanalysen an i aktuell
plan. Trafikverket bedémer den &nda som
tilampbar.

Angivna planbestammelser i planférslaget
avseende risk ar:

« Utrymning bér vara mdjlig bort fran
Alvsborgsbanan.

* Ventilation bor placeras i hogt lage och
bortvand fran Alvsborgsbanan

Trafikverket anser att en planbestdmmelse inte
ska formuleras med bér da den darmed blir
otydlig och inte bindande. Trafikverket har garna
vidare dialog om planbestammelsernas
utformning/innehall.

| planbeskrivningen star pa sidan 14 att
bostaderna ligger 85 meter ifran banan. Det
stammer inte med plankartan. Trafikverket
bedomer att avstandet ar cirka 50 meter.
Avstandet 50 meter stammer dock 6verens med
den riskanalys som tillampas som
planeringsunderlag

atgérden. Plankartan har déarfor justerats séa att
ndrmaste bostadshus kan uppféras 50 meter
fran jarnvagen vilket ar i linje med
rekommendationer fran Trafikverket och &ven
Lé&nsstyrelsen Stockholm som har gett ur
rekommendationer fér hur néra transportleder
for farligt gods ny bebyggelse kan placeras
(minst 50 meter till bostadsbebyggelse).

MSA-ytan for Trollhattan/Vanersborgs flygplats
Tillaten byggnadshojd ar 8 meter, darmed finns
inte nagot behov av en flyghinderanalys i
arendet.

Noteras

Sammantagen bedémning

Trafikverket anser att en bedémning av
paverkan pa det statliga vagnatet behdver
kompletteras i planbeskrivningen.

Planbestammelsernas formulering avseende risk
bor ses dver liksom text i planbeskrivningen.

Trafikverket delar inte kommunens bedémning
att brister foreligger pa vag 181. Aktuellt
planférslag kommer medféra mer trafik pa vag
181 och om kommunen vill utféra atgarder pa
vag 181 sa ar det nagot som kommunen far ha
dialog med Trafikverket om och bekosta pa egen
hand.

Trafikverket deltar garna i kommande dialog om
foreslagen GC-vag langs Furulundsvégen och
dess anslutning mot det kommunala GC-natet
langs vag 181 om anslutningen till vag 181
kommer att &ndras till féljd av detta.

Kommunen bdr se dver placeringen av
foreslagen anslutning fran planomradet till det
kommunala gatunatet.

Trafikverket ser fram emot att delta i fortsatt

Planférslaget bedéms inte paverka de statliga
vdgarna i omradet i den grad att atgéarder
behéver vidtas. En utférligare bedémning och
motivering skrivs till i planbeskrivningen.

Hantering av vdg 181 sker i en separat process
och paverkar inte planférslaget.

Planbestdmmelserna angéaende risk dndras inte
da det ar avstandet till jarnvagen som éar det
stérsta riskatgérden.

Anslutningen &r &ndrad.



planarbete.

3. SGI

Enligt planbeskrivningen utgérs terrangen av
kuperad, skogbevuxen mestadels blackig sandig
moranmark. Markytan ligger pa nivaer mellan +
113 langst i nordost och + 130 langst i sydvast.
Marknivan varierar mest inom den norra delen
om omradet. Jorden bestar dverst av jordman
och darunder av moran.

Enligt plan- och bygglagens andra kapitel ska,
vid planlaggning, hansyn tas till manniskors
halsa och sakerhet samt risken for olyckor,
Oversvamning och erosion. De geotekniska
sakerhetsfragoma avseende skred, ras och
erosion kan inte skjutas till detaljprojekteringen
utan ska klarlaggas i planskedet.

Inom planomradet finns det stora hojdskillnader,
dar lagre omraden riskerar att bli
dversvammade. Oversvamningsatgarder i form
av markhdjning kan bli aktuellt. D4 fyllningen
mest sannolikt planeras i form av en slant vill
SGl lyfta fragan om det finns tillrackligt med
utrymme inom planomradet for erforderliga
slantlutningar for att fyllningen ska erhalla
tillracklig stabilitet i de delar av omradet dar
markhdjning planeras.

SGI dnskar att utford 6versiktlig geoteknisk
utredning 1992-01-27 som finns fér omradet
bildggs planhandlingarna.

SGI ser fran geoteknisk synvinkel att
planlaggning ar majlig férutsatt att ovanstaende
synpunkter beaktas i det fortsatta planarbetet.
Kravs det atgarder eller restriktioner ska dessa
pa ett plantekniskt godtagbart satt sakerstallas i
planen.

Utredningen ér skickad till SGI efter samrad.

4. Vattenfall

Vattenfall har elanlaggningar inom planomradet
vilket visas av bifogad karta. Gron linje = 45 kV
hdgspanningsledning. Heldragna linjer ar
luftledningar och streckade linjer &r markforlagda
kablar.

Kablarnas lage i kartan ar ungefar. For att fa
exakt placering av kablar sa maste personal ut
pa plats som mater in kablar sa kallad
ledningsanvisning, vilket bestalls via:
https://www.ledningskollen.se/ . Notera att
luftledning ar schematisk i karta.

Vattenfall har ett sakerhetsavstand pa 20 meter
mellan bostadsbyggnader och luftledning, se
riktlinjer nedan. Darfér ska inga bostadstomter

Bebyggelseférslag och plankarta har justerats
s att hansyn tas till sékerhetsavstand till
ledningen.



placeras narmare an 20 meter till ledningens
yttersta anlaggningsdel (faslina, stolpe eller
stag).

Det finns en ledningsratt for ledningen (1466-
515) vilket reglerar en ledningsgata (skogsgata)
som ar 40 meter bred. Utdver ledningsgatan sa
har Vattenfall ratt att ta bort farliga trad och
buskar som ligger utanfor ledningsgatan. Darfér
kan det vara lampligt att placera
bostadstomterna langre ifran an 20 meter om
t.ex. boende vill placera trad och buskar vid
fastighetsgransen. Vilket avstand som ar
lampligt beror pa omradets bonitet.

Vattenfall har sékerhetsavstand fér byggnader
vid kablar, se riktlinjer nedan. Eftersom Vattenfall
inte vill ha nagra byggnader narmare an 5 meter
till kabel, sa ska ingen bostadstomter placeras
narmare an 5 meter till kabel.

Vid arbete nara Vattenfalls ledningar ska
bevakning bestallas via:
https://www.vattenfalleldistribution.se/kundservic
e/bevakning/.

Vid schaktningsarbeten ska ledningsanvisning
bestallas via https://www.ledningskollen.se/ . Om
arendet bradskar kontakta Vattenfalls kundtjanst
pa telefon: 020-82 00 00, kostnaden for
utryckningen debiteras da bestallaren.

Eventuell flytt/férandringar av befintliga
elanlaggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av exploatoren.

Vattenfall har féljande riktlinjer som maste fdljas:

En ny byggnad intill en luftledning med
spanningsniva over 24 kV, dar manniskor kan
antas vistas stadigvarande, bor byggnaden
placeras pa ett avstand av minst 20 meter fran
narmaste anlaggningsdel, detta utifran
sakerhetsomrade och elsékerhetsrisk.

Ny parallell vag eller gang och cykelvag invid
luftledning

Vagomrade for parallell vag samt gang- och
cykelvag bor placeras minst 10 meter
horisontellt avstand fran luftledningens narmaste
anlaggningsdel (fas, stolpe och stag). Det
horisontella avstandet fran vagrenskant bor vara
minst lika stort som stolparnas hdjd éver marken
om luftledningen inte ar utford i A-klassat
utférande. Dock galler att avstandet fran
vagomradet bor vara minst 10 meter.

Rondell i luftledningsgata skall undvikas
eftersom det forsvarar underhall och ombyggnad
av luftledningen samt att det ofta ar hdga
belysningsstolpar vid rondeller. Vid etablering av
rondell bor luftledningen byggas om inom

Véagomradet &r placerat minst 10 meter frén
luftledningens nédrmaste anlaggningsdel. Ingen
rondell &r planerad.



aktuellt omrade.

Ny korsande vag eller gang och cykelvag under
luftledning

Vagomradet for korsande vag samt gang- och
cykelvag bor placeras minst 10 meter fran
luftledningens stolpar och stag. Avstand i hojd
mellan vagbana och luftledningens faser skall
vara minst det avstand som galler vid alla
belastningsfall enligt gallande
Elsakerhetsforeskrifter. Luftledningen skall vara
utférd i A-klassat utférande. Ar inte luftledningen
byggd i detta utférande far exploatéren bekosta
denna ombyggnad.

Ingen véag korsar under luftledningen.

Ny belysningsstolpe invid luftledning
Belysningsstolpe boér placeras pa ett horisontellt
avstand av belysningsstolpens totala hojd + 3
meter och som minst 6 meter till luftledningens
narmaste fas. Dock galler alltid att ett hinder
skall placeras pa ett sadant avstand att ingen del
kan na luftledningen vid ett eventuellt fall. Vid en
luftledning med spanningsniva 1 kV till 84 kV
galler att om en belysningsstolpe placeras inom
10 meter fran luftledningens i mark férlagda
metalliska delar (stolpar, stag, jordtag och
genomgaende markledare) skall matning till
belysning vara foérsedd med extra yttre isolation
sa att isoleravstanden enligt TSN uppnas.

Placeras belysningsstolpe inom ovan angivna
avstand bor belysningsstolpen utforas i isolerat
utférande. Vid placering av belysningsstolpe
inom ledningsgata skall utférande ske enligt
Svensk Standard.

Belysningsstolpar kan uppféras i vdgomradet
som &r placerat minst 10 meter fran
luftledningens nédrmaste anlaggningsdel.

Ny reklam/vagskylt invid luftledning

Skylten bor placeras pa ett horisontellt avstand
av skyltens totala hdjd + 3 meter och som minst
10 meter till luftledningens narmaste
anlaggningsdel (stolpar och stag). Dock galler
alltid att ett hinder skall placeras pa ett sadant
avstand att ingen del kan na luftledningen vid ett
eventuellt fall samt ej paverka framkomligheten
vid framtida underhall. Elinstallation skall utféras
enligt TSN.

Inga skyltar &r planerade att uppféras

Ny byggnad invid markkabel

Byggnader som kraver grundlaggning skall
placeras pa ett minsta avstand av 5 meter till
markkabelns narmaste fas. Inom ett omrade
med minst 3 meter pa vardera sidan om
markkabelns yttersta faser bér markanlaggning t
ex trad och buskar inte planteras. Om vaxtlighet
i form av buskar och prydnadsvaxter planteras
inom ett omrade av 5 meter fran ledningens mitt
kan Vattenfall vara tvungen att flytta dessa vid
en eventuell atgard pa Vattenfalls markkabel vid
t ex en driftstérning pa markkabeln. Aktuella
markanlaggningar kan darvid skadas. Vattenfall

Inga byggnader kan placeras ndrmaste &n 5
meter fran kabel. Ingen begrénsning av
placering av buskar och trdd har inforts i
plankartan.
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skall i sddant fall hallas skadeslost.

Ny korsande vagstracka med markkabel

Vid ny korsande asfalterad, gatstensbelagd eller
liknande belagd vagstracka, bade bilvag samt
gang- och cykelvag, ska befintlig markkabel
forlaggas i ror alternativt flyttas. Vid annan typ av
belaggning ska befintlig markkabel forlaggas i
ror alternativt flyttas om vagstrackan kommer
trafikeras av tung trafik. Rekommendationer vid
forlaggning se EBR-publikation

Cykelvdg kommer att korsa befintliga markkabel.
Val av utférande av cykelvégen &r inte gjord.

Ovrigt avseende ny anldggning invid markkabel
Fundament for belysningsstolpe,
reklamskyltstolpe eller liknande anordning bor
placeras pa ett minsta avstand av 5 meter fill
markkabelns narmaste fas.

Noteras

Arbete invid luftledning och markkabel-
Sakerhetsomrade

Luftledning med spanningsniva upp till 55 kV har
ett sdkerhetsomrade om 4 meter horisontellt
avstand och 4 meter vertikalt avstand fran
luftledningens faser. Inom sakerhetsomradet far
under inga omstandigheter maskiner, manniskor,
redskap eller dylikt komma in.

Inga tomter eller annat som innebéar
stadigvarande vistelse &r planerat inom mindre
an 4 meter for luftledningen.

Schaktning / Gravning - Luftledning

Man far inte andra marknivan eller vidta annan
atgard, t.ex. schaktning som kan medféra fara
for ledningen eller medfora att ledningen kan
valla skada pa person eller egendom.
Schaktning/Gravning i ledningsratts-
/servitutsomrade far inte ske utan att man i god
tid inhamtat ledningségarens medgivande.
Sakerhetsbestammelser vid schaktning/gravning
invid luftledning enligt foljande:

Schaktning far inte ske inom ett avstand av 10
meter fran luftledningens narmaste
anlaggningsdel (stolpe, stag och fundament i
mark).

Schaktning under en luftledning far inte goras
utan att det faststallts hur eventuella marklinor
gar sa att dessa inte skadas samt att det
klargors vilka sdkerhetsavstand som galler invid
den aktuella luftledningen i samrad med
Vattenfalls representant.

Vid arbete i narheten av en luftledning skall
entreprendren ha utbildning i de delar av
Elsakerhetsanvisningar (ESA) som ar
nodvandigt for att arbetet ska kunna utféras pa
ett sakert satt.

Om Vattenfalls luftledning skadas vid gravarbete
ar den som utfor gravarbetet (entreprendren
eller entreprendrens uppdragsgivare) skyldig att
ersatta Vattenfall for de kostnader som uppstar i
samband med reparation av skadan. Aven

Inga schaktning eller grdvningsarbeten &r
planerade att ske néra luftledningen.

11



kostnader som tredje man drabbats av pa grund
av att markkabel eller luftiedning skadas kan bli
aktuella.

Markkabel Inga schaktning eller grdvningsarbeten &r
Sakerhetsbestammelser vid schaktning/gravning | planerade att ske ndra markkabeln.
invid markkabel enligt féljande:

Schaktning/ gravning vid forandring av markens
nyttjande far inte ske inom ett avstand av 5
meter fran befintlig markkabel om risk for skada
foreligger pa Vattenfalls anlaggning.

Allt arbete skall utféras enligt EBR-anvisningar i
aktuell EBR-publikation avseende férlaggning av
markkabel.

Vid arbete narmare an 2 meter till markkablar
galler att entreprendr skall inneha intyg
avseende ESA-utbildning ESA Entreprendr -
ESA-E.

Innan schaktning eller gravarbete paborjas skall
Vattenfall kontaktas avseende kabelanvisning.
Detta skall ske minst fem arbetsdagar innan
arbetena pabdrjas.

Vattenfalls representant anger i samrad med
graventreprenoéren hur arbetet skall bedrivas och
i vilken omfattning handgravning maste ske vid
frildggning av markkablar. Med handgravning
menas gravning med spade, skyffel eller
liknande. Tryckluftspett eller andra verktyg av
denna typ far inte anvandas.

Vattenfalls representant, Elarbetsansvarig, anger
vidare hur markkablar ska forlaggas samt
skyddas under och efter arbetet.

Da markkablar frilagts skall foreskriftsenlig
tackning och markering av mark-kablarna géras
vid aterfyllning. Detta for att undvika framtida
kabelskador pa grund av exempelvis sattning i
marken.

Vattenfalls representant skall vid frilaggning av
kablar ges méjlighet att utféra skarmmatning av
berdrda kablar fore frildaggning och innan
skyddsfylining far ske av kablar.

Om Vattenfalls markkabel skadas vid gravarbete
ar den som utfor gravarbetet (entreprendren
eller entreprendrens uppdragsgivare) skyldig att
ersatta Vattenfall for de kostnader som uppstar i
samband med reparation av skadan. Aven
kostnader som tredje man drabbats av pa grund
av att markkabel eller luftledning skadas kan bli
aktuella.
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Sprangning
Man far inte utféra sprangning invid befintlig

lednings naromrade som kan medféra fara for
ledningen eller medféra att ledningen kan valla
skada pa person eller egendom. Sprangning i
ledningsratts/servitutsomrade far inte ske utan
att man i god tid inhamtat ledningsagarens
medgivande.

Luftledning
Vid sprangning invid Vattenfalls luftledningar

galler féljande:

Riskanalys for arbete/sprangning i narheten av
Vattenfalls luftledningar skall utféras och
presenteras for Vattenfall i god tid fore arbetets
borjan.

Vid sprangning i narheten av luftledningar skall
Arbetsmiljéverkets féreskrifter om sprangarbete
AFS 2007:1 tillampas.

Vattenfall ska ta fram en konsekvensanalys
avseende vad en skada orsakad av
sprangningen och darmed driftstérning ger pa
aktuell anlaggningsdel.

Vattenfalls handlaggare ska kontaktas i god tid
fore arbetets pabdrjan.

Besiktning av linor, stolpar, stag, fundament och
berg i dagen ska utféras fére byggstart.

Vibrationsmatare bor monteras pa de
anlaggningsdelar som kan komma att berdras
vid sprangning.

Vid sprangning ska tackning ske sa att inte linor,
stolpar eller isolatorer skadas av kringflygande
stenar/berg.

Bevakningsmannen ska halla kontakt med
driftcentralen fére och efter varje
sprangningstillfalle.

Besiktning av linor, stolpar, stag, fundament och
omgivande berg ska utforas efter slutférd
sprangning.

[J Protokoll med samtliga vibrationsmatvarden
skall dverlamnas till Vattenfall.

Markkabel
Vid sprangning invid Vattenfalls markkablar
galler foljande:

Riskanalys for arbete/sprangning i narheten av
Vattenfalls markkablar skall utféras och
presenteras for Vattenfall i god tid fore arbetets
bérjan.

Vid sprangning i narheten av markkablarna skall
Arbetsmiljéverkets foreskrifter om sprangarbete
AFS 2007:1 tillampas.

Inga spréngningsarbeten &r planerade att ske
néra ledningen.
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All hantering samt férandring av markkablar sker
i samrad med Vattenfall.

Vattenfall skall ha full tillgang till sina markkablar
under pagaende arbete.
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Ovrigt Noteras
Vid brukande av mobilkran/byggkran/gravmaskin
invid luftledning skall denna vara placerad pa
minst det avstand fran luftledningen sa att
kranens aktionsradie inte kommer innanfor
luftledningens sakerhetsomrade. Vid arbete i
narheten av en ledning galler ESA Entreprenor -
ESA-E, varvid entreprendr skall inneha intyg
avseende angiven ESA-utbildning
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Telestérningsnamnden — TSN

For ny elanlaggning som placeras i narheten av
Vattenfalls natanlaggning galler att matningen till
denna skall vara férsedd med extra yttre
isolation pa sa lang stracka att isoleravstanden
uppnas. | detta sammanhang hanvisas till
Telestérningsnamndens (TSN) meddelande
nummer 21. | TSN meddelande nummer 21
under rubrik "Avstand mellan friledningar for
hég-spanning och annan markférlagd
anlaggning med hansyn till markpotential” star:

For att forebygga risk for skador pa i marken
nedgravda ledningar och kablar vid asknedslag
eller jordfel pa narliggande friledning for
hégspanning bor angivna avstand hallas mellan
de nedgravda ledningarna och friledningens i
markférlagda metalliska delar (stolpar, stag,
jordtag, genomgaende markledare).

| TSN meddelande nummer 21 under
rubrik "Avstand mellan starkstromskabel for
hégspanning och andra markférlagda
anlaggningar” star:

For att forebygga risk for skador pa i marken
forlagda ledningar och kablar vid normal drift
eller jordfel pa narliggande starkstromskablar for
hégspanning bor angivna avstand hallas.

For géallande avstand se TSN meddelande nr 21.

Noteras

5. Herrljunga elektriska

Detta yttrande galler var roll som ledningsagare
av El, Fjarrvarme och bredband. Under tekniska
fragor i planbeskrivningen (2022-02-18) beskrivs
att transformatorstation som tacker behovet for
omradet finns i narheten. Detta stammer ej utan
minst en ny transformatorstation behéver
anlaggas. Utbyggnad for tele blir sannolikt ej
aktuell i omradet da ett fibernat for bredband
tacker behovet.

Plats fér ny transformator regleras i plankartan.

6. Skogsstyrelsen

Vi har inga synpunkter pa presenterat underlag |Noteras

och inte heller nagon ytterligare information att

tillféra som har baring pa detta.

6. Herrljunga vatten AB

Nar kommunen skriver att verksamhetsomradet | Texten fortydligas.

ska utdkas for vatten och avlopp (VA) sa blir
definitionen att aven dagvatten ingar, da
betydelsen av begreppet aviopp innefattar spill-
och dagvatten. Stycket om dagvatten ovan blir
nagot otydlig da det star att allt ska omhandertas
lokalt. Herrljunga Vatten ser garna en tydligare
definition i stycket.

Tryckstegring har inte undersékts i samband
med planldggning. Fragan underséks vidare
inom kommunen.

Texten om anléggningens &gare &r &ndrad.
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Herrljunga Vatten AB férsoker att tanka
langsiktigt vad galler drift och underhall for
verksamhetsomrade varav det har identifierats
att omradet kommer behéva rundmatning for
vattnet. Att ansluta det nya omradet i vaster mot
det redan etablerade omradet Sédra Horsby
etapp 2 ses som en nédvandighet for att erhalla
dricksvatten av god kvalité. En dnskan ar aven
att det utreds om det kommer kravas en
tryckstegring av vattnet for det nya omradet i
Furulund.

Synpunkt som inte ror Herrljunga Vatten AB som
anda noterades i sammanhanget ar under
rubriken Huvudmannaskap, ansvarsférdelning
star Herrljunga Elektriska AB som
anlaggningens agare for gatubelysning, det ska
nog vara Herrljunga Kommun som ager
gatubelysningen.

(I 6vrigt synpunkt i planbeskrivningen)

7. Sakagare 1

Bullerutredningen galler bara tag pa
Borasbanan, sedan banan byggdes om till
helsvetsade spar (2021) sa har bullret minskat
drastiskt fran jarnvagen. Det buller som ar
betydligt hdgre kommer fran Remmene skjutfalt.
Den senaste tiden har intensiteten i skotten
Okats sa fonster och hus skakar (enligt
observation pa Orkideen/Kvistgatan) vid
dvningar pa skjutfaltet.

Remmene skjutfélt har ett miljétillstand dér bland
annat ljudnivaer kontrolleras. Skjutféltet har inte
Overskridit sitt tillstand och bedéms dérfér av
kommunen vara inom ramen fér acceptabel
stbérning.

Vad det galler vagnatet sa ser det ut enligt
forslaget att det skall bli en fyrvagskorsning
Furulundsvagen/Kvistgatan/nya Furulund.
Manga fyrvagskorsningar byggs idag bort for att
Oka trafikséakerheten. Kér man idag pa
Kvistgatan norr ut pa Furulundsvagen sa ar
sikten skymd da Furulundsvagen har en kurva
soder om Kvistgatan, att gora den korsningen
kommer 6ka komplexiteten ytterligare.

Trafiken pa Furulundsvagen ar idag riskfylld, det
ar manga korsningar. En del férare kor lugnt och
tar hansyn till trafiken. En del kor efter
hogerregeln och en del gor inte det, vilket ibland
skapar forvirring. Att 6ka trafiken pa
Furulundsvagen kommer stalla hardare krav pa
bilisterna.

Korsningen har justerats mellan samrad och
granskningen. Hastigheten pa de anslutande
vdgarna &r inte hég och déarfér bedéms
korsningen inte innebér ett
trafiksékerhetsproblem.

Manga Herrljungabor far langre till naturen och
populara promenadstrak nar en san stor yta av
skog som kommer att avverkas.

En stor yta skog kommer att bebyggas dven om
ambitionen &r att spara en sé stor del av skogen
som mdjligt. Stora arealer av skog finns dock
fortfarande kvar inom korta gang- och
cykelavstand.
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8. Sakéagare 2

Buller

Planférslaget redovisar tyvarr endast
bullerutredning rérande Borasbanans paverkan.
Var finns det "institutionella minnet" i Herrljunga
rérande Remmene skjutfalt?

Sa lange | 15 forvaltade och bedrev verksamhet
pa faltet, fram till 2002, radde av stérningsskal
stopp for etablering vasterut i Herrljunga, dvs
Ekevagen och norra Horsby var sista
villabebyggda omradet vasterut.

Da | 15 avvecklades upphorde
skjutverksamheten och darmed ett skal for att
avsta fran byggnation vasterut fanns inte langre.

Uppehallet varade sex ar, till 2008, och nu med
ett dkat nyttjande inledningsvis betingat av
ovningar med Hemvarns- och frivilligenheter
darmed mycket verksamhet forlagd till
veckoslut/helger. Forvaltat i dag av Skaraborgs
regemente, P 4.

Med Forsvarsmaktens tillvaxt, och med
tiltagande varnpliktsvolymer och --- kommer
belastningen pa faltet inte att avta.

Dartill kommer alderslaget pa
barrskogsbestanden fram till skjutfaltsgransen.
Mognadsgraden ar i stora delar hég varfor stora
avverkningar i relativt nara framtid kommer
minska skogens bullerddmpande effekt. Detta
bér vagas in vid val av omrade for bebyggelse!

Dartill skall laggas forharskande vindar fran SV
vilka ytterligare ger belastning mot Herrljunga. Vi
som bor i relativt hogt belagna kv. Orkideen
upplever vissa dagar langt storre stérning
(husskakningar) av skjutning an av den under
hoésten 2021 uppgraderade Borasbanan, dar
tagpassagerna nu knappast fornimmes.

Jag ar 6vertygad om att kommande
fastighetsagare, sarskilt de hogt belagna, i
omradet Sodra Horsby 2, ganska fort blir varse
sin bullerexponering.

Vad galler vilande planer for ny strackning av
vag 181 och i OP skissad jarnvagsslinga runt
Herrljunga? Dessas ev paverkan i sydligaste
delen av planomradet? Omnamnes inte i
underlaget.

Remmene skjutfélt har ett miljétillstand dér bland
annat ljudnivaer kontrolleras. Skjutféltet har inte
Overskridit sitt tillstand och bedéms dérfér av
kommunen vara inom ramen fér acceptabel
stérning.

Paverkan frén eventuell ombyggnad av vég 181
och jarnvag behandlas inte i detaljplanen da det
inte ar beslutat att dessa forslag kommer att
genomféras inom nértid.

Anslutningen till Furulundsvagen

Planomradets anslutning till Furulundsvagen vid
dess 0Ostra skankel, se kartskiss punkt A, ar inte
lamplig av indirekta trafiksakerhetsskal:

Trafikflodet kommer da ansluta till
Ringleden omedelbart vaster om

Korsningen har justerats mellan samrad och
granskningen. Trafikférslaget har tagits fram
med hjélp av en trafikplanerare som bedémer att
det gar bra att lagga infarten i féreslaget lage.
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Borasbanans vagport, dar sikten at hoger
ar mycket begransad.

- Utfartsvinkeln ar> 90°, sikten mot
overgangsstallet och séankan under
jarnvagen ger en mycket svaréverskadlig
trafiksituation, aventyrlig i synnerhet for
vanstersvangande trafikanter.

En forlaggning av anslutningen till
Furulundsvagen vid punkt B, ger ett naturligare
flode i den vastra skankeln, och darmed
anslutningen till Ringleden dster brandstationen,
en utfart med avsevart battre dverblick och
darmed sakrare trafik.

Gatustruktur, trafikflode

Det ar forvanande att finna férslaget med hela
104 fastigheter begransade under en nod i ett
icke redundant gatunat. Punkt A pa kartskiss.
Oavsett om gatan kommer innehalla
installationer (VA, el) vilka kan krava
blockerande ingrepp eller ej ar det att skapa
onddiga problemsituationer.

Den andra icke redundanta noden i férslaget,
punkt C pa kartskiss, binder under sig 67
fastigheter, med motsvarande problematik.

Jamforelsen med narmaste likartade situation i
Herrljunga ar bebyggelsen i anslutning till
Stamvagen, dar antalet fastigheter under en nod
knappt ar halften sd manga - 41 st.

Det saregna forslaget till gatunat innebar dels
langa kdrvagar, dels hog stérande belastning pa
fastigheter och farliga trafiksituationer.

Fastighetsagaren vid punkt E kan antas fardas i
den Ostra grenen av gatunatet. Han maste for att
na Furulundsvagen passera framfér 39
fastigheter!

Hans granne vid punkt F kan antas starta sin
resa i at vanster, kommer da att pa motsvarande
satt fardas framfor 47 fastigheter innan han nar
Furulundsvagen!

Betank den som valjer tomt markt D, hela 103
fastigheters trafikflode passerar framfér dennes
"egna hem".

Tag dessutom hansyn till att i ett nybyggt

omrade bor ofta barnfamiljer. Det innebar
vanligen innehav av flera bilar och manga
kdrningar/dag.

Den komplexa strukturen pa gatunatet innehaller
manga horn och vinklar. Trafikfarliga situationer.
Skall vi inte reducera bransleférbrukningen? En
vag att na sadant mal ar kortast majliga
korstrackor!

Féreslaget trafiknét ar utformat efter vart det ar
lampligt att férldgga végar sett till omradets
héjdskillnader samt for att skapa ett bra ndt som
férdelar trafiken dér det gar att vélja den genaste
vdgen som boende i omradet. Vissa tomter
kommer vara mer stérda av trafiken &n andra
och dérfér har alla féreslagna hus tomt pa
baksidan. Trafikforslaget &r dven utformat for att
sopbilen ska kunna trafikera omradet och att
ledningar (vatten, aviopp osv.) kan dras i gatorna
pa bésta sétt.

Det finns planer pa att bygga ut gang- och
cykelnétet pa Furulundsvégen.
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Anyo en betraktelse av kvarteren under
Stamvagen: Gynnsammare strukturen av Rénn-
Lénn- och Lindvagen, dar belastas man som
"portvakt" i kvarteret bara av 9 grannars
passager framfor "eget hem".

Med en matargata i omradets vastra kant,
parallell med kraftledningsgatan, och darifran
utgaende grenar eller slingor at oster
astadkommes en betydligt gynnsammare
trafikforhallanden och boendesituationer. Det
stora antalet gathérn och vinklar elimineras,
vilket avsevart hojer sdkerheten.

Darmed astadkommes ocksa ett gynnsammare
flode genom Furulundsvagen mot Ringleden.

Vidare tillgodoses kraven att kunna utrymma
vasterut som patalas betraffande jarnvagens
risker.

Gang/cykelbana har endast ytligt berérts i
planen. Vid detta stora omrade, skolnara
belaget, ar en separation av trafikslag
nddvandig, boér fullfdljas 1angs vastra delen av
Furulundsvagen.

Kultur- /naturvarden

De torrare hoglanta sddra delarna av omradet
utgoér den oOstliga férlangningen av det
fornlamningstata Eket, vilket fortsatter fram mot
Nossan vid Sten unga.

Underlaget redovisar endast en skalgrop som
fornlamning. Var inte 6verraskad om en
arkeologisk férundersokning ger intressanta
resultat.

Ett antal stenmurar utgérande dels
gransmarkeringar, dels rester av hagnade
betesmarker ar skyddade Idamningar som maste
beaktas vid planering.

Ett dominant flyttblock i norra delen ar ett
vasentligt naturvarde.

"Natur" i planen medfér att omradets vegetation
bestaende av fur och lark i norra delen, med
inslag av gran i sodra delen bor bevaras. Annars
finns inte "Furuskogen" i Horsby eller "Furulund”.

Sydligaste hérnet av omradet ar idag
slutavverkat!

De tva "dammar" som anges i planen ar en
mycket forskdnad omskrivning av befintliga
alkarr/trask. Blivande fastigheter i dess narhet
torde bli varse insektsfaunans rikedom.

En arkeologisk utredning har genomférts i
samband med planlédggning. | utredningen
framkom tre nya fyndomréaden.

Omraden som &r angivna som "Natur’” kommer
att skotas likt idag och traden kommer att
sparas.

Dammarna som é&r angivna i illustrationsplanen
och plankartan &r tva nya dammar som &r
férlagda dér det &r en lagpunkt i omrédet.

Periferi

Nya ledningar kommer att byggas ut inom
planomradet som &r ansluta till befintliga

20



Planomradets stora behov av el- och VA-
anslutningar; var och hur kommer anlaggande
av dessa paverka omgivningen?

Sydligaste delen ligger inte langt fran
bebyggelsen i Berga "G" och utfart éver
Borasbanan.

Traktorvag/promenadstrak fran Horsby "H" och
skogsbilvag fran Tarsled "I", den senare ansluter
mot Berga. Detta lockar till spontanvagar, garna
Oppningar for promenad, men hur parera
odnskad trafik? Ar det inte lampligt ge omradet
en struktur som férbereder omradet for
anslutning sodderut till planerad vag 1817?

ledningar i Furulundsgatan. En
transformatorstation kommer att férldggas inom
planomradet. Utbyggnad av ledningar kommer
inte att paverka omgivningen, dock eventuellt
temporért under byggtiden nér ledningsnéten
kopplas samman.

Befintliga och nya stigar kommer att finnas inom
planomradet sa att det fortfarande ar méjligt att ta
en promenad | skogsomradet. Eventuell
ombyggnad av vég 181 &r inte beslutad om och
hanteras darfér inte i planarbetet.

Fastighetsbildning — servitut

Fastigheten 1/4 mtl Horsby Lillegarden 5:1 och
1/48 mtl Horsby Bengtsgarden ar sedan 1 sept
1939 belastade av ledningsservitut, Statens
Vattenfall TL 823, av herrljungaborna vanligen
kallad

"Sjomarkenledningen”. (Riksarkivet 1940 Akt:
15-iml-40/104.1 (Glla:13)).

Ledningen forlades till del under jord da omradet
inom Furulundsvagen etablerades och ligger pa
kommunal mark. Mottagningsstationen vid

davarande Vastergardsgatans slut avvecklades.

Det kan antas att brytpunkten for
luftburen/jordférlagd ledning kommer att
forflyttas ytterligare séderut inom ramen for
realisering av foreslagen detaljplan. Punkt J pa
kartskiss.

Bara for att stamfastigheten var belastad
Overskrevs denna belastning helt okritiskt pa
vara avstyckningsfastigheter, trots att dessa var
totalt oberdrda av servitutet.

Komplicera inte for blivande fastighetsagare
genom att gora om misstaget!

Lantméteriet har samradits med under
planprocessen och de hade inget yttrande
rérande fastighetsbildning eller servitut.

11. Sakagare 3

Onskar koppling till kommunens uppsatta mal.
Pa vilket satt medverkar denna detaljplan till
faststallda mal? Gulmarkerat de som jag tycker
har en tydlig koppling till detaljplanearbetet
darmed inte sagt att dvriga mal inte har det.

- En hallbar och inkluderande kommun

o Herrljunga ska ta miljdansvar och
effektivt hushalla med naturens
resurser, nu och i framtiden

- En valkomnande och attraktiv kommun

o Herrljunga ar en trygg plats att

Vid nybyggnation &r det viktigt att ta hdnsyn till
vara resurser. Darfér har omradet en tét
bebyggelsestruktur for att minska andel mark
som ny byggnation tas i ansprak samtidigt som
delar av skogen behélls. Genom detta ar
ambitionen att skapa ett bostadsomrade som é&r
attraktivt fér bade gamla och nya Herrljungabor,
yngre som &ldre.

21



besoka, och leva och verka i
- En utvecklande kommun

o Oavsett alder ges mojlighet till
livslangt larande och god
livskvalitet

o Herrljunga kommun ska vaxa
genom hallbart
samhallsbyggande

Saknar barnkonsekvensanalys och
socialkonsekvensanalys

Kommunen bedbémer att planférslaget inte har
den komplexitet som behdvs for att en
socialkonsekvensanalys och/eller en
barnkonsekvensanalys behbver tas fram

Dokument Behovsbeddmning

Sid 5: 6 minuters cykelvag till stationen,
planbeskrivningen anger 10 minuter => Synka
informationen.

Sid 5+10: Hur vags vardet av att bibehalla
storre partier skog mot att effektivt nyttja
omradet (hogre exploateringsgrad) for att
minska behov av att ta mer mark i ansprak
nagon annanstans i kommunen foér byggnation?

Sid 10: Okad trafikmangd borde ge mer buller.
Visad I6sning pa gator ger stark koncentration
av trafik vid infart till omradet. Onskar
analys/motivering for féreslagen I6sning.

Texten ar justerad

Omréadet &r planerat med en hég
exploateringsgrad for att minska andel mark
som tas i ansprak.

Féreslaget trafiknét ar utformat efter vart det ar
lampligt att férldgga végar sett till omradets
héjdskillnader samt for att skapa ett bra ndt som
férdelar trafiken dér det gar att vélja den genaste
vdgen som boende i omradet. Vissa tomter
kommer vara mer stérda av trafiken &n andra
och dérfér har alla féreslagna hus tomt pa
baksidan. Trafikférslaget &r dven utformat for att
sopbilen ska kunna trafikera omradet och att
ledningar (vatten, aviopp osv.) kan dras i gatorna
pa bésta sétt. Det buller som genereras av
trafiken inne i omradet kommer dock vara
mattlig och inte éverskrida den géllande
bullerférordningen som anger att fér bostéader
over 35 kvadratmeter far ljudnivan inte
Overskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en
bostadsbyggnads fasad. En sadan hég ljudniva
uppnas mycket séllan inom liknande
bostadsomraden som i planférslaget.

Dokument Planbeskrivning

Sid 8 Vad ar motiveringen till att inte en
matargata foreslas inom planradet?

Sid 9 Redovisad trafikalstring saknar jamférelse
med 0-lage dvs hur ser det ut idag pa
Furulundsvagen.

Sid 9 Gang- och cykel. Pa plankarta finns endast
en GC-vag med. Hur sakerstalls en saker
trafikmiljé for oskyddade trafikanter inom
omradet? Onskar att cykel- och gangtrafik ska
prioriteras tydligare.

Sid 10 | planbeskrivning visas en "forenklad
variant" som ej stammer med bifogad plankarta.
Hanger ihop med kommentar ovan om
prioritering av cykel- och gangtrafik.

Féreslaget trafiknét ar utformat efter vart det ar
lampligt att férldgga végar sett till omradets
hoéjdskillnader samt for att skapa ett bra ndt som
férdelar trafiken dér det gar att vélja den genaste
védgen som boende i omradet. Vissa tomter
kommer vara mer stérda av trafiken &n andra
och dérfér har alla féreslagna hus tomt pa
baksidan. Trafikférslaget ar dven utformat for att
sopbilen ska kunna trafikera omradet och att
ledningar (vatten, aviopp osv.) kan dras i gatorna
pa bésta sétt.

Furulundsvégen ér inte en véltrafikerad gata
som kommer att paverkas negativt av den
tilkommande trafik. Ett nollalternativ har dérfér
inte tagits fram.

Karta 6ver gang- och cykeltrafik ar justerad

Planférslaget har samradits med Trafikverket
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Sld 15 Vibrationer. Gar det att jamféra
planomrade Lyckan med detta omrade?
Vibrationer ar aven kopplade till jordarter i
omradet. Onskar komplettering med information
om detta.

Sid 16. Star att planen kan rymma 100 bostader.
Finns det maojligheter att fortata? Finns det
begransningar tex kopplat till vatten, aviopp,
trafik...?

Sid 16. Pa vilket satt styr detaljplanen
omfattningen av de olika foreslagna
bostadsformerna?

Sid 16. Mellanliggande skogspartier (natur) kan
andras till "park” och anvandas till tex lekplatser
eller gang- och cykelvagar. Har finns ocksa
mojlighet att skapa ytor for odling. Onskar att
ytorna ska uppmuntra till rérelse och samvaro.

som bedbémer att omradet inte &r utsatt for
vibrationer fran jarnvédgen

Andel bostéder dr motiverat utifrén att skapa en
tét bebyggelsestruktur samtidigt som mycket
skog sparas. Daérfor finns det inte méjlighet att
fértéta ytterligare, &ven om ledningskapacitet
etc. skulle tillata det.

Detaljplanen styr héjden men inte omfattningen
pa nagot annat sétt.

Fér att ytorna inte ska fa en utbkad skétsel som
kan innebéra att exempelvis trad tas ned é&r
ytorna reglerade som natur. Det gar dock
fortfarande att anldgga bade lekplatser,
moétesplatser och gang- och cykelvdgar inom
natur. Hur de gemensamma ytorna ska utformas
kommer inte att bestdmmas i detaljplaneskedet.

Sammanfattning och revideringar

Med anledning av framférda synpunkter foreslar Bygg- och
miljoférvaltningen foljande revideringar av Plankarta med
bestammelser, planbeskrivning samt illustrationskarta:

Revidering av

plankartan och illustrationskartan for att tillgodose

yttranden rérande elledning/luftledning samt gatunat

Tillagg i planbeskrivningen rérande bland annat trafik

Redaktionella andringar

Sakagare med synpunkter fran samradet som inte tillgodosetts

Inga kvarstaende synpunkter

Bygg- och miljéférvaltningen Herrljunga kommun

Emil Hjalmarsson
Kommunarkitekt
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