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Motion om bevarande av taghdllplatserna Torpdkra och Mollaryd

Sammanfattning

Den 26 januari 2022 inkom Magnus Jonsson (V), Terese Eneman (V), Lillemor Fritioff (V)
och Bo Naumburg (V) med en gemensam motion om att Kommunfullmiktige ska fatta ett
inriktningsbeslut om att kommunen 1 processer dér vi kan paverka lyfter fram att vi vill
behalla tdgstoppen i Mollaryd och Torpakra. Enligt motionen har kommunen hittills inte
varit tydlig med att taghéllplatserna dr viktiga for kommunen.

Fragan om att bevara taghéllplatserna i Mollaryd och Torpékra dr komplex, kommunens
mandat begransat och forvaltningen menar att det ar ytterst viktigt att skapa forutsattningar
for en 6ppen dialog med Visttrafik, VGR och Trafikverket for att hitta en 16sning som alla
parter kan acceptera. I den dialogen &r det avgorande att vi kan ta hénsyn till férslag och
information som kommer under arbetets gang.

Forvaltningen menar att kommunen redan, 1 ett flertal processer (bade formella remisser
och mer informell dialog), dr tydliga med att frdgan om kollektivtrafik till Mollaryd och
Torpakra ar viktig for kommunen. Forvaltningen foreslar att motionen avslds med hiansyn
till att ett sddant principbeslut som motionen foreslér riskerar att vara ett hinder f6r en
konstruktiv dialog mellan kommunen, Visttrafik, Vastra Gétalandsregionen och
Trafikverket for att hitta en fortsatt mdjlighet att forse de boende i1 nédrheten av
tdghallplatserna i Mollaryd och Torpakra med kollektivtrafik, samtidigt som det inte
innebdr orimligt stora negativa konsekvenser i andra avseenden.

Beslutsunderlag

e Motion i drendet, daterad 2022-01-26

e Tjinsteskrivelse i drendet daterad 2022-11-04

e Borésregionens yttrande géllande Mélbild tag 2028 inklusive storregional
kollektivtrafik, daterat 2020-09-30 (Boréasregionens diarienummer 2020/SKF0111)

e Remissvar fran Herrljunga kommun: Regional plan for transportinfrastrukturen 1
Vistra Gotaland 2022-2033. Vistra Gotalandsregionens diarienummer RS 2019-
08293. Daterat 2022-01-10. (KS 230/2021)

Forslag till beslut
e Motionen avslas.

Maja Sallander
Samhillsutvecklare
Expedieras till:

For kinnedom Magnus Jonsson (V), Terese Eneman (V), Lillemor Fritioff (V), Bo Naumburg (V)
till:
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Bakgrund

Aktuell motion

Aktuell motion berdr tva tdghallplatser utmed Alvsborgsbanan mellan Bords och
Herrljunga: Mollaryd och Torpakra. Hallplatserna trafikeras idag av Visttrafiks tag.
Visttrafik dr den del av Vistra Gotalandsregionen som har till uppgift att skota den
regionala kollektivtrafiken. Bada héllplatserna omnidmns i Viastra Gotalandsregionens
strategiska dokument "Malbild tdg 2028”, dir det foreslas att stationerna ska sluta trafikeras
for att mojliggora inforandet av takttrafik i regionen.

Malbild tag 2028 och takttrafik

I Visttrafiks rapport "Malbild tag 2028 (”Huvudrapport Malbild tag 2028 — en
konkretisering av Malbild Tag 2035 inklusive storregional busstrafik”, Vistra
Gotalandsregionen 2020), som var ute pa remiss varen 2020 och som senare samma ar
antogs av Vistra Gotalandsregionen, redogor Visttrafik for vilka fordndringar de planerar
att genomfora fram till &r 2028 f6r att uppné den tidigare satta Mélbild tag 2035 ("Malbild
Tdg 2035 — utvecklingen av tagtrafiken i Vistra Gétaland”, Viéstra Gotalandsregionen
2013). En av de atgdrder som foreslas dr att infora takttrafik i hela regionen. Takttrafik
innebdr att tag och storregional busstrafik avgéar med stor regelbundenhet och att resande-
utbyte mellan linjer underléttas, sa att det blir ldttare att resa mellan destinationer som inte
har en direktlinje, kortare bytestider och littare for resenérerna att forutspa hur lang tid en
resa mellan tva destinationer kommer att ta. Ett exempel skulle vara att tidtabellerna pa
Alvsborgsbanan anpassas si att tdg avgar fran Boras varje hel timme, och ankommer
Herrljunga i lagom tid fOr att resendrerna ska kunna byta till tdg mot Goteborg pa Véstra
Stambanan, vilka avgér varje hel och halv timme. I Géteborg, 1 sin tur, anpassas ankomst-
och avgingstider for flera destinationer si att det &r enkelt att dérifrén ta sig vidare ut i
regionen, med regelbundna avgangar och utan langa véntetider. Visttrafik rdknar med att
resandet pa Alvsborgsbanan och Vistra Stambanan kan komma att 6ka med 18% till ar
2028 (jamfort med 2019 érs nivaer) genom inforandet av takttrafik. I ett system med
takttrafik finns direkta samband mellan tidtabellerna i olika linjer. For att uppna takttrafik
kravs att restiden pa vissa strickor kortas med nagra minuter for att anpassa avgang och
ankomst i bada dndarna av en linje till ankomst och avgang for andra linjer vid samma
destinationer. En av de strickor som berdrs ir Alvsborgsbanan mellan Herrljunga och
Borés. Pa denna stricka bestér jarnvagen dessutom av enkelspdr, vilket innebér att tag i
motsatta riktningar maste motas med mycket stor tidsprecision for att motet ska ske just dér
det finns forbigangsspar. Tégtidtabeller 1 den hér typen av system dr mycket kénsliga for
storningar, och att forldnga restiden med ett par minuter i en dnde kan innebéra betydligt
langre forseningar i en annan dnde, och beréra ménga resendrer. I fallet Mollaryd och
Torpakra skulle tidsforlingningen dessutom endast intrdffa pa de avgangar da tiget
verkligen stannar for att plocka upp/slidppa av resendrer, vilket gor situationen dnnu svérare
att hantera 1 planeringsprocessen, och mer oforutsdgbar for ovriga resendrer. Storre
marginal skulle darfor behdva planeras in i tidtabellerna som dr beroende av denna
anslutning, vilket sannolikt skulle begrinsa antalet mdjliga anslutningar for 6vriga
resendrer.

Inforandet av takttrafik skulle bli en tydlig forbéttring for de resendrer som reser med tag
till och fran kommunens hallplatser, och med den storregionala kollektivtrafik i regionen
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som helhet, men Visttrafiks forslag for att korta restiden mellan Bords och Herrljunga ir att
taget i framtiden inte langre stannar vid taghéllplatserna Mollaryd och Torpéakra. Visttrafik
pekar som motivering for sitt forslag om att slopa héllplatserna pa att resandeunderlaget vid
héllplatserna &r litet och att standarden pa plattformarna inte 4r anpassad for framtidens
tagtrafik. Vasttrafik har senare fastslagit att tidtabellerna visar att restiden pa strackan
Borés-Herrljunga behover forkortas for att inforandet av takttrafik ska vara mojligt, och stér
diarmed fast vid sitt forslag om att inte ldngre trafikera héllplatserna efter ar 2025.
Tidplanen &r just nu att fortsétta trafikera héllplatsen till och med december 2025, tidplanen
kan enligt Visttrafik komma att justeras.

Kollektivtrafiken i Herrljunga kommun

Herrljunga kommun har, enligt SCB, Vistra Gotalands ldgsta andel av sin befolkning
boende inom 500 meter fran en kollektivtrafikhéllplats (27,4% av befolkningen 1 Herr-
ljunga bodde ar 2020 i kollektivtrafiknéra ldge, nist 14gst dr andelen i Tanums kommun dér
39,6% av befolkningen bor néra en héllplats) (Se Kolada Jimforaren Milj6 f6r mer infor-
mation). Detta &r ett stort problem som har allvarliga konsekvenser for tillgéngligheten i
kommunen. Kommunen behdver viarna om den kollektivtrafik som finns, och arbeta for att
hitta hallbara 16sningar déir kollektivtrafik inte finns i dagsléget. Ett problem i samman-
hanget ar att en stor andel av den kollektivtrafik som finns 1 Herrljunga ar tagtrafik. Tag ar
ett utmérkt transportmedel for ldngre resor, men tig &r mindre flexibelt &n vigburen
kollektivtrafik (till exempel buss) och lampar sig darfér sémre for lokala resor. P4 ménga
héll 1 landet finns dérfor 16sningar med effektiv, snabb, langvéga kollektivtrafik (exempel-
vis regionaltig) i starka strak, som blir ndbar for resenérer fran ett storre omland med hjilp
av sd kallad matartrafik, exempelvis kortare busslinjer eller anropsstyrd trafik. Ndgon
effektiv sddan 16sning finns 1 dagsldget inte i Herrljunga (Nértrafiken &r inte 1 forsta hand
avsedd som matartrafik). Anledningen &r att resandeunderlaget &r allt for utspritt.

Andel boende i kollektivtrafiknéra ldge beréknas utifran antal folkbokférda inom 500 meter
frén héllplatsen. 30 personer bor inom 500 meter fran antingen Mollaryd eller Torpakra
stationer. Fler personer &n sa har stationerna som sin nirmaste héllplats. Om stationerna
slutar att trafikeras utan att ersdttas med annan linjelagd trafik skulle det, forutsatt att ingen
fordndring 1 befolkningsunderlaget sker i 6vrigt, innebéra att Herrljungas andel boende i
kollektivtrafikndra ldge sjonk fran 27,4% (&r 2020) till 27,1%. Néarmaste hallplatser dr
Borgstena i Boras kommun (2,6 km fagelvédgen och cirka 3 km bilvégen fran Mollaryd, 6,5
km fagelviagen och ca 7 km bilvédgen fran Torpakra) respektive Ljung station (5,3 km
fdgelvdgen och cirka 9 km bilvégen fran Torpakra, 9 km fagelvéigen och cirka 12,5 km
bilvdgen fran Mollaryd).

Landsbygdsutredningen - principer for serviceniva och tillkop

Vistra Gotalandsregionen beslutade i samband med det senast antagna trafikforsorjnings-
programmet (antaget i maj 2021) att fortsitta tillimpa de principer som foreslas i den s&
kallade Landsbygdsutredningen, en utredning som antogs av kollektivtrafikndmnden 1
Vistra Gotalandsregionen ar 2014. Utredningen fastslar servicenivéer for kollektivtrafik pa
landsbygden, och anger vilken typ av utbud som ska finnas utifrén en viss befolknings-
tathet. Enligt landsbygdsutredningen ska hela Vistra Gotaland forses med ett grund-
laggande utbud av kollektivtrafik for att mojliggora serviceresor. Det grundlaggande
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utbudet bestdr av anropsstyrd trafik (Nértrafik) med mdjlighet till en tur- och returresa per

vardag utifran vissa tidsfonster. Utbudet utokas sedan minst i enlighet med vad som anges i
tabell 1.

Tabell 1. Grundliggande serviceniva i kollektivtrafiken enligt Landsbygdsutredningen.
Killa: Viistra Gotalandsregionen "Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 Hallbara resor i Vistra Gotaland. Antagen av
Regionfullmdktige i maj 2021, sidan 19.

Kollektivtrafikutbudet i Herrljunga kommun ar pé vissa hall (sérskilt 1 anslutning till tag-
stationerna) hdgre dn vad som anges som minsta grundutbud i enlighet med landsbygds-
utredningen, men 1 stora delar av kommunen finns endast lagsta grundutbudet att tillga.
Mollaryd och Torpakra skulle, om landsbygdsutredningens principer tillampas fullt ut,
endast ha ldgsta nivan av kollektivtrafikservice (Néartrafik) eftersom stationerna ligger
utanfor titort med minst 200 invénare. Anser kommunen att det behovs forstarkt utbud kan
detta eventuellt l16sas genom tillkop. Eftersom ett utokat utbud av den hér typen inte ligger 1
linje med landsbygdsutredningen skulle kostnaden for detta enligt Visttrafik sannolikt
behova finansieras av kommunen. Mojliga 16sningar och kostnaden for ett sadant tillkop ar
under utredning hos Visttrafik.

Resandestatistik
Visttrafik samlar kontinuerligt in resandestatistik for antal pa- och avstigande vid
héllplatserna. Antalet resande sjonk under pandemin, men hade vid senaste métningen
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(september 2022) stigit i Herrljunga kommun som helhet till nivaer som ligger 6ver de
hogsta nivéerna for 2019 (innan pandemin brot ut). Specifikt for de hallplatser som ér
aktuella for denna motion visas statistiken per helar i tabell 2. Sammantaget for 2022 hittills
ligger genomsnittet pd samma niva som 2020, alltsa 3 pa- respektive avstigande vid
Torpéakra, och 2 péstigande och 3 avstigande vid Mollaryd. Snittet for enbart september
ménad 2022 ligger for Mollaryd och Torpakra, precis som i Herrljunga i stort, ndgot hogre:
5 pastigande och 5 avstigande vid respektive hallplats per medeldygn. En ny zonindelning
for biljettpriserna, som gor att Herrljunga kommun och Bords kommun numera ingar 1
samma priszon, infordes under 2020. Detta kan ha péaverkat statistiken 1 och med att det
blivit billigare att resa med kollektivtrafik dver kommungrinsen.

Tabell 2. Resandestatistik for Mollaryd och Torpdkra. Antal resande per drsmedeldygn, berdknat pd heldr. Kdlla:
Visttrafik.

De fysiska stationerna: nédvéandiga atgirder pa och vid plattformarna

Plattformarna vid tigstationerna utmed Alvsborgsbanan 4gs av staten, och forvaltas av
Trafikverket. De dr 1 dagslaget i mycket daligt skick, och redan nu for korta for de tag som
gér pa banan. Eftersom banan i framtiden kommer att trafikeras av dnnu langre tag ar en
storre upprustning av stationerna ndédvandig om tdgstoppen ska kunna bevaras. En sadan
upprustning dr ocksé nddvindig for att kunna tillgénglighetsanpassa plattformarna, nigot
som enligt regelverket maste goras vid ny- eller ombyggnation av tagplattformar. Atgirder
pa plattformarna maste samordnas mellan Trafikverket (som dger spér och plattformar),
Vistra Gotalandsregionen (som ansvarar for trafikeringen av Alvsborgsbanan) och
Herrljunga kommun. Trafikverket behover ta fram en utredning som ser over befintliga
plattformar (skick, ldngd, bredd, hojd), signaler och vixlar, spar, plankorsningar och
sparspring, markatkomst och geoteknik innan det gar att avgdra mer detaljerat vad som
behovs goras 1 stationerna, de nya plattformarnas utformning (ldngd, hdjd m.m.) och dess
kostnader. Notera att eventuella plattformsforlangningar kan medfora till att det behdver
goras andra atgérder 1 jarnviagsanlédggningen (ex flytt av vixlar) som kan medfora att
kostnaden for atgarden okar. Beroende pa vilka nyttor som uppnds med forédndringen skall
atgirden finansieras pa olika sitt. Nationella nyttor bekostas 1 nationell plan for
transportinfrastrukturen (beslutas av regeringen), regionala nyttor bekostas i regional plan
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(beslutas av VGR/Vistra Gotalandsregionen) och lokala/ kommunala nyttor bekostas av
kommunen genom medfinansiering (dtgdrden maste alltsd fortfarande planeras och
genomforas av Trafikverket). Kommunen har storst mojlighet att paverka om vi véljer att
medfinansiera hela eller stora delar av kostnaden. Observera att atgarder pa plattformarna
endast gor det mojligt att fortsitta trafikera hallplatserna. Huruvida de i verkligheten
fortfarande kommer att trafikeras beror pa hur VGR/Visttrafik lagger upp sin trafik.

Kommunens yttranden i frigan

Kommunens synpunkter 1 drendet har framforts 1 bade formella och informella dialoger
med Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik. Kommunen medverkade till att ta fram
remissvar fran Borasregionen gillande Mélbild tag 2028, bade genom muntlig dialog och
genom formellt skrivna remissvar till Bordsregionen/Sjuhdrads kommunalforbund.
Borasregionen skriver 1 sitt yttrande till VGR (daterat 2020-09-30) att ”Bordsregionen
anser att kommande beslut inte ska omojliggora hallplatser i Mollaryd och Torpdkra. 1
beaktan behover dven avsaknaden av allmdn linjelagd kollektivtrafik inom kommunen ingd.
Ett alternativt sdtt att resa behover tas fram och erbjudas resendrer, t.ex. 6ppen
anropsstyrd trafik for anslutningsresor.” Efter det har en muntlig dialog inletts mellan
Herrljunga kommun och Visttrafik, och bland annat resulterat i att Vésttrafik nu utreder
forutséttningarna for anropsstyrd trafik for anslutningsresor mellan Mollaryd respektive
Torpakra, och intilliggande taghéllplats (Ljung station och/eller Borgstena). Resultatet av
Visttrafiks utredning i frdgan &r dnnu inte fardig. Hosten 2021 sédnde Vistra Gotalands-
regionen regional plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 pé remiss. Planen &r en del
av den nationella planen for transportinfrastrukturen och genom den beslutas hur Vistra
Gotalandsregionen avser prioritera medel for den fysiska utvecklingen av
transportinfrastrukturen, alltsé de regionala dtgédrderna i statliga vdgar och jarnvigar.
Herrljunga kommun valde att stilla sig bakom Bordsregionens gemensamma yttrande, samt
att komplettera med ett eget yttrande (daterat 2022-01-10) med foljande fortydligande:
”Som ett inspel i omrddet dtgdrder for kollektivtrafik vill Herrljunga kommun, utéver vad
som framkommer i det gemensamma yttrandet fran kommunalférbundet, framhdlla att
kommunen ser det som viktigt att boende i Mollaryd och Torpdkra dven fortsdttningsvis ges
mojlighet att nyttja kollektivtrafik for arbets- och studiependling. Tidigare antagen Mdlbild
Tag 2028 oppnar for att dessa tagstopp i framtiden kanske inte kommer att kunna
trafikeras. Herrljunga kommun vill podingtera vikten av att konsekvenserna av en sadan
atgdrd och méjligheten till alternativ utreds om trafikering av dessa hallplatser inte dr
mojlig. I beaktan behéver dven avsaknaden av allmdn linjelagd kollektivtrafik inom
kommunen ingd. Ett alternativt sdtt att resa hallbart till stationen behover tas fram och
erbjudas resendrer, t ex oppen anropsstyrd trafik for anslutningsresor.”

Ekonomisk bedémning

Eftersom det i dagsléget &r oklart vilka atgérder som dr nddvéndiga pa plattformarna &r en
kostnadsuppskattning mycket svér att gora och osékerheten blir mycket stor. Det dr
dessutom oklart vem som skall finansiera kostnaden, men kommunen har storst mojlighet
att paverka om vi medfinansierar hela eller delar av kostnaden for atgérder pa
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plattformarna. Observera att atgirderna endast innebér att det ar mgjligt for VGR att
trafikera stationerna, sjélva trafikeringen beslutas fortfarande av VGR och Visttrafik.

Utifrén tidigare genomforda, jimforbara, projekt &r en grov uppskattning att kostanden kan
bli nagonstans mellan 10-20 miljoner kronor totalt for bada stationerna, enligt Trafikverkets
atgdrdsplanerare for jarnvédg. Den tillgédnglighetsanpassning som blir nddvéndig vid en
storre atgérd pa plattformarna ingar i1 kostnadsuppskattningen, men det gor inte ytterligare
tillkommande dtgéirder, som till exempel eventuell flytt av védxlar, som kan visa sig bli
nodvindiga till f61jd av ombyggnationen.

Linjelagd, anropsstyrd trafik som kan fungera som anslutningstrafik fran de nuvarande
stationerna till intilliggande stationer skulle sannolikt kunna 16sas genom ett tillkdp dér
Visttrafik skoter trafikeringen, men enligt Visttrafik skulle detta sannolikt behova
finansieras av kommunen. Alternativ for ett sddant uppldgg, och kostnaden for detta, ar
under utredning hos Visttrafik.

Juridisk bedémning

Jarnvigen, Alvsborgsbanan, #r statlig och klassad som Riksintresse for kommunikation i
enlighet med 3 kap. 8§ Miljobalken. Det &r Trafikverkets uppdrag att langsiktigt vidmakt-
halla och utveckla en god funktionalitet pa banan. Utformning av stationer och plattformar
regleras i TRVINFR-00001, ett dokument som ingar 1 Trafikverkets infrastrukturregelverk.
Dokumentet innehaller krav pa placering, utformning och dimensionering av utrustning och
anldggningsdelar inom Trafikverkets ansvarsomrade pé stationer. Kraven syftar till att
sikra en tillgénglig och sdker stationsmiljo for resendrer och andra som vistas inom
stationsomradet. Kraven &r anpassade for att tillgodose TSD-krav (EU:s tekniska speci-
fikationer for driftskompatibilitet 1 form av tekniska regler for jarnvégens delsystem) och
tillimpliga nationella krav. Dokumentet ska tillimpas i samband med ny- och ombyggnad
av stationer.

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik, dven kallad Kollektivtrafiklagen, géller 1 Sverige for
kollektivtrafik pa vig, spar och vatten. Kollektivtrafiklagen utgér fran EU:s kollektiv-
trafikforordning (Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 om
kollektivtrafik pa jarnvig och vig). Bade i EU:s kollektivtrafikforordning och i kollektiv-
trafiklagen definieras vad kollektivtrafik &r och hur uppdraget ser ut. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har det 6vergripande ansvaret for all regional kollektivtrafik i
respektive 1dn. Varje kollektivtrafikmyndighet tar fram ett regionalt trafikforsorjnings-
program. Programmet &r ett strategiskt viktigt dokument som faststéller strategiska mal for
kollektivtrafikens utveckling och vilka strackningar som omfattas av den allménna
trafikplikten, det vill sdga vilken trafik som man avser att handla upp, eller driva i egen
regi.

Vistra Gotalandsregionen dr kollektivtrafikmyndighet for Véstra Gotaland, och samordnar
arbetet med att bedriva kollektivtrafiken i bolaget Visttrafik AB, som dgs helt av Vistra
Gotalandsregionen. Regionfullméktige beslutar om Visttrafiks budget och tar vart fjarde ar
fram ett trafikforsorjningsprogram som anger hur kollektivtrafiken ska utvecklas pa sikt.
Det 6vergripande malet i trafikforsorjningsprogrammet &r att andelen héllbara resor i
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Vistra Gotaland ska oka. Antalet kollektivtrafikresor och marknadsandelar for resor med
kollektivtrafik, cykel och ging ska fram till 2025 minst aterta de nivaer som rddde innan
2020, med en marknadsandel om 33%. Detta ska uppnds genom en kollektivtrafik med god
geografisk tillgdnglighet, en kollektivtrafik som &r enkel, trygg och inkluderande och en
kollektivtrafik med lag miljopéverkan. Malbild tdg 2035 antogs av regionfullméktige 1 juni
2013, som en del i trafikforsorjningsprogrammet. Malbild tadg 2028 &r en konkretisering av
vad som kravs for att uppnd de malsdttningar som beslutats i Malbild tdg 2035.

Miljokonsekvensbeskrivning

Sjélva principbeslutet som foreslds i motionen har ingen direkt inverkan pa miljon, men de
indirekta effekterna av olika utfall i beslutet om bevarandet av tdghéllplatserna i Mollaryd
och Torpakra kan vara mer ldngtgdende. Att mojliggora for en effektiv kollektivtrafik &r en
viktig del 1 arbetet for ett hallbart resande. Visttrafik har som uttalat mal bland annat att
kollektivtrafiken ska ha lag miljopéverkan, och det &r mot bakgrund av detta som atgarder
foreslagits 1 Mélbild tag 2028. Visttrafiks principer for utformning av kollektivtrafiken har
bedomits i relation till dess paverkan pa klimat och miljo, bland annat i
“Hdllbarhetsbedomning av Remissversion av Hallbara resor i Vistra Gotaland
Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 (Vistra Gotalandsregionen 2021) samt i
”Huvudrapport Malbild tag 2028 — en konkretisering av Malbild Tag 2035 inklusive
storregional busstrafik” (Vastra Gotalandsregionen 2020).

Genom inforandet av takttrafik beriiknar Visttrafik att resandet p4 Alvsborgsbanan kan dka
med 18% frdn 2019 ars nivd. Samtidigt forsaimras mojligheterna att resa héllbart i de delar
av kommunen som har Mollaryd och Torpékra som narmaste hallplats, effekten av detta
kan sla olika beroende pa vilka alternativ som erbjuds. De fysiska atgarder som behovs pé
plats for att mojliggora fortsatt trafikering av plattformarna kan ocksd medfora
miljokonsekvenser i sig. En mer detaljerad miljokonsekvensbeskrivning bor tas fram om
atgirderna blir aktuella f6r genomforande.

Motivering av forslag till beslut

Situationen nir det géller att bevara tagstationerna 1 Mollaryd och Torpakra &r komplex,
och kommunen for en aktiv dialog med Visttrafik och Trafikverket kring fragan. I flera
remissyttranden har kommunen lyft vikten av att inte forsdmra utbudet i kollektivtrafiken,
bland annat genom att upprétthalla mojligheten att resa kollektivt med linjelagd trafik fran
det fétal platser i kommunen dir det &r mdjligt 1 dagsldget. Men bevarandet av taghallplats-
erna i Mollaryd och Torpakra paverkar inte bara utbudet av kollektivtrafik pa dessa
enskilda platser, utan dven tagsystemet 1 6vrigt, bland annat mojligheten att infora takttrafik
i regionen och mdjligheten for resendrer frdn Bords och Ljungs station att gora effektiva
byten till tag mot exempelvis Géteborg eller Skdvde 1 Herrljunga. Forvaltningen menar att
16sningar pa grundproblematiken (som forvaltningen tolkar som avsaknaden av mojlighet
att resa med smidig kollektivtrafik till och fran Torpékra och Mollaryd) darfor bor sokas 1
ett vidare perspektiv. Genom att titta pa ett brett spektrum av l9sningar och se till helheten
okar chansen att hitta en 16sning som bade Visttrafik, regionen, Trafikverket, kommunen
och de berorda resenérerna (bdde hir och i resten av kommunen och regionen) kan
acceptera. Att fatta ett principbeslut om att kommunen enbart ska framfora att vi vill bevara
taghallplatserna riskerar att forsvara dialog med staten och regionen, innebira att vi inte
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kan anpassa oss efter ny information som framkommer eller gora rimlighetsavvégningar.
Att mdjliggora fortsatt trafikering av héllplatserna kréver ocksa kostsamma étgérder,
atgirder som Visttrafik och Trafikverket signalerat att de inte ser som ndodviandiga med
hénsyn till det 1dga antalet resande och antalet omkringboende. Ett principbeslut om att
verka for att bevara tdghallplatserna kan alltsa sannolikt i forlingningen vara avhéngigt att
kommunen ar beredd att ta stora kostnader for att helt eller delvis medfinansiera
upprustning av stationen for att alls mojliggora framtida trafikering. Att trafikering av
stationerna dr mojlig betyder dnda inte att Vasttrafik prioriterar att fortsatta trafikera
stationerna 1 ett langre perspektiv, det beslutet dr beroende av fler faktorer dn den fysiska
mdjligheten att stanna pd just den hér platsen. Forvaltningen foreslar darfor att motionen
avslas.
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HERRLJUNGA KOMMUN
Herrljunga 2022-01-25 Kommunstyrelsen

02 -0 26

Dnr Betecknhing
23 e e,

Motion

L&gg inte ned taghallplatserna Torpakra och Mollaryd.

Bakgrund:

| tidigare antagen "Malbild tag 2028” signaleras att taghallplatserna Mollaryd och Torpakra
kommer att Iaggas ned.

Ett definitivt beslut skall fattas 2024.

Herrljunga kommun har inte varit tydliga med att dessa 2 taghallplatser ar viktiga for
kommunen.

P& kommunstyrelsemétet den 24/1 antog en oenig kommunstyrelse ett yttrande till
"Hallbarhetskonsekvensbeskrivning Regional plan fér transportinfrastrukturen i Vastra
Gétaland 2022-2033” dar man vagt uttrycker att man onskar : ”...(att) méjligheten till
alternativ utreds om trafikering av dessa hallplatser inte &r majlig”.

Om vi som kommun inte &r tydligare &n sa i vara remissvar sa ar risken stor att tagen efter
2024 kommer susa férbi tva nedlagda hallplatser.

Herrljunga kommun har redan i nulaget ganska svag kollektivtrafik och endast 4
taghallplatser, att minska det till endast 2 &r fel inriktning fér en kommun som vill vaxa.

Dessutom &r det stort resurssléseri eftersom sparen ligger dar de ligger och nagot
miljévanligare pendlingsalternativ an tag ar svart att finna.

Det finns en méngd argument for att behalla dessa tagstopp, kommunen har en viktig roll
och bér vara mer aktiva nar vi kan paverka beslut av denna storleken.

Darfér yrkar vi:

- Att Herrljunga Kommunfullmaktige fattar ett inriktningsbeslut som innebér att i de
processer dar vi kan paverka lyfter fram att vi vill behalla tagstoppen i Mollaryd och
Torpakra.

Magnus Jonsson (fullméktigeledamot, gruppledare), Terese Eneman (fulimaktigeledamot)

Maguun Fowsron TEUC QI

Lillemor Fritioff (ers. Kommupfullméaktige) Bo Naumburg (ers. Kommunfullmaktige)

Qe S R Do Stontony
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Karin Bjorklind, Regionutvecklare
Karin.bjorklind@borasregionen.se
Telefon: 0766-08 41 12

Malbild tag 2028 inklusive storregional busstrafik

Sammanfattning av drendet

Kollektivtrafikndmnden har i sin arliga remiss till de delregionala kollektivtrafikraden inkluderat tre
remisser:

e Hallbara resor i Vastra Gotaland, trafikforsérjningsprogram 2021-2025

e Malbild tdg 2028 (denna remiss)

e Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Goétaland

Malbild Tag 2028 inklusive storregional busstrafik

Véastra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafiknamnden, utreder utvecklingen av tagtrafiken och
storregional busstrafik med fokus pa delmal 2028 inom Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att
konkretisera utvecklingsstegen for tagtrafiken for att nd uppsatta resandemal om att tredubbla
tagresandet till 2035 och att 6ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet.

Resultatet av utredningen ar saledes fortfarande en malbild och inte en plan.

Genomforandet ar beroende av arliga budgetférutsattningar och avvagningar gentemot andra
angelagna atgéarder for att nd malen i det 6vergripande trafikforsorjningsprogrammet. | utredningen
pekas ofinansierade infrastrukturatgarder ut dar ett samarbete mellan Trafikverket, regionen och
kommunerna kommer krévas for att verkstalla malen dar ar 2028 i flera fall ar kort om tid for
verkstéallande. Vastra Gotalandsregionen dnskar svar pa fyra fragor

Det delregionala kollektivtrafikradets synpunkter i korthet

e Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen vill préva nya satt att utveckla tagtrafiken. Vi staller
oss bakom forslaget att utveckla tagtrafiken inom Vastra Gotaland (VGR) med bland annat
takttrafik.

e  FOr att sdakra en optimal samordning av kollektivtrafiken ar det av stor vikt att samtliga aktorer
(kommuner, VGR, Vasttrafik, Trafikverket, Borasregionen och ovriga aktorer) samverkar inom
den strategiska samhallsplaneringen.

e En snabb utbyggnad av ny stambana mellan Goteborg och Jonkdping med stationer i bland annat
Boras och Ulricehamn &r den enskilt viktigaste insatsen for att 6ka det storregionala resandet.
Stationen vid Landvetter flygplats behover utvecklas till en kollektivtrafiknod for att 6ka det
hallbara resandet inom hela regionen och éver nationsgranser.

e Hur malkonflikter mellan nationella mal om mer gods pa bana och malet om taktfast regiontrafik
ska hanteras behover beskrivas och en analys goras hur de krav som framstalls angaende
regiontrafiken pa Vastra Stambanan kan hanteras i relation till 6vrig trafik (godstrafik och
fjarrtag).

e Vi efterfragar ett utvecklat resonemang kring finansieringen av inférandet av takttrafik. Pa
samma satt 6nskas en tydligare koppling till nationell- och regional infrastrukturplan for att sdkra
finansieringen av 6vriga foreslagna atgarder inom tidsperioden.



Arende 1

Datum: 2020-09-30
Diarienummer: 2020/SKF0111

Sjuhdrads kommunalférbund Sida 2 (9)

Om knutpunkterna som skapas i och med takttidtabellen stéller ytterligare krav pa
uppstallningsytor for fordon och darmed 6kat behov av mark, maste kommunerna informeras
om detta tidigt.

Genomforande, huvudmannaskap, drift och underhallsfragor &r ofta invecklade kring
jarnvagsstationer. Trafikverket och fastighetsagaren i stationsomradet ar viktiga parter att ha
med i samtalen.

Frdga 1. Hur ser kollektivtrafikrdden pa de avvégningar som féreslds for att uppnd regional nytta,
med 6kat resande och potential fér éverflyttning till 6kad andel héllbart resande?

Takttrafik &r intressant for att 6ka resandet i regionen, men det staller samtidigt krav pa
langsiktighet och uthallighet, dven ekonomiskt. Detta galler bade finansiering och genomférande
och att den 6kade tagtrafiken till viss del innebar en minskning av busstrafiken (som inte
redovisas).

Tagtrafik
Viistra Stambanan

Vi ser positivt pa att regionen har hoga ambitionsnivaer och delar bedémningen att atgarder och
fler spar pa Vastra Stambanan ar nédvandiga for att malbilden ska vara mojlig att uppna.

Vi 6nskar ett tydliggérande av vilka atgarder som avses pa Vastra Stambanan och anser att vikten
av dessa behover framga tydligare. Risken ar stor att konflikter pa banan 6kar om inte kraftfulla
investeringar i kapacitetsforbattringar gors.

Alvsborgsbanan

Herrljunga ar en viktig bytespunkt for resande mot Stockholm. Det behovs ett klargérande kring
vad som avses med ”attraktiva bytestider” samt hur bytestider fér resande fran Alvsborgsbanan
och sdderut prioriteras. Fér resande utmed Alvsborgsbanan séderut ar trafikeringen till Varberg
lika viktig och kopplingen dar till Vastkustbanan.

Borasregionen anser att kommande beslut inte ska omojliggéra hallplatser i Mollaryd och
Torpakra. | beaktan behover dven avsaknaden av allmaén linjelagd kollektivtrafik inom kommunen
inga. Ett alternativt satt att resa hallbart till stationen behdver tas fram och erbjudas resenérer, t
ex 6ppen anropsstyrd trafik for anslutningsresor.

Tdgtrafik Géteborg — Bords

| Malbild tag 2028 beskrivs strackan Goteborg — Boras enbart med busslinje 100. Den tagtrafik
som finns i straket behandlas inte alls. For tag pa strackan hanvisas till arbetet med en ny
stambana. Ett nodvandigt komplement &r de foreslagna atgarderna inom AVS kust- till
kustbanan. Dessa atgarder behovs bade for den regionala samhallsutvecklingen och for att na
malen om ett 6kat antal resendrer med tag.

Tdgtrafik Bords-Védrnamo

Okade antal turer p& kust- till kustbanan mellan Bords och Virnamo samt dppnandet av
tagstation i Hillared, Lénghem, Grimsas ar en forutsattning for att det kollektiva resandet ska 6ka.
Busstrafiken inom Svenljunga kommun ar dock fortsatt viktig och kan inte reduceras. Da
busstrafiken mellan Limmared och Boras erséatts av tag ar det viktigt att kollektivtrafiken till
orterna Aplared och Malsryd inte forsvinner.

Oppnandet av tagstationen i Grimsas behdver ske snarast efter att stationer mellan Boras och
Langhem fardigstallts och ett storre utbud av turer dr genomférda.

Boras och Tranemo kommun vill trycka pa vikten av samarbete och dialog med Region
Jonkopings lan.
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Tagtrafik Bords — Varberg
e Varbergs kommun delar uppfattningen om ett mal for restiden Varberg-Boras pa 60 minuter och
att staten behdver ta sitt ansvar att skéta banans drift, underhall och reinvesteringar.

Storregional busstrafik

Ulricehamnstrdket

e Malbilden &r val avvagd och foreslagna atgarder ar rimliga och kan férvantas ge god nytta. Men
satsningar for busstrafiken i Ulricehamnsstraket ar inte i stallet for tag utan i vdantan pa att
jarnvagsnatet byggs ut.

e Den 6versyn av hallplatser som foreslas i straket ar positiv men den behover ske i samrad med
kommunen och Trafikverket. Samtidigt som hallplatser eventuellt plockas bort behover
infrastrukturforbattringar ske vid de kvarvarande i form av battre pendelparkeringar och
trafiksdkra hallplatser och gangvagar.

Buss Géteborg - Kinna

e | utredningen framgar att linje 300 behover anpassas till tdg mot Varberg i Kinna. Behovet av
bytesmoijligheter till Boras ar minst lika stort, vilket behover fortydligas.

e Behovet ar stort av en forbifart mellan vag 41 och 156 i Skene. En linjestrackning for linje fran
Kinna via vdg 41 och en forbifart i Skene skulle innebéara en tidsbesparing och en sdkrare restid
mellan Kinna och Géteborg.

Buss Goteborg-Bollebygd- Bords

e Utbudet av kollektivtrafik i straket bor ses 6ver och samordnas for att 6ka resendrernas
kundnojdhet, vart férslag ar att en av 100-busslinjerna gor uppehall pa fler platser framforallt
under dagtid pa vardagar samt generellt under kvallar och helger.

Fraga 2. For att VGR ska satsa pa utékad tagtrafik kréivs att resandet kar. Fér att nd malen

behdver ocksd bebyggelseplaneringen utvecklas sa att fler Idtt kan vdlja taget, genom att bo nédra

eller enkelt och snabbt kan ta sig till en station.

e Forslaget stammer val 6verens med kommunernas strategiska oversiktsplanering.

e Majoriteten av nya bostader som byggts och kommer att byggas under de ndrmsta aren ligger
inom attraktivt avstand till straktrafiken.

Frdga 3. Hur ser kommunalférbunden pa potentialen att stéirka utvecklingen fér tagresandet

ytterligare genom den kommunala planeringen?

e FOr att fa starkt resande i mindre tata geografier krdvs en annan sorts planering anpassad till den
mindre ortens forutsattning vad galler bebyggelsetathet, infrastruktur, ekonomi, kollektivtrafik
m.m. Har behovs mer forskning, kunskap och utvecklingsarbete, intresset ar stort fran
tjansteman i medlemskommunerna att inga i ett sadant utvecklingsarbete.



Arende 1

Datum: 2020-09-30

Diarienummer: 2020/SKF0111
Sjuhdrads kommunalférbund Sida 4 (9)

Arendebeskrivning

Enligt samverkansformerna mellan kommunerna och Vastra Gétalandsregionen ska kollektivtrafikens
strategiska fragor hanteras i de delregionala kollektivtrafikraden och darfor skickas utredningen nu ut
pa remiss. Samverkansformerna faststaller ocksa att det ar kollektivtrafikraden som &r
remissinstanser och inte de enskilda kommunerna. Det ar darfor viktigt att kollektivtrafikraden i
remissvaret beskriver sin syn pa férslagen inom remitterad utredning.

Enligt dnskemal som framkommit vid tidigare arliga avstamningar av trafikférsorjningsprogrammet
skickas kollektivtrafiknamndens remisser samlat till DKR. Arets remiss innehaller:

e Hallbara resor i Vastra Gotaland, trafikforsérjningsprogram 2021-2025

o Malbild tag 2028 (denna remiss)

e Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gétaland

Malbild Tag 2028 inklusive storregional busstrafik

Véastra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafiknamnden, utreder utvecklingen av tagtrafiken och
storregional busstrafik med fokus pa delmal 2028 inom Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att
konkretisera utvecklingsstegen for tagtrafiken for att nd uppsatta resandemal om att tredubbla
tadgresandet till 2035 och att 6ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet.

Resultatet av utredningen ar saledes fortfarande en mdlbild och inte en plan.

Genomforandet ar beroende av arliga budgetforutsattningar och avvagningar gentemot andra
angelagna atgéarder for att nd malen i det 6vergripande trafikforsorjningsprogrammet. | utredningen
pekas ofinansierade infrastrukturatgarder ut dar ett samarbete mellan Trafikverket, regionen och
kommuner kommer kravas for att verkstalla malen déar ar 2028 i flera fall &r kort om tid for
verkstallande.

Utredningen har fokus pa genomférbarhet och utgangspunkten ar dagens infrastruktur, redan
beslutade atgarder och mindre atgarder som understiger 100 miljoner kronor. Tidsperspektivet (till
ar 2028) medger inte nagra storre infrastruktursatsningar som inte redan idag ar beslutade.
Infrastruktur inom jarnvagen bekostas av staten och finansieras via nationell
transportinfrastrukturplan.

Vastra Gotalandsregionen bekostar tagtrafiken och genom att samarbeta med Trafikverket,
kommuner och kommunalférbund kan en gemensam bild skapas 6ver de kommande &ren. Arligen
beslutar Trafikverket om mindre trimningsatgarder (kostnad under 100 miljoner kronor) som kan
bidra till en viktig utveckling av tagtrafiken i véantan pa storre infrastrukturprojekt. Fér att maximera
nyttan ar det viktigt att utvecklingsplanerna samplaneras sa att infrastrukturen byggs ut dar
tagtrafiken ar tankt att utdkas och att bostader lokaliseras kollektivtrafiknara for att 6ka det hallbara
resandet.

| huvudrapporten beskrivs ett huvudalternativ till ar 2028 dar det basta alternativet presenteras for
varje strak sett till antal resande, ekonomi och genomfoérbarhet.

Fragor till de delregionala kollektivtrafikraden
”Malsattningen i Malbild Tag 2035 med att tredubbla resandet fran 2006 innebér en kraftig utdkning

av tagtrafiken. For att denna ska fa plats pa sparen kravs ocksa mer infrastruktur. Ledtiderna fran
planeringen till beslut och byggande av ny infrastruktur i allmdnhet och jarnvag i synnerhet &r sa lang
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att flera projekt inte hinner bli fardiga i den takt som vi dnskar. Det innebdr att prioriteringar och
avvéagningar behover goras for att na hog regional maluppfyllelse utifran givna forutsattningar dar
kollektivtrafikrddens medverkan har stor betydelse.”

Frdaga 1. Hur ser kollektivtrafikrdden pa de avvigningar som féreslds for att uppnd regional nytta,
med 6kat resande och potential fér éverflyttning till 6kad andel hallbart resande?

Frdga 2. For att VGR ska satsa pd utékad tagtrafik krévs att resandet 6kar. For att nd madlen
behdver ocksd bebyggelseplaneringen utvecklas sa att fler Iitt kan vilja tdget, genom att bo nédra
eller enkelt och snabbt kan ta sig till en station.

Fraga 3. Hur bedémer kollektivtrafikraden att utredningens férslag ligger i linje med
samhidillsutvecklingen i de olika straken?

Fraga 4. Hur ser kommunalférbunden péa potentialen att stéirka utvecklingen fér tagresandet
ytterligare genom den kommunala planeringen.

Det delregionala kollektivtrafikradets synpunkter

Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen vill prova nya satt att utveckla tagtrafiken. Vi stéller oss
bakom forslaget att utveckla tagtrafiken inom Vastra Gotaland (VGR) med bland annat takttrafik. Att
underlatta byten for att resa inom VGR Okar forutsattningar for att fler ska vilja resa med
kollektivtrafik.

For att sdkra en optimal samordning av kollektivtrafiken ar det av stor vikt att samtliga aktorer
(kommuner, VGR, Vasttrafik, Trafikverket, Borasregionen och 6vriga aktorer) samverkar inom den
strategiska samhallsplaneringen. Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for utveckling for kommunerna
i Borasregionen och for regionen i sin helhet.

En snabb utbyggnad av ny stambana mellan Goteborg och Jonkdping med stationer i bland annat
Boras och Ulricehamn &r den enskilt viktigaste insatsen for att 0ka det storregionala resandet. Vid
den kommande stationen vid Landvetter flygplats behover en kollektivtrafiknod skapas med bra
bytesmoijligheter, denna kommer da att 6ka det hallbara resandet inom hela regionen och 6ver
nationsgranser.

Det behover fortydligas hur den taktfasta regiontrafiken kan uppratthallas nar 6vrig
kapacitetsefterfragan pa banor varierar 6ver tid (fjarrtag). Det kommer att finnas malkonflikter
mellan nationella mal om mer gods pa bana och malet om taktfast regiontrafik, hur detta ska
hanteras maste beskrivas. Det saknas ocksa en analys 6ver hur de krav som framstalls angaende
regiontrafiken pa Vastra Stambanan kan hanteras i relation till 6vrig trafik (godstrafik och fjarrtag).

Vi efterfragar ett utvecklat resonemang kring finansieringen av inférandet av takttrafik. Pa samma
satt 6nskas en tydligare koppling till nationell- och regional infrastrukturplan for att sakra
finansieringen av 6vriga foreslagna atgarder inom tidsperioden. Investeringarna kommer inte att
goras samtidigt utan de kommer att genomforas under en lang tidsperiod. Darfor behdver forslaget
kompletteras med beskrivning om i vilken ordning de olika investeringarna ska genomforas for att ge
storsta genomslagskraft pa resandet och minst storningar.
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Vid knutpunkterna for busstrafiken ar det redan idag trangt. Staller knutpunkterna som skapas i och
med takttidtabellen ytterligare krav pa uppstallningsytor for fordon? Behover det sattas av mer mark
for detta i kommunernas utvecklingsplaner? Berérda kommuner behéver informeras om detta tidigt.

Genomforande, huvudmannaskap, drift och underhallsfragor ar ofta invecklade kring
jarnvagsstationer. Trafikverket och fastighetsagaren i stationsomradet ar viktiga parter att ha med i
samtalen. Framover behover ocksa stationsomradena ses dver, framforallt utmed Viskadalsbanan,
dar utbudet av service for resenarerna i form av t ex vaderskydd, cykelstall och sparsamt
iordningsstallda perronger inte motsvarar ett rimligt utbud med tanke pa antalet resenérer.

Frdaga 1. Hur ser kollektivtrafikrdden pa de avvéiigningar som féreslds for att uppnd regional nytta,
med 6kat resande och potential fér éverflyttning till 6kad andel hallbart resande?

Det nya tankesattet med takttrafik ar intressant for att 6ka resandet i regionen, men det staller
samtidigt krav pa langsiktighet och uthallighet, dven ekonomiskt. Det &r svart att utldsa vilka effekter
atgarderna kommer att fa pa resandet i stort eftersom upplagget till viss del utgar fran ett ideallage.
Detta géller bade finansiering och genomforande och att den 6kade tagtrafiken till viss del innebar en
minskning av busstrafiken (som inte redovisas).

Tagtrafik

Vidstra Stambanan

Vi ser positivt pa att regionen har hoga ambitionsnivaer nar det kommer till det framtida antalet
resendrer i den storregionala kollektivtrafiken och delar bedomning att dtgarder och fler spar pa
Véstra Stambanan ar nédvandiga for att malbilden ska vara majlig att uppna.

Vi dnskar ett tydliggérande av vilka atgarder som avses pa Vastra Stambanan och anser att vikten av
dessa maste framga tydligare. Redan i dagslaget ar det ofta konflikter pa Vastra Stambanan, sarskilt
strackan Alingsas-Goteborg, och risken ar stor att dessa 6kar om inte kraftfulla investeringar i
kapacitetsforbattringar gors.

Alvsborgsbanan

For samtliga medlemskommuner ar Herrljunga en viktig bytespunkt for resande mot Stockholm. Det
behovs ett klargdrande kring vad som avses med ”attraktiva bytestider” samt hur bytestider for
resande fran Alvsborgsbanan och séderut, mot Vargarda, Alingsds och Géteborg, prioriteras. Dessa &r
viktiga pendlingsrelationer och attraktiva bytestider dr avgdrande for att resendrer ska betrakta tag
som ett rimligt alternativ.

Fér resande utmed Alvsborgsbanan &r trafikeringen till Varberg lika viktig som behovet av
genomgaende tagtrafik till Herrljunga, detta for att i Varberg mojliggdra byten till region- och fjarrtag
pa Vastkustbanan.

P& Alvsborgsbanan mellan Herrljunga och Boras framgar att hallplatserna i Mollaryd och Torpakra
laggs ner i trafikeringsforslaget for 2028. Herrljunga kommuns utbyggnadsplaner visar pa framtida
bebyggelse i anslutning till dessa hallplatser och att dra in dom har negativ paverkan pa kommunens
utveckling.

Borasregionen anser att kommande beslut inte ska omojliggéra hallplatser i Mollaryd och Torpakra.
Infor beslut om att dra in hallplatserna behéver uppgifter om antalet resenéarer féljas noggrant och
analyser goras Over hur ett tagstopp paverkar robustheten i hela trafikférslaget. Dessutom behoéver
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hénsyn tas till aktuella utvecklingsplaner inom Herrljunga kommun, dar omradet kring Molla lyfts
som viktig for kommunens utveckling.

| beaktan behover dven avsaknaden av allman linjelagd kollektivtrafik inom kommunen ingd. | och
med att det i stort saknas busstrafik innebér det att resande till och fran centrala Herrljunga endast
kan gbras med personbil, vilket i sin tur innebar ett 6kat behov av stationsnadra pendelparkeringar.
Att anlagga pendelparkeringar nara stationen ligger inte i Herrljunga kommuns vilja om att fortata
den stationsnara bebyggelsen.

Ett alternativt satt att resa hallbart till stationen behdéver tas fram och erbjudas resenérer, t ex 6ppen
anropsstyrd trafik for anslutningsresor.

Tdgtrafik Géteborg — Bords

| Malbild tag 2028 beskrivs strackan Goteborg — Boras enbart med busslinje 100. Den tagtrafik som
finns i straket behandlas inte alls. For tag pa strackan hanvisas till arbetet med en ny stambana,
vilken fokuserar pa dndpunktsresande mellan Stockholm och Goteborg. Ett nddvandigt komplement
till den nya stambanan &r de foreslagna atgarderna inom det sa kallade forstarkningsalternativet
inom AVS kust- till kustbanan. Dessa atgarder behovs bade for den regionala samhéllsutvecklingen
och for att nd malen om ett 6kat antal resendrer med tag.

Tagtrafik Bords-Vdrnamo

Okade antal turer p& kust- till kustbanan mellan Bords och Virnamo samt dppnandet av tagstation i
Hillared, Langhem och Grimsas ar en forutsattning for att det kollektiva resandet ska 6ka. Det ar
viktigt bade for kompetensforsorjning till kommunerna och for att vidga den regionala
arbetsmarknaden och férbattra mojligheterna for studiependling. Men busstrafiken inom Svenljunga
kommun &r fortsatt viktig och ska inte reduceras, detta eftersom det &r fa resenérer som kan
anvanda tagtrafiken for sina vardagsresor. D3 busstrafiken mellan Limmared och Boras ersétts av tag
ar det viktigt att kollektivtrafiken till orterna Aplared och Malsryd inte férsvinner.

Oppnandet av tagstationen i Grimsas behdver ske snarast efter att stationer mellan Bords och
Langhem fardigstallts och ett storre utbud av turer ar genomforda. Detta for att sdakerhetsstalla
kompetensférsorjningen i Tranemo, inte minst for kommunens storsta foretag, Nexans.

| tag 2020 — genomférandeplan fanns det forslag pa fler tagavgangar innan ar 2020 med formulering:
”Den nya regiontagslinjen Boras-Varnamo (-Vaxjo), som kompletterar fjarrtagen pa strackan, startar
senast 2020, i samarbete med grannregionerna” (s. 11). Denna utdkning har forskjutits i tiden och
det behovs en ny genomférandeplan som tar hojd pa fler tag senast ar 2024.

Bords och Tranemo kommun vill trycka pa vikten av samarbete och dialog med Region Jonkdpings Ian
for att straket mellan Boras och Varnamo ska kunna utvecklas i en positiv riktning utifran hallbart
resande.

Tagtrafik Bords — Varberg

Varbergs kommun stddjer i sitt yttrande 6ver Trafikforsoérjningsprogrammet i Halland programmets
skrivningar om Viskadalsbanan: kommunen delar uppfattningen om ett mal for restiden Varberg-
Boras pa 60 minuter och att staten behdver ta sitt ansvar att skota banans drift, underhall och
reinvesteringar. Vad galler trafikupplagg och en eventuell reduktion av antalet stationer vill
kommunen ha nara dialog med Region Halland och Hallandstrafiken. En 16sning foér Viskadalsbanan
far inte negativt paverka tillgangligheten till kollektivt resande pa stationsorterna langs banan. En
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shabbare férbindelse pa Viskadalsbanan handlar i betydligt storre grad om stora reinvesteringar i
banans kvalitet och funktioner, sa som motesspar och att minska antalet vagkorsningar, an om att
sluta trafikera vissa stationer.

Storregional busstrafik

Ulricehamnstrdket

Det ar positivt att de storregionala busstraken hanteras inom Malbild tag, delmal 2028, da de utgor
en viktig del i det regionala resandet. Malbilden fér den storregionala busstrafiken ar val avvagd och
foreslagna atgarder ar rimliga och kan férvantas ge god nytta. Men satsningar for busstrafiken i
Ulricehamnsstraket ar inte i stallet for tag utan i vantan pa att jarnvagsnatet byggs ut.

Kollektivtrafiken i Ulricehamnsstraket uppvisar en stadig tillvaxt av resenérer, vilket visar pa den
potential som finns for 6kad kollektivtrafikandel av de storregionala resorna om ratt atgarder
genomfors. Forslaget fokuserar pa atgarder for forbattrad restidskvot samt att tidtabellerna anpassas
till knutpunktsuppldgg och takttrafik. Den dversyn av hallplatser som féreslas ar positiv men behover
ske i samrad med kommunen och Trafikverket. Samtidigt som hallplatser eventuellt plockas bort
behover infrastrukturforbattringar ske vid de kvarvarande i form av battre pendelparkeringar och
trafiksdkra hallplatser och gangvéagar. | detta arbete behdver dven olika alternativ provas for att
stoppet i Bottnaryd inte ska upplevas som en omvag.

Buss Géteborg - Kinna

| utredningen framgar att linje 300 behdver anpassas till tdg mot Varberg i Kinna. Behovet av
bytesmojligheter till Boras ar minst lika stort, vilket behover fortydligas. Invanarna i nordvastra delen
av Marks kommun har god tillgang till trafiken pa linje 300, men i nuldget en lang resvag till Boras.

Behovet ar stort av en forbifart mellan vag 41 och 156 i Skene och utredningsarbetet fér en sadan
maste startas omgaende. En linjestrackning for linje 300 fran Kinna via vag 41 och en forbifart i Skene
skulle innebara en tidsbesparing i restid mellan Kinna och Géteborg. Det skulle bidra bade till malen
att understiga 60 min restid till regionens pendlingsnav och underlatta for inférandet av takttrafik.
Det minskar ocksa stérningskdnsligheten i tidtabellen, da flaskhalsar i trafiksystemet minskar.

Buss Géteborg-Bollebygd- Bords

Det ar langt mellan avgangarna under dagtid pa vardag samt generellt under kvéllar och helger i
huvudstraket Boras- Bollebygd-Goteborg. Utbudet av kollektivtrafik i straket bér ses éver och
samordnas for att 6ka resendrernas kundnojdhet, vart forlag att en av 100-busslinjerna goér uppehall
pa fler platser framforallt under dagtid pa vardagar samt generellt under kvallar och helger.

Frdga 2. Hur bedémer kollektivtrafikraden att utredningens férslag ligger i linje med
samhidllsutvecklingen i de olika strdken?

Forslaget stammer val 6verens med kommunernas strategiska dversiktsplanering. Ny bebyggelse
prioriteras dar kollektivtrafiken redan ar stark och bidrar till ett effektivare och robustare nat som fler
kan anvdnda i vardagen. Stationer och storre hallplatser utformas for enkla byten mellan fardmedel,
till exempel med pendelparkeringar for cykel och bil.

Befolkning 6kar och malsattningen ar en fortsatt hallbar befolkningsékning. Majoriteten av nya
bostader som byggts och kommer att byggas under de ndrmsta aren ligger inom attraktivt avstand till
straktrafiken. Medlemskommunerna ar 6vertygade om att de foreslagna atgarderna nar de
genomfors leder till en mer heltdckande och attraktiv kollektivtrafik och att atgarderna snabbt
kommer ge effekt pa antalet resande.
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Frdga 3. Hur ser kommunalférbunden pa potentialen att stéirka utvecklingen fér tdgresandet
ytterligare genom den kommunala planeringen?
Boras har sedan manga ar medverkat i “Det urbana stationssamhallet” inom Mistra Urban Futures

och andra projekt for att fa en battre forstaelse mellan bebyggelseplanering och potentialen for
hallbart.

Men for att fa starkt resande i mindre tata geografier krdvs dock en annan sorts planering, anpassad
till den mindre ortens férutsattning vad galler bebyggelsetathet, infrastruktur, ekonomi,
kollektivtrafik m.m. Har behovs mer forskning, kunskap och utvecklingsarbete, intresset ar stort fran
tjdnsteman i medlemskommunerna att inga i ett sadant utvecklingsarbete.
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Kommunens dnr KS 230/2021-950
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Vistra Gotalandsregionen

Kollektivtrafik- och infrastrukturavdelningen
(att. Anna Kronvall)

Regionens hus

405 44 Goteborg

Remissvar fran Herrljunga kommun: Regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland 2022-2033. Vastra
Gotalandsregionens diarienummer RS 2019-08293.

Sammanfattning

Herrljunga kommun har av Vistra Gotalandsregionen inbjudits att [imna synpunkter géllande
forslag till regional plan for transportinfrastrukturen for Véstra Gotaland 2022-2033 med
tillhorande héllbarhetskonsekvensbeskrivning. Sista dag att svara pa remissen &r den 31
januari 2022.

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har ansvar for att ta fram en regional transportinfra-
strukturplan som en del av den nationella transportinfrastrukturplanen. Planen ska, med
hinsyn till de regionala forutséttningarna, bidra till att de transportpolitiska mélen uppnas. Det
ar sedan Trafikverket som ansvarar for planens genomforande. Den regionala planen &r
framtagen i néra dialog med de fyra kommunalférbunden, Visttrafik och Trafikverket. Dialog
med kommunerna har forts via kommunalforbunden och politisk forankring har skett [6pande
1 beredningen for héllbar utveckling. Infrastrukturplanen innehaller sju atgdrdsomraden
baserade pd funktion och inkluderar tvd nya namngivna vagétgérder, fyra nya namngivna
kollektivtrafikatgidrder samt flera utpekade forstarkta satsningar.

En utdkad miljobedémning i form av en héllbarhetsbedomning visar sammanfattningsvis att
infrastrukturplanen i sin helhet inte medfor nagra betydande negativa miljoeffekter. I
planforslaget bedoms det finnas forutsittningar for en utveckling i linje med ett transport-
effektivt samhélle.

Herrljunga kommun véljer att stélla sig bakom det som framkommer av gemensamt yttrande i
arendet for Borasregionen, Sjuhdrads kommunalférbund, (daterat 2021-12-10). Utover det vill
Herrljunga kommun dven lyfta vikten av att sdka alternativa 16sningar for att det dven i
fortsdttningen ska vara mojligt att anvdnda kollektivtrafiken for arbets- och studiependling 1
Mollaryd och Torpakra.

Besoksadress Telefon E-post
HERRLJUNGA KOMMUN 0513-170 00 herrljunga.kommun@herrljunga.se
Torget 1 (Box 201) Fax Internet

524 23 HERRLJJUNGA 0513-171 33 www.herrljunga.se



Beslutsunderlag
Remiss med bilagor inkom till kommunen 2021-11-02. Till drendet hor:

Missiv och siandlista, daterad 2021-10-19
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KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

Yttrande
2021-12-21

Kommunens dnr KS 230/2021-950

Sida2 av 2

Remissversion Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2022-

2033, daterad oktober 2021

Remissversion Hallbarhetskonsekvensbeskrivning Regional plan for
transportinfrastrukturen 1 Vistra Gotaland 2022-2033, daterad oktober 2021
Gemensamt yttrande 6ver Remiss “Regional transportinfrastrukturplan for Véastra
Gotaland 2022-2033 med tillhorande héllbarhetskonsekvensbeskrivning” fran
Borasregionen, Sjuhdrads kommunalférbund, daterat 2021-12-10.

Yttrande
Herrljunga kommun har deltagit aktivt i framtagandet av gemensamt yttrande i drendet for
Sjuhédrads kommunalférbund och kommunens synpunkter har tagits om hand 1 den processen.
Kommunen stir bakom det som framfors i det gemensamma yttrandet fran Bordsregionen,

Sjuhédrads kommunalférbund, (daterat 2021-12-10).

Som ett inspel 1 omradet atgiarder for kollektivtrafik vill Herrljunga kommun, utéver vad som
framkommer i det gemensamma yttrandet fran kommunalférbundet, framhélla att kommunen
ser det som viktigt att boende 1 Mollaryd och Torpéakra dven fortsdttningsvis ges mdjlighet att
nyttja kollektivtrafik for arbets- och studiependling. Tidigare antagen Malbild Tég 2028
Oppnar for att dessa tagstopp 1 framtiden kanske inte kommer att kunna trafikeras. Herrljunga
kommun vill podngtera vikten av att konsekvenserna av en sadan atgérd och mojligheten till
alternativ utreds om trafikering av dessa héllplatser inte dr mojlig. I beaktan behdver dven
avsaknaden av allmin linjelagd kollektivtrafik inom kommunen ingd. Ett alternativt sdtt att
resa hallbart till stationen behover tas fram och erbjudas resenirer, t ex 6ppen anropsstyrd
trafik for anslutningsresor.

Gunnar Andersson (M)
Kommunstyrelsens ordforande

Besoksadress Telefon
HERRLJUNGA KOMMUN 0513-170 00
Torget 1 (Box 201) Fax

524 23 HERRLJUNGA 0513-171 33

lor Berglund
Kommunchef

E-post
herrljunga.kommun@bherrljunga.se
Internet

www.herrljunga.se
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SAMMANTRADESPROTOKOL

Motion om bevarande av tdghdllplatserna Torpdkra och Mollaryd

Ar
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Medborgarforslag om Jarnvagshallplats Torpdkra

Sammanfattning

Den 23 februari 2022 inkom ett medborgarforslag till Herrljunga kommun med 6nskemal
om att kommunen undersoker mdjligheten att 14ta fler tg 4n 1 dagsliget stanna vid héllplats
Torpakra utmed Alvsborgsbanan. Forslaget kommer fran Lowisa Holgersson, boende i
nérheten av stationen.

Tégtrafiken pa Alvsborgsbanan drivs inte av kommunen, utan av Visttrafik. Kommunen
har mojlighet att fora dialog med och framfora 6nskemal om tidtabellerna till Vasttrafik,
men kan inte ge Visttrafik uppdrag om att gora konkreta fordndringar i tidtabellerna.
Planeringstiden for fordndringar i tidtabellerna &r lang. Eftersom tidtabellerna mellan olika
linjer &r beroende av varandra i ett komplext system dr det svart att gora fordndringar med
kort varsel. Hallplats Torpakra dr just nu under utredning hos Visttrafik, och Viésttrafik har
foreslagit att hallplatsen vid nésta storre tidtabellsforédndring, januari 2026, inte ska
trafikeras alls. Visttrafik ser darfor inte utrymme for en utdkning av antalet tdgstopp vid
Torpakra station, varken pa lng eller kort sikt. Kommunen arbetar pé olika sétt for att
bevara mojligheten att resa kollektivt fran héllplatsen, men 1 dagsldget ar det oklart vilken
16sning som kan bli aktuell. Kommunen har inte radighet att styra dver Vésttrafiks
tagtidtabeller.

Forvaltningen foreslar att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Beslutsunderlag
e Motion 1 drendet, daterad 2022-01-26
e Tjansteskrivelse 1 drendet daterad 2022-11-04

Forslag till beslut
e Medborgarforslaget anses besvarat.

Maja Sallander
Samhillsutvecklare

Expedieras till:
For kiinnedom
till:
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Bakgrund

Aktuellt medborgarforslag

Aktuellt medborgarforslag berdr en tghéllplats utmed Alvsborgsbanan mellan Bords och
Herrljunga: Torpékra. Héllplatsen trafikeras idag av Visttrafiks tdg. For ndrvarande (hosten
2022) finns mojlighet for av- och pastigning 1 Torpakra vid ungefar hélften av de avgangar
som gér pa banan mellan Herrljunga och Bords (5-6 avgangar per vardagsdygn i vardera
riktning ger mojlighet att stanna i Torpékra).

Visttrafik och kommunen

Visttrafik dr den del av Vistra Gotalandsregionen som har till uppgift att skota den
regionala kollektivtrafiken. Kommunen for kontinuerlig dialog med Visttrafik kring
kollektivtrafiken i kommunen, och har i viss man mojlighet att komma med inspel,
synpunkter och 6nskemaél, men sjdlva utformningen av tidtabellerna styrs av Visttrafik
utifran de principer som beslutas av Vistra Gotalandsregionen och utifrdn den kapacitet de
tilldelas pa jarnvdgarna. Tidtabellerna for tag utformas for att fungera i ett komplext
system, dir olika linjer och avgangar ar direkt beroende av varandra for att det ska finnas
plats pa banan och for att tdgen ska kunna métas vid exakt rétt tidpunkt pa exakt rétt del av
banan. Planeringstiderna for tgtidtabellerna dr darfor langa och det ar svéart att gora
fordndringar med kort varsel. Forvaltningen har varit 1 kontakt med Vésttrafiks samhalls-
utvecklare med ansvar for Herrljunga kommun 1 beredningen av detta drende. Enligt Vist-
trafiks samhéllsutvecklare ar antalet tdg som stannar vid Torpakra beslutat av Visttrafik
utifran ett flertal parametrar, men den viktigaste faktorn att man vill ha en tydlig struktur
och palitlighet pa strackan som helhet. Eftersom pé- eller avstigning vid Torpakra station
endast sker ibland innebar mojligheten till stopp vid stationen en inbyggd osékerhet i hur
lang tid resan kommer att ta, vilket gor pusslet i systemet som helhet svarare att lagga.
Visttrafik har dessutom signalerat att med hiansyn till det l1aga antalet resande fran
Torpakra, i kombination med hinsyn till behovet av att korta restiden for linjerna pé
Alvsborgsbanan mellan Boras och Herrljunga for att kunna infora takttrafik i hela regionen
foreslés att tagen inte ska stanna alls 1 Torpékra i framtiden. Sannolikt trdder denna
forandring 1 kraft vid nésta stora tidtabellsskifte, 1 arsskiftet 2025/2026. Varken pé ldng
eller kort sikt ser darfor Visttrafik mojligheter att utdka antalet stopp vid Torpakra.

Landsbygdsutredningen — Visttrafiks principer for servicenivé och tillkop

Vistra Gotalandsregionen beslutade 1 samband med det senast antagna trafikforsorjnings-
programmet (antaget i maj 2021) att fortsétta tillimpa de principer som foreslas i den sa
kallade Landsbygdsutredningen, en utredning som antogs av kollektivtrafikndamnden 1
Vistra Gotalandsregionen dr 2014. Utredningen fastslér servicenivéer for kollektivtrafik pd
landsbygden, och anger vilken typ av utbud som ska finnas utifran en viss befolknings-
tathet. Enligt landsbygdsutredningen ska hela Vistra Gotaland forses med ett grund-
laggande utbud av kollektivtrafik for att mojliggora serviceresor. Det grundlaggande
utbudet bestér av anropsstyrd trafik (Nartrafik) med mdjlighet till en tur- och returresa per
vardag utifran vissa tidsfonster. Utbudet utokas sedan minst i enlighet med vad som anges 1
tabell 1.
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Tabell 1. Grundliggande serviceniva i kollektivtrafiken enligt Landsbygdsutredningen.
Killa: Viistra Gotalandsregionen "Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 Hallbara resor i Vistra Gétaland. Antagen av
Regionfullmdktige i maj 2021, sidan 19.

Kollektivtrafikutbudet i Herrljunga kommun ar pé vissa hall (sérskilt 1 anslutning till tag-
stationerna) hdgre dn vad som anges som minsta grundutbud i enlighet med landsbygds-
utredningen, men 1 stora delar av kommunen finns endast lagsta grundutbudet att tillga.
Torpakra skulle, om landsbygdsutredningens principer tillimpas fullt ut, endast ha lagsta
nivan av kollektivtrafikservice (Nértrafik) eftersom stationen ligger utanfor titort med
minst 200 invénare. Anser kommunen att det behovs forstiarkt utbud kan detta eventuellt
16sas genom tillkop. Eftersom ett utdkat utbud av den hir typen inte ligger i linje med
landsbygdsutredningen skulle kostnaden for detta enligt Vésttrafik sannolikt behdva
finansieras av kommunen. Méjliga 16sningar och kostnaden for ett sadant tillkdp dr under
utredning hos Visttrafik, ett alternativ skulle kunna vara anropsstyrd (végburen)
kollektivtrafik med anslutning till tigavgangar vid Ljung eller Borgstena.

Resandestatistik

Visttrafik samlar kontinuerligt in resandestatistik for antal pd- och avstigande vid sina
hallplatser. Antalet resande sjonk under pandemin, men hade vid senaste mitningen
(september 2022) stigit i Herrljunga som helhet till nivier som ligger 6ver de hogsta
nivaerna for 2019 (innan pandemin brot ut). Specifikt for Torpakra 1&g genomsnittet for
hela 2019 pa 4 pastigande och 4 avstigande per arsmedeldygn, genomsnittet for hela 2022
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hittills ligger nagot lagre: 3 pa- respektive avstigande vid Torpékra. Snittet for enbart
september manad 2022 ligger, precis som i Herrljunga i stort, ndgot hogre: 5 pastigande
och 5 avstigande per medeldygn.

Malbild tag 2028 och takttrafik

I Visttrafiks rapport "Malbild tag 2028 (" Huvudrapport Malbild tag 2028 — en
konkretisering av Malbild Tdg 2035 inklusive storregional busstrafik”, Vistra
Gotalandsregionen 2020) redogor Visttrafik for vilka fordndringar de planerar att
genomfora fram till ar 2028 f6r att uppna den tidigare satta Malbild tdg 2035 ("Malbild Tag
2035 — utvecklingen av tdgtrafiken i Vistra Gotaland”, Vistra Gotalandsregionen 2013).
En av de dtgérder som foreslas dr att infora takttrafik i hela regionen. Takttrafik innebér att
tag och storregional busstrafik avgar med stor regelbundenhet och tidtabellerna anpassas si
att resandeutbyte mellan linjer underlittas. Inférandet av takttrafik skulle bli en tydlig
forbattring for de resendrer som reser med tdg till och fran kommunens aktiva taghall-
platser, och med den storregionala kollektivtrafiken i regionen som helhet. Visttrafik
riknar med att resandet med deras linjer pa Alvsborgsbanan och Vistra Stambanan kan 6ka
med 18% (jamfort med 2019 &rs nivaer) genom fordndringen. Men Visttrafiks menar att en
forutséttning for inforandet av takttrafik dr att tdget 1 framtiden inte ldngre stannar vid
tdghallplatserna Mollaryd och Torpakra, annars gar inte tidtabellerna att samordna pé det
satt som behovs. Visttrafik pekar som motivering for sitt forslag om att slopa hallplatserna
pa att resandeunderlaget vid héllplatserna dr litet och att standarden pa plattformarna inte &r
anpassad for framtidens tagtrafik.

Ekonomisk bedémning

Kommunens mojligheter att styra antalet avgdngar fran Torpakra ligger i mojligheten att
gora tillkop. Linjelagd, anropsstyrd trafik som kan fungera som anslutningstrafik fran de
nuvarande stationerna till intilliggande stationer skulle eventuellt kunna 16sas genom ett
tillkop dér Vasttrafik skoter trafikeringen, men genom finansiering fran kommunen.
Alternativ for ett sddant upplégg, och kostnaden for detta, dr under utredning hos
Visttrafik.

Juridisk bedémning

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik, dven kallad Kollektivtrafiklagen, giller i Sverige for
kollektivtrafik pd vdg, spar och vatten. Kollektivtrafiklagen utgér fran EU:s kollektiv-
trafikforordning (Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 om
kollektivtrafik pd jarnvédg och vig). Bade 1 EU:s kollektivtrafikforordning och i kollektiv-
trafiklagen definieras vad kollektivtrafik &r och hur uppdraget ser ut. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har det Gvergripande ansvaret for all regional kollektivtrafik i
respektive 14n. Varje kollektivtrafikmyndighet tar fram ett regionalt trafikforsorjnings-
program. Programmet &r ett strategiskt viktigt dokument som faststéller strategiska méal for
kollektivtrafikens utveckling och vilka strickningar som omfattas av den allménna
trafikplikten, det vill sdga vilken trafik som man avser att handla upp, eller driva i egen
regi.

Vistra Gotalandsregionen ér kollektivtrafikmyndighet for Vistra Goétaland, och samordnar
arbetet med att bedriva kollektivtrafiken 1 bolaget Vésttrafik AB, som &gs helt av Vistra
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Gotalandsregionen. Regionfullméktige beslutar om Visttrafiks budget och tar vart fjarde ar
fram ett trafikforsorjningsprogram som anger hur kollektivtrafiken ska utvecklas pa sikt.
Det 6vergripande malet i trafikforsorjningsprogrammet &r att andelen héllbara resor i
Vistra Gotaland ska 6ka. Antalet kollektivtrafikresor och marknadsandelar for resor med
kollektivtrafik, cykel och gang ska fram till 2025 minst aterta de nivaer som radde innan
2020, med en marknadsandel om 33%. Detta ska uppnés genom en kollektivtrafik med god
geografisk tillganglighet, en kollektivtrafik som &r enkel, trygg och inkluderande och en
kollektivtrafik med lag miljopdverkan. Malbild tdg 2035 antogs av regionfullméaktige i juni
2013, som en del i trafikforsérjningsprogrammet. Malbild tdg 2028 &r en konkretisering av
vad som krévs for att uppna de malsittningar som beslutats 1 Malbild tdg 2035.

Jarnvigen, Alvsborgsbanan, #r statlig och klassad som Riksintresse for kommunikation i
enlighet med 3 kap. 8§ Miljobalken. Det dr Trafikverkets uppdrag att langsiktigt vidmakt-
hélla och utveckla en god funktionalitet p& banan. Utformning av stationer och plattformar
regleras i TRVINFR-00001, ett dokument som ingér 1 Trafikverkets infrastrukturregelverk.
Dokumentet innehaller krav pd placering, utformning och dimensionering av utrustning och
anldggningsdelar inom Trafikverkets ansvarsomrade pé stationer. Kraven syftar till att
sdkra en tillgdnglig och sdker stationsmiljo for resendrer och andra som vistas inom
stationsomradet. Kraven &r anpassade for att tillgodose TSD-krav (EU:s tekniska speci-
fikationer for driftskompatibilitet i form av tekniska regler for jirnvigens delsystem) och
tillampliga nationella krav. Dokumentet ska tillimpas i samband med ny- och ombyggnad
av stationer.

Miljokonsekvensbeskrivning

Att mdjliggora for en effektiv kollektivtrafik dr en viktig del i arbetet for ett hallbart
resande, men ansvaret for kollektivtrafiken ligger inte pd kommunen, utan pa Visttrafik.
Visttrafik har som uttalat mal bland annat att kollektivtrafiken ska ha lag miljopaverkan,
och det dr mot bakgrund av detta som atgérder foreslagits i Malbild tdg 2028. Visttrafiks
principer for utformning av kollektivtrafiken har bedomts i forhdllande till sin paverkan pa
miljon och klimatet, bland annat 1 ”Hdallbarhetsbedémning av ”Remissversion av Hdallbara
resor i Vistra Gotaland Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 (Viastra Gotalandsregionen
2021) samt 1 ”Huvudrapport Malbild tag 2028 — en konkretisering av Mdlbild Tag 2035
inklusive storregional busstrafik” (Vastra Gotalandsregionen 2020). Genom inférandet av
takttrafik beriknar Visttrafik att resandet p& Alvsborgsbanan kan 6ka med 18% frén 2019
ars niva. Samtidigt forsdmras mojligheterna att resa hallbart i de delar av kommunen som
har Mollaryd och Torpékra som ndrmaste hallplats, effekten av detta kan sla olika beroende
pa vilka alternativ som erbjuds.

Motivering av forslag till beslut

Tégtrafiken pa Alvsborgsbanan drivs inte av kommunen, utan av Visttrafik. Uppdraget att
bedriva kollektivtrafik ligger pa kollektivtratikmyndigheten. I Vistra Gotaland &r det
Vistra Gotalandsregionen som &r kollektivtrafikmyndighet. De har i sin tur valt att
samordna genomfOrandet i ett bolag, Visttrafik. Kommunen for en kontinuerlig dialog med
bade Vistra Gotalandsregionen och Vasttrafik, och har da mojlighet att framfora
synpunkter pa kollektivtrafiken. Kommunen kan ddremot inte ge Visttrafik uppdrag om att
gora konkreta fordndringar 1 tidtabellerna, och har inte rddighet dver tigtidtabellerna.
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Planeringstiden for fordndringar i tidtabellerna &r lang. Eftersom tidtabellerna mellan olika
linjer &r beroende av varandra i ett komplext system &dr det svart att gora fordndringar med
kort varsel. Hallplats Torpakra dr just nu under utredning hos Visttrafik, och Viésttrafik har
foreslagit att hallplatsen vid nésta storre tidtabellsforédndring, januari 2026, inte ska
trafikeras alls. Visttrafik ser darfor inte utrymme for en utdkning av antalet tdgstopp vid
Torpakra station, varken pa ldng eller kort sikt. Kommunen arbetar pé olika sétt for att
bevara mojligheten att resa kollektivt fran héllplatsen, men i1 dagsldaget ar det oklart vilken
16sning som kan bli aktuell.

Forvaltningen foreslar att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum Sid.

2022-03-21 17
KF § 40 DNR KS 68/2022 444

Medborgarforslag om Torpdkra jarnvégsstation

Sammanfattning

Foljande medborgarforslag inkom 2022-02-23:

*Hej! Mitt namn dr Lowisa Holgersson, dr snart 18 dr och bor i byn Vesene. Ca 2
km frém mitt hus ligger Torpdkra station, toppen ju, kollektivtrafik pa landsbygden!
Men problemet dir att minga av tagen inte ens stannar ddr. I de allra flesta fallen
behover jag ta mig till Ljung, som istdllet ligger 1 mil bort. Jag ser inte
anledningen till att tdgen inte alltid stannar ddr, eftersom att de dndd dker forbi.
Inkludera landsbygdsborna mer och se till att alla tag stannar ddr. Jag vill att ni
underséker om det inte kan bli fler stopp i Torpdkra, for att utoka vara mojligheter
att ta del av kollektivtrafiken och se till att servicen pa landsbygden inte blir
samre.”

Beslutsgang
I kommunfullmiktige frigar ordfdranden om drendet Sverlimnas till

kommunstyrelsen for beredning och finner att s sker.

KOMMUNFULLMAKTIGES BESLUT

1. Arendet $verlimnas till kommunstyrelsen for beredning.

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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Forslag till skrivelse i syfte att forbattra kommunikationen i samband
med tillfalliga omledningar och avstangningar i statlig transport-
infrastruktur

Sammanfattning

Forvaltningen har de senaste aren upplevt att kommunikationen, fran Trafikverket (med
entreprendrer) till kommunen och till allménheten, ofta brister i samband med tillfélliga
omledningar och avstidngningar 1 statlig infrastruktur som ber6r var kommun. Sarskilt
tydliga blev bristerna nir sddergéende trafik fran E20 leddes genom Herrljunga tétort, utan
att Trafikverket tog initiativ till kontakt med kommunen 1 anslutning till genomf6randet.
Samhéllsutvecklarens dialoger med andra kommuner visar att de i viss utstrackning delar
vara erfarenheter. Forvaltningen foreslar darfor att kommunen 6ppnar for en dialog med
Trafikverket i syfte att forbéttra situationen genom att bifogad skrivelse sdnds till Trafik-
verket, Region Vist.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse i drendet daterad 2022-11-29

Forslag till ”Skrivelse med forslag pd mojligheter att forbéttra kommunikationen 1 samband
med tillfdlliga omledningar och avstdngningar i statlig transportinfrastruktur”, daterad
2022-11-28

Forslag till beslut
o Forslag till skrivelse fran Herrljunga kommun godkénns.
e Forvaltningen uppdras att sdnda skrivelsen till Trafikverket Region Viést.
e Forvaltningen fér i uppdrag att medverka i fortsatt dialog i fragan, om Trafikverket
ar intresserade av sadan.

Maja Sallander
Samhillsutvecklare

Expedieras till: Jorgen Einarsson, Regional direktor for Trafikverket, Region Vist, trafikverket@trafikverket.se
For kiinnedom Karin Bjorklind, Regionutvecklare, Borasregionsn Sjuhédrads Kommunalforbund, karin.bjorklind@borasregionen.se
till:
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TRAFIKVERKET

Region Vist

Regional direktor Jorgen Einarsson
Kilsgatan 9

411 04 GOTEBORG

Skrivelse med forslag pa moéjligheter att forbattra
kommunikationen i samband med tillfalliga omled-
ningar och avstiangningar i statlig transportinfrastruktur

Bakgrund och syfte med skrivelsen

Herrljunga kommun har under 2022 och tidigare ar upplevt en dterkommande brist i kommu-
nikationen till kommunerna och allménheten fran Trafikverkets projekt. Skrivelsen &r
sprungen ur en dnskan om att forbattra samarbetet mellan Trafikverket och kommunerna dnnu
mer dn 1 dagslaget.

Herrljunga kommun upplever generellt att samarbetet med Trafikverket fungerar bra pa
strategisk nivd. Kommunen upplever ocksd att det finns en levande och respektfull dialog
mellan kommunerna och Trafikverket Planering. Det finns en forstaelse for vara olika
ansvars- och verksamhetsomraden som dr Omsesidigt beroende och paverkar varandra, dven
om vi inte alltid delar varandras perspektiv och prioriteringar. Men vi upplever att denna
forstaelse inte alltid nar hela viagen fram till genomforande av projekt, atgarder och underhall.
Herrljunga kommun menar att genom att forbéttra kommunikationen mellan kommun och
Trafikverket (med entreprendrer) i dessa faser, samt kommunikationen till vara medborgare,
skulle vi uppna minskade storningar och tillsammans béttre hantera och 6ka forstéelsen for
tillfallig pdverkan pa infrastrukturen. Det skulle forhoppningsvis i férldngningen ocksé
innebdra att resultatet av de atgdrder som genomfors blir dn bittre. Dessutom minskar
storningarna 1 6vrig offentlig och samhillsviktig verksamhet nér denna i tid kan anpassas efter
tillfalligt forandrade forutsittningar.

Exempel pa situationer di kommun och allménhet saknat tillricklig information
Herrljunga kommun har stor respekt for att Trafikverket behover gora tillfalliga avstangningar
och omledningar i samband med atgérder 1 infrastrukturen. Kommunen ser ocksé att tgéarder
som genomfors dr nddvandiga och i forldngningen leder till forbéttringar. Men vi har de
senaste aren upplevt att vi inte alltid far tillrdcklig information infor trafikpaverkande
atgarder.
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Exempel pa situationer som uppstatt ér:

Plankorsningar, vagar och korsningar som skoltrafiken behover passera har vid ett
flertal tillféllen stdngts av utan att skoltrafiken forberetts i tid for att kunna planera om
rutter eller informera vardnadshavare till de barn som paverkas av fordandringar.

Trafikverket har inte informerat Radddningstjdnst och allménhet om att plankorsningar
tidvis blockeras pa grund av omledning av godstdg pa Alvsborgsbanan/ Viskadals-
banan. Information fran Trafikverket kom forst efter att atgérden redan paborjats och
paverkan och behov av information patalats till Trafikverket fran kommunen.

Under hosten 2022 genomfordes under sex veckor en omledning av sddergaende trafik
fran E20 genom bland annat Herrljunga tétort, utan att tillricklig dialog fordes med
berérda kommuner infér genomforandet.

Forslag pa rutiner — utgidngspunkt for en dialog

Herrljunga kommun 6nskar att en sérskild dialog inleds mellan kommunerna och Trafikverket
1 syfte att tillsammans s6ka ldmpliga rutiner for kommunikation i samband med trafikpéverk-
ande atgirder 1 statlig infrastruktur. Viktigt dr att dessa rutiner ocksa tydligt kommuniceras till
berdrda entreprendrer och delprojekt, s att de far forstaelse for vikten av kommunikation
med aktorer utanfor projekten. Nedan beskrivs forslag pé rutiner som Herrljunga kommun 1
nulidget bedomer som relevanta i samband med trafikpdverkande atgirder. Dessa forslag kan
fungera som en utgangspunkt for en framtida dialog kring vilka rutiner som &r lampliga,
rimliga och genomforbara.

Kommunikation till kommunerna bor i1 forsta hand ga till kommungemensam e-
postadress, for att forsdkra att informationen nar rétt person i organisationen.
Trafikverkets samhéllsplanerare kan ocksé vara en mojlig kommunikationsvig, ménga
kommuner har d&terkommande avstimningar med dem dér information om kommande
atgédrder kan formedlas.

Herrljunga kommun upplever att kommunikationen direkt till de olika raddningstjénst-
och blaljusorganisationerna behdver forbattras. Observera att i de fall di en langre
striacka pé en vég eller jirnvag paverkas av en atgérd kan flera olika rdddningstjanster
och forbund behova kontaktas for att de ska ges mojligheter att komma med
synpunkter eller fa information for att forbereda infor ev. insatser utan att exempelvis
begrinsningar 1 framkomligheten paverkar tredje man.

Atminstone cirka 2-3 veckor innan genomforandet (beroende pa atgirdens omfattning
och paverkan) bor information ga ut till allménheten via exempelvis Trafikverkets
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hemsida. Kommunerna kan d4, om det bedoms relevant, 1ampligt och prioriterat, bista
Trafikverket med att sprida informationen, till exempel genom att ldnka till Trafik-
verkets information 1 sina sociala medier. Herrljunga kommun ser att informationen
fran Trafikverket till allmdnheten bor beskriva geografisk lokalisering (exempelvis
vilka végar, orter/platser och/eller jarnviagar som berors), tidsperiod for paverkan och
typ av paverkan. Kommunen ser det som sdrskilt relevant att &ven beskriva paverkan
som sker utmed en vig eller jirnvdg och som péverkar dem som bor, verkar eller ror
sig utmed delar av denna. Sddan paverkan kan vara exempelvis begrdnsningar i
framkomligheten pa végar eller vid plankorsningar, 6kad trafikering, 6kad méngd
gods, langa bomfillningstider, 6kat buller eller mdjlig paverkan pé trafiksidkerheten
for oskyddade trafikanter som ror sig utmed statlig infrastruktur.

Vid samtliga kommunikationsinsatser &r det viktigt att bade allmédnhet och
kommunernas tjdnstepersoner fir en kontaktperson eller direktlédnk for att kunna
lamna synpunkter och stélla fragor som rdr den enskilda atgérden. Det kan handla om
att enskilda personer har fragor, synpunkter eller klagomal rorande exempelvis buller
eller langa bomfillningar, klagoméal och fragor som annars ofta hamnar hos
kommunerna. Det kan ocksa handla om att kommunernas tjdnstepersoner behdver
fortydliganden, mer information, kan formedla information om sadant som kan
paverka trafiklaget, eller [dimna forslag pd dtgarder som kan forbattra situationen.

Vid mindre omfattande atgirder, ddr exempelvis en mindre trafikerad plankorsning
stangs under en mycket begrinsad tid eller framkomligheten pa en mindre véig
begrinsas under en kortare period bedomer Herrljunga kommun att det ar lampligt att
Trafikverket cirka 2-3 veckor innan atgérd informerar kommunen (till kommunens
informationsbrevlada). Vid vissa, nagot storre, atgiarder kan det vara relevant att ge en
forhandsinformation tidigare &én sa.

Vid atgirder som péagar under en ldngre tid, men dér paverkan pa samhillet bedoms
vara begriansad i omfattning, bér kommunen informeras sa snart Trafikverket vet om
att en dtgird kommer att genomforas, och igen cirka 2 ménader innan atgdrden
genomfors. Detta ér viktigt for att kommunen ska kunna bedéma om étgérden
paverkar kommunal verksamhet, som till exempel raddningstjédnst, skoltrafik och/eller
vardinsatser, och 1 tid forbereda for att hantera och ddmpa konsekvenserna av
eventuell negativ paverkan.

Vid mer omfattande atgarder, eller atgidrder som bedoms ha mer omfattande paverkan
pa samhéllet, bor atgérden planeras i samrdd med kommunen, och kommunen bor
ocksa 16pande informeras om hur planeringen fortskrider och vilken péverkan
atgidrden bedoms innebdra. Det dr viktigt att kommunen informeras bade tidigt i
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planeringen (for att kommunen ocksa ska kunna ge relevanta inspel till utredningen
infor atgdrdens genomforande) och i anslutning till att atgarden faktiskt genomfors
(&tminstone cirka 2-3 ménader innan genomforandet, beroende pé atgardens
omfattning och péaverkan) for att kunna gora nddviandiga anpassningar i sin egen
verksamhet.

e Eftersom storre projekt ofta tar lang tid fran initial kontakt till faktiskt genomforande
finns risk att personalomséttningar paverkar informationsdverforingen. Det ar darfor
viktigt att rutiner utformas for att dokumentera samverkan mellan Trafikverket
(och/eller anlitade entreprendrer) och kommunerna. Det dr ocksé viktigt att sékra att
denna dokumentation finns tillgénglig i projektet hela vigen till faktiskt
genomforande, bade hos Trafikverket (med entreprenorer) och hos kommunerna.

Kommunens forhoppning

Herrljunga kommun ser fram emot att inleda en dialog med Trafikverket kring vad som é&r
nodvindiga, lampliga och rimliga rutiner for att fa till en god kommunikation i samband med
trafikpaverkande atgarder i den statliga infrastrukturen i kommunerna. Herrljunga kommun
hoppas och tror att dven fler kommuner &r intresserade av att delta i denna dialog.

Kommunstyrelsen
Herrljunga Kommun
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Forslag till skrivelse med anledning av Forsvarsmaktens pdgdende
utredning om utdkning av paverkansomradet for Remmene skjutfalt

Sammanfattning

Herrljunga kommun inbjdds i oktober 2022 till ett mote med Forsvarsmakten och Léns-
styrelsen. Vid motet gav Forsvarsmakten forhandsinformation om att de arbetar med att
utreda en utdkning av paverkansomridet avseende buller eller annan risk for Remmene
skjutfalt. Skjutféltet dr Riksintresse for totalférsvarets militdra del, och placerat i Herrljunga
och Vargarda kommuner. Forsvaret ser att bland annat utokad bostadsbebyggelse i skjut-
faltets narhet kan riskera att skada riksintressets varde, och vill dérfor forbattra sina mojlig-
heter att pdverka utvecklingen i omradet. Utredningen omfattar inte utokning av miljotill-
stdndet eller planer pa 6vrig utokning. Det slutgiltiga forslaget pa utokat paverkansomrade
kommer att lamnas till Herrljunga och Vargarda kommuner pa remiss, men Forsvaret
Ooppnade ocksa for att det &r mojligt for kommunerna att redan nu inkomma med synpunkt-
er pd faktorer kommunerna anser bor tas i1 beaktande under utredningen. Samhéllsutveck-
laren 1 Herrljunga kommun och samhéllsplaneraren i Vargarda kommun har, i samrad med
politiker i KS och andra berorda tjdnstepersoner i respektive kommun, utarbetat ett forslag
till gemensam skrivelse dér sddana faktorer lyfts, och diar kommunernas initiala standpunkt
tydliggors.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 1 drendet daterad 2022-11-30

Forslag till ”Skrivelse med anledning av Forsvarsmaktens pagéende utredning om utékning
av paverkansomridet for Remmene skjutfilt”, daterad 2022-11-29

Bilagor till skrivelse: Atgirdsvalsstudie for Viistra Stambanan genom Vistra Gotaland,
Trafikverkets publikationer 2018:230; Atgirdsvalsstudie Alvsborgsbanan, Trafikverkets
drendenummer TRV2017/107867; El, effekt och energi i Véargirda, Vargdrda kommun och
Energikontor Vist, daterad 2022-06-16; Atgirdsvalsstudie for vig 181, Herrljunga
kommun, daterad 2020-03-16.

Forslag till beslut
e Forslag till skrivelse fran Herrljunga och Vargarda kommuner godkénns och siands
till Lansstyrelsen, for vidare formedling till Forsvarsmakten
e Kommunstyrelsens ordférande bemyndigas att ta stéllning till eventuella justeringar
1 skrivelsen som foranleds av beslut i kommunstyrelsen 1 Vargarda kommun.

Maja Sallander
Samhéllsutvecklare
Expedieras till: Lénsstyrelsen, Vistra Gotaland, samordnare riksintressen, Moa Nord (moa.nord@lansstyrelsen.se)

For kiinnedom Virgéarda kommun, Samhillsbyggnadschef Alfred Dubow (alfred.dubow(@vargarda.se)
till:


mailto:moa.nord@lansstyrelsen.se
mailto:alfred.dubow@vargarda.se
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Skrivelse med anledning av Forsvarsmaktens pagdende
utredning om utokning av pdverkansomradet for
Remmene skjutfalt

Bakgrund till skrivelsen

I oktober 1 ar fick Herrljunga och Vérgérda kommun vid ett mote med Lénsstyrelsen i Vistra
Gotalands Léan och Forsvarsmakten (nedan kallad "Forsvaret”) forhandsinformation om att
Forsvaret planerar att utoka padverkansomradet for Remmene skjutfilt. Inbjudan till métet gick
direkt till en tjdnsteperson 1 respektive kommun, inte till kommunernas funktionsbrevlador,
och motets syfte beskrevs kortfattat som att det handlade om Forsvarets pagdende utredningar
om forédndringar av riksintresseanspraket Remmene skjutfalt. Kommunerna vill understryka
att information av den hir betydelsen bor adresseras till kommunen som helhet och inte till en
enskild tjansteperson.

Vid métet informerade Forsvaret om att de planerar att sinda en remiss med forslag om en
utokning av paverkansomradet for Remmene skjutfilt. Utokningen av paverkansomradet ar
enligt kommunernas bedomning betydande, och innefattar ett avsevért mycket storre omrade
an nuvarande riksintresseansprék. Den pdverkan som hénvisas till 4r ”buller eller annan risk”.
Enligt Forsvarets egen beskrivning kan virdet av riksintresset skadas av exempelvis
storningskénslig bebyggelse (t.ex. bostdder, utbildnings- och vardlokaler), hdga objekt
(telemaster, vindkraftverk, kraftledningar), infrastruktur (végar, jarnvagar, flygplatser och
hamnar) samt omradesskydd (Naturreservat, Natura 2000 m.m.). Forsvaret framhaller vid
motet 1 oktober att alla plan- och lovdrenden som rér bebyggelse inom paverkansomrade ska
sdndas pé remiss till Forsvaret.

Kommunernas erfarenhet ér att Forsvaret ar mycket restriktiva i sin bedémning, och
kommunerna befarar dérfor att tillstand till plan- och loviarenden kan komma att nekas 1 storre
utstrackning dn vad som dr nddvéandigt. Detta gor att kommunerna i praktiken inte ldngre har
planmonopol 1 omrédet, och forlorar insyn i1 och paverkansmdjlighet 6ver hur mark- och
vattenomraden ska anvéndas och omrédet utvecklas. Kommunerna ser att detta kan bli ett
hinder for framtida planerad utveckling och riskera att himma bdde kommunen och regionen i
stort, 1 och med att mdjligheterna till regionforstoring paverkas negativt. Samtidigt har
kommunerna forstéelse for att den osdkerhet som rdder i omvérlden stéller stora krav pa att
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Forsvaret far mojlighet att utveckla sin verksamhet i1 den utstrackning som behdvs, och att det
aven stéller krav pd omvérlden. Kommunerna vill understryka vikten av en god och 6ppen
dialog mellan Forsvaret, kommunerna och allmidnheten for att bade kommunerna som
organisation och medborgarna som bor kring féltet ska kénna sig trygga med den utveckling
som sker.

Kommunernas bedomning av forslagets mojliga paverkan pa samhillsutvecklingen
Vérgarda och Herrljunga kommun ser att fordndringen riskerar att ha tydligt negativ paverkan
pa kommunernas utvecklingsmojligheter. I skjutfiltets niromrade finns sammanhéllen
bebyggelse, med bland annat skola, och landsbygd. Det mojliga nya padverkansomradet utgdr
en betydande del av kommunernas yta, och om mdjligheterna att utveckla samhéllet i form av
bland annat bebyggelse och skolvédsende i dessa omraden inskrinks kan det ha stor negativ
inverkan pa hela kommunernas, och i forlingningen regionens, utveckling.

Flera allméinna intressen riskerar att paverkas negativt av ett utokat paverkansomrade. Nedan
beskrivs ndgra som identifierats av kommunerna i detta skede.

Levande landsbygd och livsmedelsforsorjning

Skjutfiltets niromrade omfattar levande landsbygd med ett livskraftigt néringsliv, bade 1 form
av jordbruk och annan verksamhet. Jordbruket i omradet riskerar att forsvaras om
mojligheterna till ny bebyggelse begransas eftersom det blir svart att utveckla foretagen, och
att mojliggora generationsviaxling i jordbruket. I anslutning till Remmene skjutfalt finns
produktiv jordbruksmark och vérdefulla odlingslandskap med stora natur- och kulturvirden
utpekade som sarskilt viardefulla av Léansstyrelsen (se ”Vardefulla odlingslandskap 1
Alvsborgs 1in”, Liansstyrelsens rapport 1994:5, http://www.diva-
portal.se/smash/get/diva2:880023/FULLTEXTO1.pdf).

Att jordbrukare ges goda forutséttningar att utvecklas och fortsitta sin verksamhet 6ver
generationer dr en forutsittning for en god livsmedelsforsorjning, vilket ar ett nationellt
intresse. Annan ndring 1 omradet dr ocksa beroende av att fa tillatelse att utveckla
andamalsenliga lokaler och f3 tillatelse att bedriva sin verksamhet pa ett effektivt sitt.
Naéringslivets utveckling i vdra kommuner, och i regionen som helhet, dr ockséd beroende av
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att vi kan erbjuda boendemiljoer av god kvalitet s att vi kan fa en god kompetensforsorjning
till foretagen.

En levande landsbygd dr en forutséttning for kommunernas attraktivitet for boende och
foretagsetablering. I Vargarda kommuns 6versiktsplan anges sérskilt att befintlig
bebyggelsestruktur med dominerande tétort och levande landsbygd ska bibehallas och
attraktiva boendemiljoer skapas 1 hela kommunen.

Paverkan pa transportinfrastrukturens utveckling

Eftersom riskbeskrivningen i det hér laget ar ospecifik (det framgér inte vad som avses med
”annan risk’) ser kommunerna ocksa att det finns risk att onskvird utveckling av kommunalt,
regionalt och nationellt viktig infrastruktur i omradet himmas eller omdjliggors.
Kommunerna ser en risk for negativ paverkan pa bland annat dricksvattenforsorjning (inom
omrédet finns vattenskyddsomréde), elforsorjning (mojligheten att utveckla kraftledningsnét
samt vindkraft- eller annan elproduktion), och transportinfrastruktur.

I ndrheten av Remmene skjutfélt passerar Véstra Stambanan, som av Trafikverket beskrivs
som en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade jarnvédgar. Véstra Stambanan dr utpekad
som riksintresse for kommunikation och ingar i det transeuropeiska transportnédtet TEN-T
samt 1 godskorridoren ScanMed. Banan har en central funktion for nationella och
internationella godstransporter och regionala och nationella personresor. For Herrljunga och
Vérgarda kommuner, samt regionen i stort, &r Vdstra Stambanan en livsnerv och forutsittning
for kompetensforsorjningen i arbetsmarknadsregionerna. Banan ar i dagsldget hart belastad
och det finns behov av atgirder, vilka bland annat pekas ut i Trafikverkets Atgirdsvalsstudie
for Viéstra Stambanan genom Viéstra Gotaland (Trafikverkets publikationer 2018:230,
bifogas).

Alvsborgsbanan ir, dven den, utpekad som riksintresse for kommunikation och har stor
regional betydelse. Alvsborgsbanan ligger i dagsliget inte i skjutfiltets direkta nirhet, men
dven hér har Trafikverket visat intresse av att utveckla jdrnvigen i framtiden. Trafikverket har
i Atgirdsvalsstudie Alvsborgsbanan (daterad 2021-03-16, Trafikverkets drendenummer
TRV2017/107867, bifogas) lyft ett forslag om att bygga ett triangelspar i Herrljunga for att
mojliggora tydligare koppling mellan Alvsborgsbanan och Vistra Stambanan. En sddan
atgird skulle kunna innebira att Alvsborgsbanan kommer nirmare skjutfiltet.
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Vig 181 passerar i ndrheten av skjutfaltet. Vagen ér av stor betydelse for transporter till och
frdn Herrljunga och utpekad som regionalt viktig vig inom funktionellt prioriterat vignat for
dagliga personresor och godstransporter. Herrljunga kommun har i sin Oversiktsplan 2017-
2035 foreslagit en ny strackning for vag 181 for att forbattra mojligheterna att utveckla en
attraktiv och siker titort, och fortydligat detta forslag i en egen Atgirdsvalsstudie for vig 181
(Herrljunga kommun, daterad 2020-03-16, bifogas).

Det ér av stor vikt ur lokalt, regionalt och nationellt perspektiv att funktionen i denna
infrastruktur kan upprétthallas och utvecklas for att mota dagens och framtidens behov.

Paverkan pa energiforsorjningen

Energiforsorjningen och ér en stor utmaning for Sverige, bade avseende produktion och
distribution. Omstéllningen till fossilfritt, dir Véstra Gotaland har som mal att bli
fossiloberoende till 2030, medfor ett 6kat effektbehov framover vilket riskerar att orsaka
utmaningar i elnétet (Kartldggning och analys av elforsorjningssituationen i Vistra Gotaland,
Lénsstyrelsen 2020). Utmaningarna gillande eldistributionen &r tydliga, inte minst i Vargarda
och Herrljunga kommuner. En kartliggning av det framtida elbehovet i industrin i Vargérda
kommun konstaterade bland annat behov av kapacitetsforstarkning 1 det regionala elnitet.
Regionnitet 1 Herrljunga och Vargérda har ldgre kapacitet an ménga andra delar av regionen
och landet. (El, effekt och energi 1 Vargarda, Vargarda kommun i samverkan med
Energikontor Vst en del av Innovatum science park, 2022-06-16, bifogas). Kommunerna
menar att det dr avgorande att en forstdrkning av ledningsnétet inte hindras av ett utdkat
paverkansomrade frdn Remmene skjutfilt.

Aven elproduktionen behdver mojlighet att utvecklas for att mdjliggdra en omstillning till
hogre grad av elektrifiering i samhaéllet. Sarskilt stort 4r behovet av fornybar energi, for att
Sverige ska klara sina miljémal. I Herrljunga kommun finns, enligt Oversiktsplan for
Herrljunga kommun 2017-2035, tre omraden som bedéms vara potentiellt [impliga omraden
for vindkraftsproduktion. I ett av dessa har Forsvaret vid ett senare tillfille nekat en aktor
tillstdnd att bedriva vindkraftsproduktion. Ett av de tvd omraden som dé aterstar ligger i
ndrheten av Remmene skjutfilt. Vargarda och Herrljunga kommuner menar att det ar viktigt
att dven dessa forutsittningar vigs in i beslut rorande Remmene skjutfilt.
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Ovrig paverkan

Péverkan frdn Remmene skjutfalt striacker sig langt utanfor foreslaget paverkansomrade,
redan i dagsliget. Detta giller inte minst bade Vargarda och Herrljunga titort. Okat buller och
begriansningar i mojligheten att rora sig och att utveckla sin verksamhet i kommunen har en
negativ inverkan pd kommunernas attraktivitet, invanarnas dagliga liv och samhillets
utvecklingsmojligheter pa lang och kort sikt. Kommunerna befarar ocksa att det finns en risk
att omradet kan bli en méltavla i och med 6kad militir betydelse. Herrljunga och Véargérda
kommun ser en risk i att Forsvaret successivt utvecklar sin verksamhet i omraden med
betydande samlad bebyggelse med en vixande befolkning.

Samtidigt forstar kommunerna att skjutfaltet ar viktigt for Forsvarets verksamhet och
formaga, och att vérldsléget just nu kriver att Forsvaret ges sa goda forutséattningar som
mojligt, sd att dven skjutfiltet behdver mojlighet att utvecklas. Kommunerna ser att risken ar
stor for ytterligare intressekonflikter 1 framtiden och vill darfér med emfas understryka att det
ar avgorande att dialogen mellan Forsvar, kommun och Liansstyrelse ér tit och 6ppen for att
oka fortroendet och for att forebygga intressekonflikter. Nér intressekonflikter uppstar ér en
sadan dialog ocksa avgdrande fOr att hitta sd bra 16sningar som mdjligt pa dessa. Kommun-
erna ser att dialogen dven bor stricka sig utanfor formella ssammanhang och innefatta en
direkt dialog mellan allmidnheten och Forsvaret (till exempel genom skolor och media) for att
Oka forstaelsen at bada hall.

Kommunernas bedomning dr att det idag finns en acceptans for den verksamhet som nu
bedrivs pé skjutfiltet, men att den foreslagna betydande inskrankningen i mdjligheterna att
utveckla omréadet dr negativ for kommunerna och regionen i stort.

Kommunstyrelserna i Herrljunga och V&rgdrda Kommun
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Kontaktinfo:

Magnus Kuschel / Mats Bjalkholm
0727 472507 / 0729 932800
magnus.kuschel@innovatum.se / mats.bjalkholm@innovatum.se

Innovatum AB
Energikontor Vast

Nohabgatan 14, plan 2, 461 53 Trollhattan
www.energikontorvast.se www.innovatumsciencepark.se
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Sammanfattning

Vargarda behdver omgaende initiera ett kraftfullt arbete for att trygga framtida elforsérjning och
utveckla det lokala energisystemet. Genom att nyttja samverkan mellan naringsliv, kommun och
politiska foretradare kan Vargarda bli ett foredome i omstallningen till hallbara och konkurrenskraftiga
samhallen — detta kraver dock dven engagemang som inkluderar bland annat Vattenfall och ytterligare
aktorer inom regionen. Tillsammans kan vardefulla insatser genomfdras med positiva resultat, om
insatser daremot uteblir uppstar en negativ situation med betydande risker.

Fem tydliga insatser som nu behdvs inkluderar:
1) Starta omgaende ett arbete om en uppgradering av kraftledning (fran 40 kV till 130 kV)

N

Initiera fokusgrupper for att bl.a. hantera naringslivets planer pa att bygga laddinfrastruktur

A W

)
) Oka produktionen av fornybart, t.ex. genom att anldgga ett antal soltak lings Wallentinsvigen
) Utred identifierade mojligheter fér en innovativ ‘flexmarknad’ med Vargarda/Herrljunga

)

5) Kompetensutveckla aktorer som en del av att géra en gemensam energiplan

Eftersom insatserna inkluderar synergimojligheter och blir enklare att genomféra med en samlande
kraft foreslas en fortsattning utifran det projekt som drivit ett antal aktiviteter under april och maj med
utgangspunkt i naringslivsutveckling. Utifran gemensamma workshops, dialogméten och data-
insamling finns nu prognoser som visar pa ett stort tillkommande effektbehov, fran +18% till +74%
inom 3-5 ar och detta ar endast beaktat bland 15 naringslivsaktorer. Dessutom kommer det alltsa
ytterligare effektbehov p.g.a. elektrifieringsomstallningen bland fordon, nya bostader, nyetableringar
etc. Samtliga aktorer har uttryckt ett intresse for att fortsatt delta och det finns en samsyn pa att det
behovs en konkret kraftsamling. Det finns férdelar att na utifran bade ekonomiska och miljomassiga
perspektiv saval som 6kat behov av sdkerhet och beredskapsskal.

Sammanfattningsvis behovs fortsatt arbete for att trygga elférsorjning och utveckla det lokala
energisystemet i Vargarda. Denna rapport ger en beskrivning med en kartldggning av situationen
gallande el, effekt och energisituationen i Vargarda med fokus pa néaringslivsutveckling i relation till
fragestallningar gallande samhallets elektrifieringsomstallning.
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Bakgrund

Detta arbetsmaterial kartlagger situationen gallande el, effekt och energisituationen i Vargarda med
fokus pa néringslivsutveckling i relation till fragestallningar gédllande samhéllets elektrifierings-
omstallning. En utgangspunkt ar att bygga vidare pa arbete som gjordes under 2021 fér Borasregionen
”Samverkan for trygg elforsorjning i Sjuharad”. Energikontor Vast, en del av Innovatum Science Park,
ar en organisation som arbetar utan ekonomiska vinstintressen for att med inkluderade perspektiv,
forankring och innovationsledning ta sig an utmaningar som ror industriomstallning, fornybar energi
och lokala energisystem.

Center of Innovation formerade varen 2022 ett uppdrag som genomforts tillsammans med ledande
representanter i Vargarda kommun med koppling till bland annat samhallsbyggnad, miljéstrategi och
energiplanering. Naringslivet har visat aktivt engagemang inklusive deltagande i workshops med 15
foretag, dialogmoten, datainsamling m.m. samt kontakter med elnat-/energibolag.

Vargarda har...

.. basta allmdanna omdoéme av féretagsklimat, viktigt for konkurrenskraft (Svenskt Naringsliv, 2022)

.. mer an 12.000 innevanare, narmare 1000 foretag (fa stora arbetsgivare, ofta utlandséagda)

.. bland Véstsveriges storsta ‘elimportbehov’ (95% av elen produceras utanfér kommungranserna)

... fortfarande betydande andel fossil energianvandning, drygt 30% (varav 9% ar naturgas till industrin)
.. biogasanlaggning, fjarrvarme och potential att 6ka produktion av fornybart (t.ex. soltak)

Vargarda ar en industriell motor och nar nu bade tillverkningsindustri och transportsektorn ska stélla
om till en fossilfri framtid innebar det ett okat elbehov. En viktig forutsattning ar att accelerera
elnatskapacitet med en uppgraderad kraftledning sa att pagaende kraftsamling elektrifiering kan
mojliggora fossilfria I6sningar. Lika viktigt ar att det lokala energisystemet utvecklas for att ta tillvara
befintliga mojligheter med effekt-effektivisering, koppling till biogas, fjarrvdrme och innovativ

samverkan for 6kad flexibilitet samt mer produktion av férnybart.
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En avgransning for detta dokument géller den komplexitet som foreligger omradet med ett stort antal
aktorer och olika beroenden. Darmed ar syftet inte att lyckas gora helsdkra prognoser av framtida
effektbehov utan snarare presentera en kartlaggning dar resultat pekar pa fortsatta insatser som kan
skapa mervarde, minska risk for kapacitetsbrist och nyttja engagemang for att trygga framtida
elforsorjning och utveckla det lokala energisystemet i Vargarda. For att underlatta forstaelse finns
beskrivning av grundlaggande begrepp och referenser bifogade.
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Prognos effektbehov

| Vargarda finns en tradition av stark néaringslivsutveckling och en tydlig vision som tillsammans med
konkreta affarsplaner lagt en grund till prognoser for tillkommande effektbehov. Bland de 15 féretag
som deltagit till denna kartlaggning prognostiseras ett okat effektbehov fran minst 2.000 kW till mer
in 9.000 kW (d.v.s. 2-9 MW, megawatt) inom kommande 3-5 &r. Okningen kan bli stdrre 3n 70%.
Dessutom tillkommer 6kad elektrifiering med omstallning inom transporter, laddning samt eventuella
nyetableringar och definitivt dven utveckling inom andra verksamheter och omraden.

Primart fokus ar alltsa att det redan inom befintligt naringsliv finns ett tydligt behov av mer effekt.
Enskilda foretag beskriver visserligen olika skal sasom till exempel: “vara internationella dgare vill
utoka produktionen och vi ser det som maijligt att géra en 50% produktionsdkning vilken samtidigt
berdknas oka vart effektbehov med drygt 10%, tack vare att vi gor ett fortsatt arbete med

n,n

energieffektivisering”; “Styrelsen har initierat en forstudie for att férdubbla produktionskapaciteten

och vi prognostiserar ett okat effektbehov med 70%”; ”vi maste bli fossilfria och genom att ersitta
naturgas med elektrifiering kommer ett mangdubblat effektbehov av el”.

Det finns forvisso ett par verksamheter som i arbetet med denna kartlaggning uppmarksammat att de
kan nyttja hogre effekt 4n vad de fér narvarande anvander och viss verksamhet som antingen star infor
reducerat effektbehov eller har natt ett stopp for eleffektékningar utifran infrastrukturella
forutsattningar. Det kan finnas majligheter for att nd samordningsvinster och ¢ka flexibilitet (vilket
kommer att presenteras i relation till ‘flexmarknad’). Bilden nedan illustrerar dessa som exempel med
gront moln, gula strompilar men framforallt att pilar i orange sammanlagt visar pa okat effektbehov.

Vargarda har en situation som pa manga satt liknar den 6vergripande omstéallning som kan ses pa olika
platser, men p.g.a. att det regionala elnatet ar pa en lagre niva dn pa manga andra platser ar behovet
att uppgradera storre for att undvika akut kapacitetsbrist. Att uppgradera kraftledningar kraver infra-
struktursatsningar och tar tid att fa fardigstallda, darfor behovs bradskande insatser for att initiera
erforderligt arbete sa att utvecklingen tillsammans med néringslivet kan fortsatt ga hand i hand.
Genom att stapla tillkommande effektbehov i ett stapeldiagram tydliggérs ytterligare hur en
sammanlagd bild visar pa avsevarda effektokningar.
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Notera att stapeldiagrammet redan i prognos 1 har en tydlig effektékning och att prognos 2 innebar
en avsevard 6kning i effektbehov, bada med en tidshorisont pa tre till fem ar. Det ar en stor 6kning,
mer an 70% och O9MW. Detta ar alltsa bara sammanstallt bland drygt ett dussin deltagande foretag i
Vargarda. Darutover tillkommer 6kningar fran en snabb elektrifiering av transporter for personbilar
men aven andra verksamheter, nya bostdder, nya etableringar etc. Ytterligare avstamning, framforallt
med elndtsagare Vattenfall (3gare av elnat bade regionalt och en stor del av det lokala elndtet som
Vargarda ingar i), valkomnas for validering och ingar i forslagen till fortsatta insatser.

Transporter som elektrifieras med bade latta och tunga fordon ar férvisso inte i fokus for denna
kartlaggning. Det finns olika prognoser, fraimst pa nationell niva, och har ges endast mycket kort en
referensuppskattning. | Vargarda finns >7.500 ldtta fordon registrerade, om man antar att 25% av
dessa ar elektrifierade inom fem ar sa har dessa fordon ett ackumulerat effektbehov av >2MW (detta
berdknat pa ett dygnsbehov av 1,2kW/personbil och dygn samt att det nu finns 5% elfordon).
Snabbladdning av personbilar och laddning av tunga fordon 6kar effektbehovet avsevart. Gallande
tunga fordon finns i nuldget >250 registrerade i Vargarda (med biogas och diesel som drivmedel).
Sammanfattningsvis rekommenderas att berérda aktorer tar en aktiv roll i pagaende omstéllning for
att sakra goda I6sningar for Vargarda.

Nedan féljer nu fem férslag pa fortsatta och fokuserade insatser som behdvs i Vargarda for att trygga
framtida elforsorjning och utveckla det lokala energisystemet.
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Fem forslag pa fortsatta och fokuserade insatser

For att Vargarda ska undvika att hamna i akut kapacitetsbrist och hellre sdkerstdlla en
konkurrenskraftig position for bade naringslivsutveckling och hallbar samhéllsbyggnad behovs
fortsatta insatser. | den omstallning som pagar finns visserligen komplexitet och osdkerhet men det ar
klart att de som missar att inleda ett proaktivt arbete kommer att missa de méjligheter som nu finns
och tryggar framtida elforsorjning samt utvecklar det lokala energisystemet.

Det galler aktiviteter som ligger helt i egna hander som t.ex. samverkan i laddlésningar for
arbetsplatser, produktion av férnybar el med solceller och annan energitillforsel. Inom omraden som
sakerhet/beredskap eller dtgarder som kan mitigera effektbrist kan det behévas mellan-kommunal,
delregional och ytterligare aktorer for att skapa samsyn pa helheten och en fortsatt utveckling i vilken
Vargarda spelar en aktiv roll. Ett av forslagen relaterar specifikt till elndtet men samtliga paverkar i
olika grad elnatet och bor beaktas i sammanhang av ett lokalt energisystem for att efterstrava basta
effekt. Vissa insatser har mer strategiska inslag och kan ses ljuset av nédvandig innovationsledning,
andra har ett storre inslag av tjansteutveckling, emedan andra har sin grund i infrastruktur.

Elndtsdgare har anslutningsplikt men nar enskilda aktorer gor forfragningar kan det uppsta tillfallen
dar det visar sig att den enskilda aktoren saknar affarsmassiga mojligheter att sjalv ta en storre
investering i infrastruktur helt pa egen hand. Om man alltsa ser pa det enskilda behovet isolerat kan
det uppsta ett dilemma dar forutsattningar for en utveckling for helheten inte bli initierade beroende
pa att behov hos flera enskilda aktorer inte ses i sitt sammanhang. Pa samma satt finns olika perspektiv
utifran politik, policy eller planeringsrelaterade aspekter som kan paverka genomférande i kommunala
verksamheter, naringsliv eller bland ytterligare intressenter.

De forslag som inkluderas i detta dokument hanger delvis ihop och kan till stor del genomforas
parallellt. Det finns viss logik i ordningsféljden och de ar har framkommit i samverkan huvudsakligen
utifran fokus pa naringslivsutveckling och utan politiska utgangspunkter men med syfte att bidra pa
basta satt till Vargarda och betydelsen av Vargarda i regionen och i varlden med steg till hallbar
utveckling. Varje forslag forutsatter samverkan, eftersom utmaningarna pa el-/energi-omradet &r
stora och tar ofta tar tid att genomféra. Samtidigt behover varje steg borja med att initiativtagare och
i har inkluderas (ndgot forenklat) aktorer sasom politik, kommun, naringsliv, del-/regionutveckling
samt Vattenfall utifran betydelsen av elektrifiering och regionnat.

P = Politiken; K=Kommunen; N = Naringslivet; R = Regionen; V = Vattenfall
Understruken = Ansvarig nasta steg; Kursiv = Uppfdljning nasta steg

1) Starta arbete om att uppgradera kraftledning fran 40 kV till 130 kV (ACCEL)
[P/K/N/R/VI

Att forstarka elnatkapacitet ar ett arbete som tar tid och for Vargarda finns behov att omgaende starta
ett konkret arbete. Vattenfall EInatdistribution, som elnatsagare, bor formellt konfirmera att arbete
nu inleds gallande en stérre uppgradering inom regionnatet. Vargarda Kommunstyrelse kan gora
uppfoljning och validera detta genom att félja upp efter sommaren 2022. Viktigt att i samverkan
tillsammans halla ‘den roda traden’ for att skapa sammanhang som tar fokus pa att bygga
konkurrenskraft och skapa samhallsnytta.
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Nar det géller det regionala elnatet for Vargarda (och dven for Herrljunga) sa har det under flera
decennier klarat sig pa en niva med 40 kV kraftledningar. Vargarda har tillgang till tre stycken 40 kV
kraftledningar men delar dessa med en omgivning som innehaller stora effektbehov (att ha inmatning
med tre stycken betyder inte nédvandigtvis att tillgdngen pa ackumulerad effekt 6kar, eftersom natet
hédnger ihop och flera delar beror av varandra i komplexa sammanhang). Kraftledningar med stérre
effekt (130 kV) finns norrut i kraftledning Essunga/Vara samt séderut i Alingsas. Bilden nedan refererar
till att det traditionellt sett tar 5-10 ar att genomfora forandringar inom regionala elnatet. Forsta
forslaget omfattar alltsa att konkret starta aktiviteter som behovs pa vagen for att uppgradera
kraftledning (fran 40 kV till 130 kV).

400 kv
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220-400 kV
-~ 2 f
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i W 40-130kV  5-10 &r
Lokalnat
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10-20 kv

&

-
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-
e .-
S~

-
-
-

lagspanning

400V, 3-fas

Ref. Svenska kraftnat, Energiforetagen

Eftersom det finns tydliga behov, god samverkan mellan aktérer och engagemang i Vargarda finns
forutsattningar for att arbeta snabbare och battre &n traditionellt i utredning/samrad/ansdkan for ny
kraftledning. Intresse finns att bli en av piloterna till ACCEL tillsammans med Vastra Gotalands-
regionen, Svenska kraftnat och Lansstyrelsen (se referenslistan) och darmed aven kopplingar till
delregional utvecklingsstrategi fér Borasregionen och mellan-kommunal samverkan t.ex. med
Herrljunga och Alingsas, Vara, Essunga etc.

God dialog mellan anvandare, elnatsleverantorer, kommuner och myndigheter ger bra plan-
forutsattningar och vardet &r stort vid framdrift med smarta tillstandsprocesser och sékra losningar.
Pilotsamverkan och pionjaranda kan korta ledtider i planering och samrad med: Proaktiv planering i
OP/DP; Samordning i yttranden fran kommun respektive lansstyrelse utifran helhetsperspektiv; Ange
konkreta, projektspecifika, synpunkter tidigt i processen; Tydlighet i besked om féreslagna skydds-
atgadrder samt aktiva i Markundersékning, Beredning, Bygglov m.m. Pa detta satt kan samverkan leda
till den ‘Roda traden’ och ett samhallsbyggande i varldsklass med vision och tradition.
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’Roda traden’ fran 40 kV till 130 kv

40 kv 130 kV
i
|
\ — Stolpskiss stdlrérsstolpe med tva 130 kV ledningar i tva méjliga utfSranden.
40 m avstandsrekommendation

Dagens 40 kV kraftledningar kommer med en uppgradering till 130 kV och tillhérande infrastruktur att
ge en framtidsakring for hallbar tillvaxt som dven kan bidra med resiliens. Ledningsdragning nedan ar
endast fiktiv och poangen med detta forslag ar att poangtera att ett konkret arbete behdéver startas
omgaende. Utover detta forsta forslag om kraftledning behovs ytterligare insatser for Vargarda.

Herrljunga

Vargarda

2) Initiera fokusgrupper for att na synergier, bland annat med fordonsladdning
[P/K/N/R/VI

Att genom en insats etablera fokusgrupper, dar framforallt naringslivet tar ledningen, nyttjas
mojligheten att finna goda I6sningar i pagaende omstéllningsarbete. Det finns ett antal nya frage-
stallningar som behover hanteras och det finns mervarden i att lara av varandra eftersom dessa fragor
sallan ligger inom den egna kdrnverksamheten. Ett tydligt omrade som diskuterats vid gemensamma
traffar i samband med denna kartlaggning géller fordonsladdning pa arbetsplatsen. Hur vélja |6sning
for laddning, dels kortsiktigt och praktiskt, dels rent strategiskt med ett behov att skala upp nytta.
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Har ryms alltifran enkelt informationsutbyte till gemensamma l6sningar samt potential for inkop-
synergi, utvardera villkor och upplagg for service underhall saval som fysiska platser — notera dven
Boverkets krav som 2025 galler daven retroaktivt fér byggnader med >20 p-platser. Losningar med
batterilager eller energigemenskap for att optimera effektpaverkan och andra mervarden bor
undersOkas vidare. Det &r inom foretagen dessa fragor ligger rent praktiskt och kommunens
naringslivsutveckling kan fortsatt vara behjalplig dar sa ar relevant. Klimat- och energiradgivare samt
intresseorganisationer finns som ytterligare stod.

Som en 6vergang mellan forsta och andra forslaget ger bilden nedan ett utdrag fran den nationella
elektrifieringskommissionen och pekar ut platser som ar prioriterade fér tunga regionala transporter.
For Vargarda ar det positivt att komma med pa den prioriterade listan men mer negativt att omradet
ar rott och beskrivs som utmanande. Det kopplar till att forsta forslaget bygger pa arbete som utgar
fran att en regionnatsforstarkning inte ska behdva dra ut pa tiden.

Elektrifieringskommissionen VATTENFALL

Kartlaggning gallande publika laddplatser for regionala transporter. Ogonblicksbild
med kapacitetslaget i regionnatet — tillkommande last kan forandra laget.

‘ / , X
. ) Tjos - N

Manestad - .
Prio 67

®» Kraver inga regionnatsforstarkningar

Kraver regionnatsforstarkningar, bedoms rnmliga inom utsatt tid / kanda begransningar i lokalnatet
® Utmanande regionnatsforstarkningar som kan dra ut pa tiden
For punkter inom roda polygoner kommer anslutningsmaojligheten paverkas mer eller mindre

beroende av hur manga punkter som blir aktuella, dvs. grona punkter kan bli orange eller roda
Kostnad for lokalnatsanslutning varierar kraftigt, uppskattningsvis mellan 2-7 Mkr
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Andra temaomraden somdiskuterades for fokusgrupper inkluderar bl.a. effekt-effektivisering (nasta
steg i arbetet med kontinuerlig energieffektivisering), solcellsanlaggningar, batterilager, flexibilitets-
I6sningar och kompetensinsatser bland anstallda. Dessa omraden finns delvis inkluderade i forlagen
nedan och kan saledes dven ses som mojliga for andra temas till fokusgrupper.

3) Oka férnybart for att skapa trygghet, beredskap, klimatnytta och Iénsamhet
[P/K/N/R/V]

Vargarda kommun ska ha en stark miljéprofil dar kommunens verksamheter ar ledande och ett
foredome i arbetet att skapa det hallbara samhallet (se inriktningsmal Fokusomrade Hallbar —Vargarda
kommun). Det ar en viktig inriktning att stimulera omstéllning till ett fossiloberoende samhille (se
viktiga inriktningar Utvecklingsstrategi for Sjuharad). Kraftsamling elektrifiering /.../ behdver planera
for att lokalisera ny inhemsk férnybar elproduktion (se Regional utvecklingsstrategi for Vastra
Gotaland). Foregaende tre meningar ger aktuella referenser till hallbarhetsmal #7 om hallbar energi
till 2030. Redan nu finns flera goda effekter av att i Vargarda snabbt 6ka férnybar energiproduktion
som skapar mer trygghet, bidrar till starkt beredskapsformaga och resiliens, ger klimatnytta och
framjar lonsamt goda affarer.

Solceller pa stora tak &r en lamplig insats och i en initial uppskattning finns bara kring Wallentinsvagen
ca 47.000 kvadratmeter takyta som skulle kunna fa en effekt uppat 3 MWp och bidra med en avsevard
del av energianvindningen pa arsbasis. Av de foretag som deltagit i kartlaggningen bakom detta
dokument har en klar majoritet uttryckt intresse av att anldgga en egen solcellsanlaggning, nagra har
under tiden tagit investeringsbeslut och flera ser aven mojligheter for samverkan till gemensamma
|6sningar som kan leda till synergiférdelar.

Vargarda producerar en mycket lag andel av egenproducerad el i relation till elanvdndning enligt de
senaste sammanstallningarna fran Lansstyrelsen, endast 5% (med andra ord 95% ‘importbehov’). Det
finns klar potential att 6ka fornybar elproduktion med solkraft och vindkraft (R6dene kan snart ge ett
tillskott med tva vindkraftverk i Vargarda, med en effekt pd ca 13 MW och en energiproduktion
motsvarande arlig elférbrukning for ca 6.000 hushall. Inmatning av dessa sker dock ner till 130 kV
regionnat i Alingsas). Det finns en del befintlig vattenkraft och just nu pagar en period av nationell
omproévning och Vargarda bor undersdka konsekvenser. Relaterat till fornybar elproduktion finns
ytterligare energislag (t.ex. biogas) och nagra noteringar finns géllande dessa i detta dokument, dels i
relation till lokalt energisystem och dels i relation till nasta forslag.

Inspel for fokus i Vargarda

95% "el importberoende
> Oka produktion
formybart!

5%
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4) Utred mojligheter for en innovativ ‘flexmarknad’
[P/K/N/R/V]

Vargarda har en prognos med ett kraftigt tillkommande effektbehov. En del av detta beror pa planer
for tillvaxt inom industri. Andra delar beror pa omstéllningsbehov for att na fossilfrihet (t.ex. ersatta
nuvarande anvandning av naturgas/gasol). Enligt senaste sammanstéllningarna fran Lansstyrelsen
uppgar fossil energitillforsel till Vargarda till mer dn 120.000.000 kWh/ar, att byta ut denna energi-
mangd okar bland annat elanvandningen som jamforelse motsvarar det en férbrukningen i 5.000
normalvillor. Av denna fossila energitillférsel till Vargarda anvdands mer an en tredjedel inom industri,
en del inom jordbruk, en mindre del i fjarrvarme och en klar majoritet till transporter. Det ar en stor
utmaning att na fossilfrihet, men ocksa helt avgérande och i en kombination av vision och tradition har
samverkan i Vargarda rum for innovation. Fér dven med uppgraderad kraftledning och mer férnybart
finns risk for kapacitetsbrist i Vargarda saval som pa manga andra platser. De som med smarta
|6sningar undviker brist har potential for affarsutveckling och god samhallsbyggnad — en majlighet
finns i en innovativ ‘flexmarknad’. Mycket kort ges har en beskrivning men forslaget ar att utreda
moijligheter vidare.

En forsta utgangspunkt ar att Vargarda och Herrljunga har erfarenheter fran VHbiogas (med naturen i
tanken). | en bred samverkan med aktérer i néaringsliv och el-/energibolag, inklusive Herrljunga
Elektriska och Vattenfall, samt med kommun och med férankring bland fértroendevalda kan en lokal
flexibilitetsmarknad vara en I6sning bade i det lokala och bidra i regionala sammanhang. Det ska
podngteras att det dr en pionjdrinsats dven om det runtom i landet just nu pagar tester med
flexibilitetsmarknader for att komma tillrdatta med dagens kapacitetsbrister (bl.a. Skane, Stockholm,
Gotland, Uppsala). Foretag kan bli leverantorer av effekt och de far betalt for att kunna vara effekt-
effektiva och klimatsmarta samtidigt som de hjalper till att skapa balans elnatet pa lokal eller regional
niva. Aggregerade effekttoppar kan undvikas sa att det inte blir kapacitetsbrist genom att flexibilitets-

leverantor(er) flyttar eller minskar sin elanvdandning, kan ses nedan dar trycker ner toppen pa kurvan.
A

A
Flytta elanvandning Minska elanvéndning

Tid Tid

Kartldggningen har identifierat att det kan finnas kapacitet hos vissa foretag, genom att vidare
undersoka vid vilka tidpunkter som effektbehov kan paverkas. Sa kan flexibilitet identifieras som
styrbar kapacitet. Denna flexibilitet (styrbara effektbehov) skulle alltsa kunna sattas upp for forsaljning
till ett sammanhang dar flera aktorer samverkar. Existerande flexmarknader testar huvudsakligen att
sdlja till Svenska kraftndt och en liten utredning skulle kunna se pa forutsattningar och vilka
affarsmodeller som &r lampliga for Vargarda/Herrljunga. FCR (Frequency Containment Reserve) ar en
tjanst som ndmns och det finns olika variationer for en ‘flexmarknad’ men som exempel refereras t.ex.
foretag som har flexibilitet i sin elanvandning (dvs kan stanga av pa kort varsel) med en elférbrukning
pa 1.000.000 kWh/ar kan tjana cirka 20.000-40.000 kronor/ar. Ett annat exempel kan vara ett sagverk
som har flexibilitet i torkprocessen och en elférbrukning pa 10.000.000 kWh/ar. Det sagverket kan
tjana cirka 100.000-500.000 kronor/ar. Ytterligare ett exempel kan vara ett datacenter som gor
hogprestandaberakningar och har flexibilitet i sina servrar och en elférbrukning pa 100.000.000
kWh/ar. Datacentret kan tjana cirka 5.000.000—10.000.000 kronor/ar.
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For att kvantifiera mojligheter och mer undersdka intresse behdvs en initial insats som ser pa behov,
definierar energitjanster, omfattning digitala verktyg och aktorsroller (ev. marknadsaggregator) som
kopplar samman olika resurser till hantering for att na lokal flexibilitet och sakra samhallsnytta.

5) Kompetensutveckla aktorer i samverkan med mervarden for en energiplan
[P/K/N/R/V]

Ett sista men klart viktig insats galler kompetensutveckling bland ndmnda aktérer i Vargarda som en
del av att gora en gemensam energiplan. Det framgar med all tydlighet att den omstallning som behovs
i samhallet paverkar vart energisystem pa manga satt och det finns inte en enskild aktér som kan
tillhandahalla en 16sning. Det krdvs en proaktiv samverkan samtidigt som energisystem ar komplexa
och det betyder att manga saker beror av varandra och forstaelse behdver byggas mellan olika aktorer
samt pa olika niva. De som samverkar pa basta satt och utvecklar efterfragade kompetenser kommer
att starka konkurrenskraft och bygga ett robust samhalle med innovativa |6sningar.

Den nationella elektrifieringsstrategin inkluderar figuren nedan med energiplanering som en kolumn i
mitten och sammanhang fran lokala natutvecklingsplaner i elsystemet till 6vergripande samhalls-
planering med bl.a. riksintressen och totalforsvarsplanering pa andra sidan samt 6versiktsplaner.

SAMHALLETS ELBEHOV OCH POLITISKA MALSATTNINGAR

———

Elnatsplanering Energiplanering Samhillsplanering
Riksintressen och havsplaner
. + Systemutvecklingsplan och Klimat- och energiplaner samt Totalforsvarsplanering
Nationellt utvecklad natkapacitetskarta nationella strategier Natura 2000
Riksintresse for energi Elektrifierade transporter
) * Natutvecklingsplaner Regionala energi- och Regionala utvecklingsplaner
Regionalt klimatstrategier samt Regionala utvecklingsstrategier

Delregionala- energiplaner Totalforsvarsplanering

synergier

Lokalt * Natutvecklingsplaner Kommunala energiplaner Kommunala éversiktsplaner

Totalférsvarsplanering

Vargarda bor passa pa och dra nytta av ett antal resurser:
e Omstéllningslyftet med borjan efter sommaren och fokus pa tillverkande SMF industri
e Regionalstrategi och initiativinom kraftsamling elektrifiering
e IN-PLAN ett EU LIFE projekt for att far energiplan att koppla samman pa olika nivaer

Lag (1977:439) om kommunal energiplanering t.o.m. SFS 2017:1031 anger att varje kommun skall i sin
planering framja hushallningen med energi samt verka for en saker och tillracklig tillforsel. Samverkan
ska ske mellan kommuner och med betydande intressenter sasom energiintensiv verksamhet. Varje
kommun skall ha en aktuell plan for tillforsel, distribution och anvandning av energi i kommunen.
Planen beslutas av kommunfullmaktige.
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Det finns god samverkan och hogt intresse for energifragor i Vargarda och samtidigt podngteras att
arbetet for att gora energiplanering latt kan underskattas rent resursmassigt. Vardet av att ha en bra
energiplan med bred forankring och kraft i genomforande ar avgorande for att fraimja utveckling.

Korta noteringar i relation till lokala energisystemet

Det sker en omstallning som omfattar 6kande elektrifiering for att na viktiga klimatmal. Fokus for
foreliggande kartlaggning har varit elektrifiering med perspektiv pa naringslivsutveckling. Samtidigt
uppstar mojligheter och hinder vilka behdver beaktas samt paverka utveckling med samverkan i
relation till det lokala energisystemet. Det finns stor respekt och olika anpassningsférmaga bland
ingaende delar for att leverera god tillférsel, hantera 6verforing och distribution samt anvandning.
Detta forutsatter kreativitet och standig utveckling med fokus pa resultat.

| fokusomradet for hallbar miljo ryms ett antal avgérande delar som stammer val 6verens med
kraftsamling elektrifiering. | Vargarda finns dven fjarrvarmenat och biogasanlaggning och dessa utgor
tillgdngar i det lokala energisystemet. Kopplingar kan till och med forstarkas, kanske mest utifran ett
beredskapsperspektiv med reservkraft eller som flexibilitetsresurs, genom att bland annat undersoka
potentialen att ha en elkraftgenerator kopplad till anldggningar for biogas och/eller fjarrvarme. |
relation till just beredskapsfragor finns StyrEL som en del av krisberedskap (fér pagaende
uppdateringar se bl.a. Energimyndigheten). Vargarda har flera samhallskritiska funktioner som é&r
beroende av elektricitet, inklusive nodaggregat for vattenfoérsorjning, dldre/LSS-boenden och i olika
grad naringslivsverksamhet dar t.ex. tillforlitlig angproduktion spelar en betydande roll samt att trygg
elforsorjning eliminerar "dippar’ for att undvika problematiska verksamhetsavbrott.

Befolkningsdkning ar ytterligare en aspekt att beakta och Vargarda har en malsattning att nad 13.000
innevanare inom 5 ar (+8%). Sammantaget ar det, sarskilt med tanke pa omstéllningsbehov och
samhallsforandringar, av yttersta vikt att det sker ett kontinuerligt utvecklingsarbete for tillforsel,
omvandling och anvandning i det lokala energisystemet och snabbt na fossilfri anvandning och hallbar
utveckling for Vargarda (se bilden fran Energimyndigheten som 6versikt pa energisystemet).

Tillforsel Omvandling / Anviandning
Overforing
VIND EL- OCH VARME-
VATTEN * 00 2 Y. soL PQoouxnon

| INDUSTRI

g

RAOLJA  Sagip~ | =
NATURGAS
KARNBRANSLE
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Nu avrundas detta dokument, innan en 6versikt av referenser och grundlaggande begrepp, med att
repetera de viktiga delar som kartlaggningen gallande el, effekt och energi identifierar. Vargarda
behdver omgaende initiera ett kraftfullt arbete for att trygga framtida elférsorjning och utveckla det

lokala energisystemet.

Genom att nyttja samverkan mellan naringsliv, kommun och politiska foretradare kan Vargarda bli ett
foredome i omstallningen till hallbara och konkurrenskraftiga samhéllen — detta kraver dock dven
engagemang som inkluderar bland annat Vattenfall och ytterligare aktérer inom regionen.
Tillsammans kan vardefulla insatser genomféras med positiva resultat, om insatser daremot uteblir
uppstar en negativ situation med betydande risker. Fem tydliga insatser som nu behovs inkluderar:

1

H W N

5

Starta omgaende ett arbete om en uppgradering av kraftledning (fran 40 kV till 130 kV)

Utred identifierade mojligheter fér en innovativ ‘flexmarknad’ med Vargarda/Herrljunga

Kompetensutveckla aktérer som en del av att gora en gemensam energiplan

Initiera fokusgrupper for att bl.a. hantera naringslivets planer pa att bygga laddinfrastruktur

)
)
) Oka produktionen av férnybart, t.ex. genom att anligga ett antal soltak langs Wallentinsviagen
)
)
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Lankar som stod till fortsatt arbete och referenser

Refererar forst med ett stort tack till alla som varit aktiva i denna samverkan, bl.a: Johanna Helander, Fredrik
Bergman, Alfred Dubow, Anders Mannikoff samt alla de engagerade personer som deltagit fran naringslivet i
Vargarda savil som i kontakter med viktiga aktorer som bidrar med el, effekt och energi.

Svenska Kraftnat:
Tema — Elmarknad och elpriser (Mar 2022) https://www.svk.se/press-och-nyheter/temasidor/tema-elmarknad-och-elpriser/

Verksamhetsplan med investerings-och finansieringsplan 2022-2024 (Feb 2022)
https://www.svk.se/siteassets/om-oss/rapporter/2022/verksamhetsplan_investerings finansieringsplan 2023 2025.pdf

Systemutvecklingsplan 2022—-2031 - Vagen mot en dubblerad elanvandning (Nov 2021) https://www.svk.se/systemutvecklingsplan

Energimyndigheten:

Framtidens elsystem, med fokus pa elproduktion, elanvandning och framtidens elnit — forskning och innovation (Apr 2022)
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2022/552-miljoner-till-forskning-och-innovation-inom-framtidens-elsystem/
En oversikt 6ver energilaget i Sverige (Apr 2022) http://www.energimyndigheten.se/statistik/energilaget/

Okning av férnybar elproduktion under 2020 (Feb 2021) https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2021/okning-av-fornybar-
elproduktion-under-2020/

En studie av elanvandningen per lan till ar 2030 (Feb 2020)
https://www.energimyndigheten.se/contentassets/ad60a337c1a74547b0a9438c50dcccdc/en-studie-av-elanvandningens-utveckling-per-lan-till-ar-2030.pdf

Prognoser och scenarier https://www.energimyndigheten.se/statistik/prognoser-och-scenarier/

Statistik https://www.energimyndigheten.se/statistik/

Fossilfritt Sverige. Fardplan Elbranchen (2020) https://fossilfrittsverige.se/roadmap/elbranschen/ samt uppdateringar hosten 2021, s.
18-19 https://fossilfrittsverige.se/wp-content/uploads/2021/10/Uppfo%CC%88liningsrapport 2021 Bilaga 2.pdf

Energimarknadsinspektionen:

Kortare ledtider for elndtsutbyggnad (Mar 2022) https://ei.se/download/18.6b82df4017f4498880819bd3/1648039956525/PPT-
uppstartskonferens-23-mars.pdf

Né&tutvecklingsplaner — vad ar det och vad vet Ei just nu? (Maj 2021) https://www.ei.se/om-oss/nyheter/2021/2021-05-26-
natutvecklingsplaner---vad-ar-det-och-vad-vet-ei-just-nu

Sa héar fungerar elmarknaden https://ei.se/konsument/el/sa-har-fungerar-elmarknaden
Statistik och 6ppna data, tekniska uppgifter elnadt https://www.ei.se/om-oss/statistik-och-oppna-data/tekniska-uppgifter---elnat

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. Kartlaggning och analys av elforsoérjningssituationen i Vastra Goétaland (Sep 2020)
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.61dfa31172a239705f281f2/1599461075541/Trygg%20elf%C3%B6rs%C3%B6rining%20V%C3%Adstra%20G%C3%B

6taland%20-%20rapport%207%20sept%202020.pdf Samt seminarieserie Smart fornybart (2021) https://powercircle.org/regionala-dialoger-
fornybart/

Energiforetagen:

Industrin och relationen till el (Apr 2022) https://www.energiforetagen.se/pressrum/nyheter/2022/april/industrin-och-relationen-till-el--
energiforetagen-forklarar/

Fardplan kortare och effektivare tillstdndsprocesser (Okt 2021) https://www.energiforetagen.se/fardplan-energi/del-tidslinjer-tidslinje-
fardplan-energi/tidslinje-kortare-och-effektivare-tillstandsprocesser-/

Elmarknadshandboken inklusive processkartor https://www.elmarknadshandboken.se/pdf kartor.html

Energifakta online https://www.energiforetagen.se/energifakta/

Natomraden - Karttjanst med elndtomraden, nitkod och kommun www.natomrade.se

Energikontoret Storsthim och Energimyndigheten. Tiopunktsprogram mot trangsel i elnatet — en handledning for

kommuner (Dec 2020) https://www.energimyndigheten.se/globalassets/klimat--miljo/loireg/tiopunktsprogram-mot-trangsel-i-elnatet--en-
handledning-for-kommuner.pdf

Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund — utvecklingsstrategi
https://borasregionen.se/download/18.542de52e17a75d64c7f1588a/1625636402544/Utvecklingsstrategi%20f%C3%B6r%20Sjuh%C3%A4rad%202021-
2030.pdf

Vastra Gotalandsregionen — Regional utvecklingsstrategi inklusive kraftsamling elektrifiering https://www.vgregion.se/vg2030

ACCEL — Ny samverkansarena for 6kad elektrifiering i Vastra Gétaland (Maj 2022) https://www.vgregion.se/regional-utveckling/aktuellt-
ru/ny-samverkansarena-for-okad-elektrifiering-i-vastra-gotaland

Energikontor Vast www.energikontorvast.se
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Grundlaggande begrepp

Energi
Energi ar en fysikalisk storhet som beskriver ndagot med potential att medfora rorelse. Energi kan vara
lagrad (till exempel som lagesenergi eller varme) eller nagot som éverfors.

Effekt
Effekt menas den mangd energi som forbrukas, dverfors eller produceras i varje 6gonblick. Effekt
mats i kilowatt (kW), megawatt (MW), gigawatt (GW) eller terawatt (TW)

1TW =1000 GW =1 000 000 MW =1 000 000 000 kW

Tips: Nar det talas om kilowatt (kW), tank bostad
Né&r det talas om gigawatt (GW), ténk stad
En vattenkokare eller mikrovagsugn kan dra 1000 W = 1 kW i effekt.
En elbil har ofta laddeffekt fran 3,7 till 50 kW; lastbilar 50 — 250 kW i ladd effekt ('supercharger’ kan
vara 700 kW).
Ett exempel, men det finns stor variation, pa ett storre tillverkande foretag behoév 3 MW effekt for
maskiner, hydraulpumpar, svetsning, generatorer och belysning.

Elektricitet (el)
Elektricitet ar positiva och negativa (+/-) laddningar i rorelse. Nar elektriska laddningar ror sig i en
elektrisk ledare bildas en elektrisk strom. El ar en energikalla som kan 6verféras och omvandlas till
varme, ljus, rérelse mm. Elektrisk energi mats i: kilowattimmar (kWh), megawattimmar (MWh),
gigawattimmar (GWh) eller terawattimmar (TWh)

1 TWh =1 000 GWh =1 000 000 MWh =1 000 000 000 kWh

EFFEKT OCH ENERGI

Effekt och energi "hanger ihop" Jamforelse med bilkéring
Effekt x tid = Energi Hastighet x tid = Vagstracka
(Ex: 2kW x 3h =6kV\£h) (Ex: 90 km/h x 3h=279 km)

» »
“Justnu" "Summa “Justnu" "Summa
fran start” fran start”

1000 kWh = 1 MWh (megawattimme, ungefar en liten lagenhets arsbehov av el)

1000 MWh =1 GWh (gigawattimme, ungefar 50 eluppvarmda villors arsbehov av el. Enskild
industriaktor ca 0,5 -5 GWh)

1000 GWh =1 TWh (terawattimme, Sveriges elforbrukning ar runt 140 TWh per ar)

Det finns stora variationer i elanvandning och effektbehov ar olika stort beroende pa sdsong, dag,
timme, vader, verksamhetsintensitet mm. Genom att flytta eller minska elanvandning gar det att
minska effekttopp och "trycka ner kurvan” (Ref. Energimyndigheten; Energiféretagen 2020 — Sa
funkar kraftsystemet samt Lansstyrelsen i Skane 2020 — Trygg elforsorjning i Skane 1an).

Energieffektivisering Effekt-effektivisering Flexibilitet/laststyrning
EFFEKT EFFEKT EFFEKT Sparad
energi
Sparad
/_\ effekt
TID TID TID
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A A
Flytta elanvandning Minska elanvandning

Tid Tid

Stor variation:
+vinter/-sommar
+vardag/-helg

MWh/h
(dvs timmedel for effekt)  ~effektbehov” = +dag/-natt

Elanvandning over ett ar, exempel

maxeffektbehov,
dimensionerande for elnatet

Januari December

Maxeffektbehov som dimensionerar elnétet intraffar normalt endast under ett fatal av drets alla
timmar. En visualisering med ett varaktighetsdiagram visar nedan att Herrljunga ar pa toppeffekt
(narmare 25 MW) under nagra fa timmar per ar. Dessa timmar intraffar normalt sett i kombinationen
av kalla dagar med tidpunkter dar industri och annan verksamhet gar pa hégvarv. Diagrammet visar
dven att i en majoritet av arets alla timmar varierar effektbehovet fran ca 10 till 15 MW (ndrmare
6000 timmar av arets 8760 timmar).
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Effektbalans och Effektbrist

Elproduktion och elanvdandning behdver balanseras varje arstid, vecka, dag, timme, minut och dven
sekund. Om inte, uppstar effektbrist. Alltsa nar det inte i varje stund finns tillrackligt med
elproduktion for att tacka elforbrukningen i samma stund. Effektbrist kan betraktas lokalt, regionalt
och nationellt.

Elbrist
Begreppet anvands oftast for att beskriva att efterfragan ar storre an tillgangen éver en langre tid,
normalt ett ar (i motsatts till effektbrist som géller en kortare tid).

Natkapacitetsbrist

Innebar att elnatet inte kan overfoéra tillracklig mangd el. Begransningen kan sitta i elkabeln eller i
nagon annan komponent som till exempel en transformator. Elnatets formaga kan vara begransad
att leverera eleffekt till anvandare eller begransad formaga att ta emot inmatad eleffekt fran
elproducerande anldggningar.

Fran Energimyndighetens rapport 2020-02-18 ”En studie av elanvandningen per lan till ar 2020” samt
Svenska Kraftnat ”Systemutvecklingsplan 2022-2031” med tva illustrativa bilder i relation till
elanvandning, effektbehov, kapacitet och energilagring.

Ckat effektbehov

Kapacitet

v W )

natt natt natt natt

Utjamning av férbrukning

Uttag fran energilager

0 4 8 12 16 20 24 h

e Forbrukningsprofil e |Jttagsprofil
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Nitomrade

Det finns olika ndtomraden mellan elnatsforetag och det ar vart att notera att granser for ett
natomrade skiljer sig fran kommungranser (se figur). Vargarda ingar huvudsakligen i ndtomrade SHD,
d.v.s. Sjuhdrad och har Vattenfall som dgare for det lokala elnatet. Vattenfall har dven hand om det
Overliggande regionnétet. For att ta reda pa vilket elndtbolag som ansvarar for vilket natomrade finns
t.ex. en sokbar kartfunktion www.natomrade.se | nordvastra Vargarda ar t.ex. Bjdrke Energi

ekonomiska forening dgare for det lokala elnatet.
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Kommentar till slutversion

Foljande stbrre justeringar har gjorts i denna version jamfért med
remissversionen 2014-04-30:

Avsnitt 4.3 Komplettering av atgardsforslag for anslutning till Savenas
bangard. Fortydliganden kring fjarrtagtrafiken pa lang sikt.

Avsnitt 5.1 Komplettering av effektbeskrivning av anslutning till Savenéas
bangard. Uppdatering av text om Herrljunga och Falkoping.

Avsnitt 5.3  Fortydliganden kring fjarrtagtrafiken pa lang sikt.

Avsnitt 5.4 Komplettering med kostnadsbeddmning for planskild anslutning
till Savenas bangard.

Avsnitt 5.5 Komplettering med resultat fran samhallsekonomiska kalkyler.

Kapitel 7 Revidering.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Véastra stambanan mellan Géteborg och Stockholm &r en av Sveriges
viktigaste och hardast belastade jarnvéagar. Banan har mycket stor
betydelse for regionala och langvaga persontransporter samt for
nationella och internationella godstransporter. Banans kapacitet utnyttjas
idag maximalt, framst pa strackan Alingsas — Goteborg, vilket innebér att
trafiken ar kanslig for driftstorningar och att tagen ofta blir forsenade.
Det finns dessutom starka 6nskemal om utokad trafik.

Ar 1980 trafikerades strackan Alingsas — Goteborg av 62 persontag och
30-40 godstag per dygn. Ar 2012 hade trafiken 6kat till 171 persontdg och
50 godstag per dygn. Efterfragan pa bade resande och godstransporter
forvantas fortsatta oka ytterligare, vilket medfor behov av fler tag av alla
kategorier: snabbtag, regiontag, pendeltdg och godstag. Den avreglerade
marknaden for tagtrafik forvantas ocksa medfora att trafiken okar.

Om det ska vara mojligt att nd nationella och internationella mal om
begransad klimatpaverkan stélls dessutom ytterligare krav pa jarnvags-
systemet att ta emot resor och transporter som annars skulle ske pa vag.

For att fa ut basta mojliga samhéllsnytta av Vastra stambanans vastra del
maste kommunernas samhallsplanering, Véastra Gotalandsregionens och
Vasttrafiks kollektivtrafikplanering, naringslivets transporter och
Trafikverkets infrastruktur- och tidtabellsplanering fungera tillsammans
pa ett effektivt satt. Darfor ar det viktigt att soka gemensamma l6sningar
och en gemensam inriktning for fortsatt planering.

I den nationella planen 2014-2025 avsatts 1,67 miljarder kronor for att
genomfdra en serie punktinsatser pa strackan Skovde-Goteborg. Det ar
insatser som kommer att ge hogre kapacitet och effektivitet samt battre
driftsdkerhet. Det ror sig om ett tiotal atgarder som sammantaget forbatt-
rar for bade gods- och persontrafik. Dessutom planeras stora under-
hallsinsatser, bland annat byte av spar Herrljunga-Goteborg och byte av
kontaktledning Laxa — Alingsas. De atgarder som planeras fram till 2025
racker dock inte for att langsiktigt 16sa kapacitetsproblemet. Darfor
behovs dven en inriktning for fortsatta atgarder efter 2025.

For att uppna tillracklig kapacitet pa lang sikt kan det komma att kréavas
storre ombyggnader eller kompletteringar av sparsystemet mellan
Alingsas och Goteborg. Atgardsvalsstudien behandlar dven behovet av
sadana langsiktiga atgarder.
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1.2 Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien ar att 6ka kunskapen om vilka atgarder
som bést bidrar till att uppfylla nationella och regionala mal for person-
och godstransporter pa Vastra stambanan genom Vastra Gotaland.

Malet med studien ar att i samforstdnd med berdrda aktorer:

» Rekommendera atgarder inom ramen for nationell plan 2014-
2025.

e Tafram underlag fér nasta revidering av nationell plan.

» Foresld inriktning for fortsatt planering av kapacitetshojande
atgarder pa lang sikt.

Atgarderna har analyserats enligt fyrstegsprincipen och med
utgangspunkt fran forvantad efterfrdgan pa resor och transporter pa den
aktuella delen av Véastra Stambanan.

Med atgardsvalsstudien som grund ska Trafikverket kunna ta stallning till
inriktning for den fortsatta fysiska och ekonomiska planeringsprocessen.
Det ska ocksa ga att ange en tidsordning for fortsatt utredning och even-
tuell utbyggnad.

1.3 Arbetsprocess och organisation
Arbetet med atgardsvalsstudien drivs av Trafikverket, i samverkan med
styrgrupp, arbetsgrupp, och referensgrupp.

Styrgruppen bestar av representanter for Vastra Gotalandsregionen,
Skaraborgs kommunalférbund, Sjuharads kommunalférbund, Goteborgs-
regionens kommunalférbund och Géteborgs Hamn. Styrgruppen har
traffats sju ganger, under perioden 2013-2015.

Arbetsgruppen har till uppgift att i samverkan identifiera mal, funktioner
och atgarder i straket. | arbetsgruppen ingar representanter for Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Vastra Stambanegruppen, Alingsas
kommun, Lerums kommun, Partille kommun samt Trafikverket. Arbets-
gruppen paborjade sitt arbete i september 2012 och har darefter traffats
cirka en gang per manad.

En referensgrupp, bestaende av berérda myndigheter och organisationer,
foljer arbetet och forutsattningar. Malstruktur samt atgardsforslag
forankras efterhand i denna grupp. Till referensgruppen har Trafikverket
bjudit in Vastra Gotalandsregionen, Regionférbundet Orebro, Skaraborgs
kommunalférbund, Sjuhdrads kommunalférbund, Géteborgsregionens
kommunalférbund, Vasttrafik, Vastsvenska Handelskammaren, Bransch-
foreningen tagoperattérerna, Goteborgs Hamn samt kommunerna Halls-
berg, Laxa, Gullspang, Toreboda, Tibro, Skévde, Falkoping, Herrljunga,
Vargarda, Alingsas, Lerum, Partille och Goteborg. Referensgruppen har
haft tva moten.
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Konsultféretagen Ramboll och Sweco har utfort de utredningar och
analyser som ligger till grund for atgardsvalsstudien. Landskaps-
karaktarsanalysen har utforts av konsultgruppen "Befaringsbyran”.

Remiss av atgardsvalsstudien genomfordes fran 30 april till 15 november
2014.

25 svar pa remissen har tagits emot av Trafikverket. En redogorelse av
inkomna synpunkter samt Trafikverkets kommentarer till dessa redovisas
i ett separat dokument.

1.4 Tidigare planering

1.4.1 Historik

Kapacitetshojande atgarder pa Vastra stambanan har studerats vid flera

tillfallen tidigare. Sedan ar 2000 har bland annat foljande studier, utred-
ningar och planférslag som berér Vastra stambanan genom Vastra Gota-
land genomforts:

» 2000 ldéstudie Vastra Stambanan, delen Goteborg — Alingsas

e 2001 Forstudie Floda — Aspen

* 2003 Framtidsplan 2004-2015: Floda — Aspen

e 2004 Jarnvagsutredning Floda — Aspen

e 2005 Fordjupad idéstudie, alternativ strackning Floda — Partille

e 2006 Spar 2050

» 2005 Banverket gar inte vidare med utredningen Floda — Aspen

e 2009 Nationell plan 2010-2021: Punktinsatser Goteborg — Skovde
e 2012 Trafikverkets kapacitetsutredning

« 2013 VGR Malbild T&g 2035

» 2013 Forslag till Nationell plan 2014-2025: Punktinsatser
Goteborg — Skovde

» 2013 Jarnvagsplaner for forbigangsspar i Stenkullen och
Algutsgarden
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1.5 Regional planering

1.5.1 Goteborgsregionens strukturbild

Goteborgsregionens kommunalférbund har definierat fem huvudstrak till
och fran Goteborg. Straken bestams av Bohusbanan, Norge- Véanern-
banan, Véastra stambanan, Gotalandsbanan (Kust-till-kustbanan) och
Vastkustbanan. Straken omfattar de orter som ligger langs med eller i
anslutning till dessa banor. Inom straken skall respektive orts mojligheter
tas tillvara och utvecklas. Detta géller saval bostader som handel och
verksamheter. | linje med detta skall trafiken pa straken anpassas till
orternas och kommunernas respektive forutsattningar och mojligheter.

1.5.2 K2020

K2020 ar en malbild for kollektivtrafiken som har antagits av Goteborgs-
regionens kommunalforbund. Malet ar att kollektivtrafiken ska na en
marknadsandel pa 40 procent ar 2025. Detta innebér att den forvantade
resandetkningen uteslutande ska ske med kollektivtrafik. Atgarderna
fokuserar pa kommunerna Géteborg, Mélndal och Partille men K2020
omfattar hela regionens arbetsmarknadsomrade, vilket motsvarar cirka
en timmes pendlingsavstand fran Goteborg.

1.5.3 Malbild for kollektivtrafiken i Skaraborg

Skaraborgs kommunalférbund har utarbetat en malbild for kollektiv-
trafiken ar 2025. | malbilden beskrivs att resandet med buss och tag ska
oka med 50 procent fram till 2025 som en del i att na malet om en
attraktiv och konkurrenskraftig region. De 6vergripande malen for
Skaraborgs utveckling har 6versatts i foljande tre mal for kollektiv-
trafiken:

Marknadsmal: Okat resande och ndjda resenérer.
Tillganglighetsmal: Fler resmgjligheter och regionforstoring.

Miljomal: Minskad miljépaverkan genom kollektivtrafiken.
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1.6 Avgransningar
Funktionellt omfattar studien influensomradet Hallsberg - Géteborg for
godstrafik och Stockholm - Goteborg for persontrafik.

Geografiskt omfattar studien striackan Lax&-Olskroken. Atgarder som
avser ombyggnad av Olskrokens sparomrade hanteras i pagaende plane-
ring for Vastlanken samt for planskildhet i Olskroken.

Tidsmaéssigt fokuserar studien pa tva tidshorisonter, medellang respektive
lang sikt.

Medellang sikt, ca 2017 — 2025
Overensstammer med bortre tidsgrans for nasta nationella plan.

Lang sikt, ca 2025 - 2040

Efter nasta nationella plan och efter att Vastlanken fardigstéllts. I detta
tidsperspektiv forutsatts att hela Gotalandsbanan (Goéteborg- Stockholm)
kommer att fardigstallas.

Atgarder pé kort sikt hanteras kontinuerligt i andra forum och i befintliga
processer.

1.7 Metod — atgardsval enligt fyrstegsprincipen
Arbetsmetodiken &r indelad i fyra faser som bor hallas isar. | praktiken
kan man ofta behova backa tillbaka nagot i arbetsprocessen. Dokumen-
tation och preliminar redovisning sker lampligen successivt allteftersom
arbetet fortskrider.

De fyra faserna i atgardsvalsmetoden.

Arbetsmetodiken inleds med en Initiera-fas som leder till ett startbeslut
dar flera aktorer kan komma 6verens om att gemensamt genomfdra och
bekosta en atgardsvalsstudie.

Darefter genomfors en fordjupad analys och diskussion for att klargora
situationen och dess orsaker samt den tdnkbara utveckling som behdéver
hanteras inom ramen fér avgransningen. Fakta samlas. Dialoger fors.
Avstamning sker mellan aktorer om problem och syfte samt om mal for
I6sningarna.

Forst darefter ar det dags for alternativgenerering med dialog och utgall-
ring av alternativa Idsningar och beddmning av deras effekter, konse-
kvenser, maluppfyllelse och kostnader jamfort med nytta. Kvalitets-
granskning sker av arbetet utifran preliminar dokumentation.

Slutligen formas en inriktning och rekommendation om mojliga och
lampliga atgarder samt redovisningen i sin helhet.

For ett bra resultat behdver arbetet laggas upp sa att ratt kompetenser
deltar i analyserna. Men minst lika viktigt ar att forankringen till olika
beslutsfattande funktioner hos deltagande aktorer tanks igenom nar
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arbetet laggs upp sa att de som medverkar i studien har ett tillrackligt
starkt mandat.

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningsséatt for hushallning med resurser
och minskning av transportsystemets negativa paverkan. Principen
innebar att atgarder ska analyseras och 6vervagas i foljande fyra steg:

Steg 1 —Tank om
Atgarder som paverkar behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

Steg 2 — Optimera
Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

Steg 3—-Bygg om
Begransade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 — Bygg nytt
Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipen

Hallbart resande lagger tyngdpunkten pa de tva forsta stegen som hand-
lar om att bearbeta attityder samt att framhalla och marknadsfora hall-
bara resval.
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2 Mal

2.1 EU:svitbok

EU:s vitbok ar ett forslag fran den europeiska kommissionen och har
annu inte antagits. EU:s vitbok ar en del i en 6vergripande strategi for att
uppna ett konkurrenskraftigt transportsystem som syftar till att 6ka ror-
ligheten och skapa tillvéxt och sysselsattning. EU:s vitbok har en vision
for ar 2050 vars Gvergripande malsattningar ar att:

e Inga bilar i stadstrafik ska anvanda traditionella drivmedel.

e 40 procent av luftfartens branslebehov ska tackas med hallbara
drivmedel med minimala koldioxidutslapp och sjofartens utslapp
ska minskas med minst 40 procent.

e 50 procent av persontrafiken och godstrafiken mellan stader pa
medellanga avstand (langre &n 300 km) ska bort fran vagarna och
i stallet ga via jarnvag och vattenvagar.

Till dessa malsattningar foljer flera ytterligare, bland annat satsning pa
hoghastighetstag, upprétta ett valfungerande och EU-omfattande multi-
modalt TEN-T-stamnét, uppna ett mal med néastan inga dodsolyckor i
trafiken, ansluta alla centrala flygplatser till jarnvagsnatet med mera.
Detta ska sammantaget bidra till att minska transportutslappen med 60
procent till ar 2050.

For att forverkliga dessa mal beskriver europeiska kommissionen att man
behover skapa ett verkligt gemensamt europeiskt transportomrade
genom att avveckla aterstdende hinder mellan olika transportmedel och
nationella system. Darutdver behdvs en gemensam vision for infrastruk-
turpolitiken pa transportomradet.

2.2 Nationella transportpolitiska mal

Regeringens har definierat ett 6vergripande mal for svensk transport-
politik. "Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att saker-
stalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.” Det 6vergrip-
ande malet foljs i sin tur av tvd mal, ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet — tillganglighet

“Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.”

For att uppna funktionsmalet foreslar regeringen foljande preciseringar:

* Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygg-
het och bekvamlighet.

« Kvaliteten for naringslivets transporter forbéattras och starker den
internationella konkurrenskraften.
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e Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och andra lander.

* Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpoliti-
ken medverkar till ett jamstallt samhaélle.

» Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer
med funktionsnedsattning.

» Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transport-
systemet och vistas i trafikmiljoer okar.

» FOrutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel
forbattras.

Hansynsmalet — sakerhet, miljé och halsa

"Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad héalsa.”

Malet ar jambordigt med funktionsmalet om tillganglighet. For att uppna
hansynsmalet foreslar regeringen foljande preciseringar:

« Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och
2020.

» Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken
minskar fortldpande och antalet allvarligt skadade halveras
mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransport-
omradet respektive luftfartsomradet minskar fortlopande.

« Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila
bréanslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och
till minskad ohalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojlighet-
erna att na uppsatta mal.

2.3 Regionala mal for infrastruktur, transporter och resande
| Vastra Gotalandsregionens dokument "Det goda livet” satter regionen
upp de visioner som ska genomsyra utvecklingsarbetet. Enligt visions-
dokumentet ska Vastra Gotaland utvecklas till en val sammanhallen
region med kortare avstand, attraktiva lokala arbetsmarknader med ¢kad
tillganglighet till arbete, utbildning och sociala kontakter med mera. |
regionen ska det finnas en langsiktigt positiv befolkningsutveckling.

Infrastrukturen och kommunikationerna ska bidra till att uppfylla
visionen. | rapporten betonar man att Vastra Gotaland &r Nordens
framsta transportregion och en motor fér svensk ekonomi. Investeringar i
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en hallbar och saker infrastruktur ar av central betydelse for att uppna ett
konkurrenskraftigt naringsliv. Bland de viktiga inslag som ndmns i
visionen finns bland annat:

» Investeringar i infrastrukturen som framjar en hallbar tillvaxt, god
tillganglighet till och inom Vastra Gotaland samt ger hog sékerhet
och en positiv utveckling i regionens olika delar.

e Infrastrukturutbyggnad som tar hansyn till natur- och kultur-
miljGer, bidrar till battre bebyggelsemiljoer och beaktar bade
mans och kvinnor varderingar.

Vastra Gotalandsregionen har ambitionen att skapa en rundare region, i
huvudsak pa grund av att Géteborgsregionen framforallt vuxit i nord-
sydlig riktning de senaste aren. For att uppna detta kravs, enligt regionen,
en infrastruktur som leder till kortare restider eftersom regionférstoring
framforallt sker genom att arbetspendlandet 6kar. Det ar framférallt det
langvéga resandet inom regionen som paverkar takten i regionforsto-
ringen.

| Vastra Gotalands tillvaxtprogram slar regionen fast att ett av huvud-
malen ar att utveckla infrastrukturen. Det kréavs investeringar i ett lang-
siktigt konkurrenskraftigt och hallbart transportsystem for att Vastra
Gotaland ska bli en attraktiv, val sammanhallen och internationellt
konkurrenskraftig region. Ett 6kat inflytande 6ver planerings- och
genomforandeprocessen efterstravas ocksa. Kollektivtrafiken ska erbjuda
ett konkurrenskraftigt utbud och vara en del i ett langsiktigt hallbart
transportsystem.

Malbild Tag 2035

Véstra Gotalandsregionen har utarbetat en malbild for den regionala
tagtrafiken i Vastsverige for tiden fram till ar 2035. Malbilden, som anger
en viljeinriktning, har antagits av regionfullméktige i juni 2013.

Malbilden utgar fran att: "Véastra Gotaland ar 2035 ar ett konkurrens-
kraftigt tillvaxtomrade i norra Europa som erbjuder god livskvalitet och
goda forutsattningar for naringsliv och arbetsmarknad. Regionens hdga
attraktivitet och kvalitet vad avser boende-, natur- och stadsmiljéer samt
utbildning och ett diversifierat naringsliv ar huvudforklaringar till
utvecklingen. Drivande for denna utveckling, dar regionforstoring och
fortatning blivit naturliga inslag, ar utbyggnaden av goda kommunika-
tioner och forkortade tidsavstand. Taget har en stor roll i denna sam-
hallsutveckling och en forutsattning for malbilden ar att tagresandet i
Véstsverige ska trefaldigas fran 2006 till 130 000 resor/dag ar 2035,
vilket faktiskt motsvarar dagens tagresande i Skane.”

Malbilden ska nas genom att:

e Utbudet av tagtrafik i stort sett trefaldigas jamfort med 2006. En
del av den parallellgdende expressbusstrafiken kommer att
ersattas med tag.
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» Tagens hastighet kommer att 6ka och Vastra Goétalands huvud-
noder och regionala centra i grannlanen kommer att bindas
samman pa ett effektivare satt &n idag.

» Trafikeringen bygger pa ett val utvecklat natverk med styva tid-
tabeller, det vill séga med fasta minuttal mellan turerna. Vidare
foreslas och att turfrekvensen utokas och att trafikens dppettider
forlangs och att det darmed blir enklare att resa.

» Tagtrafiken utvecklas till att bli en ryggrad i det regionala kollek-
tivtrafiksystemet. Regiontagstrafik knyter samman karnstader och
andra storre tatorter i Vastra Gétaland samt byggs ut 6ver lans-
grans till Varmland, Orebro, Jonkoping, Halland och Ostfold.
Pendeltagstrafiken i Goteborgsomradet utvecklas for att klara de
stora pendlingsstrémmarna mellan kranskommunerna och
Goteborg

« Kollektivtrafikens knutpunkter utvecklas med fortatad bebyggelse,
ytterligare matarlinjer med buss samt forbattrade maojligheter till
anslutningsresor med bil, cykel och gangforflyttningar.

» Forbattringar av infrastrukturen vad avser kapacitet och hastig-

het.
Figur 2.1 Malbild Tag 2035 for regional trafik, Figur 2.2 Malbild Tag 2035 for regional trafik,
turtathet under hégtrafik. antal turer per vardagsdygn. Endast fjarrtag-

trafik som férvantas drivas i samverkan med
regional trafik ingar i denna figur. Snabbtag
ingar inte.
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Malbild for Vastra stambanan genom Vastra Gotaland

2.4.1 Overgripande mal
Med utgangspunkt fran nationella och regionala mal har féljande 6ver-
gripande malbild formulerats for Vastra stambanan genom Vastra Gota-

land.

Storre och effektivare arbetsmarknadsregioner.
En konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Effektiva och bekvama langvaga resor.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbéattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

En god livsmiljo.
Minskade utslépp av koldioxid och minskad energianvandning.

Samordnad planering av markanvandning och transporter.
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2.4.2 Indikatorer

Néar dvergripande mal ska omsattas och anvandas vid planering och
genomforande av atgarder krévs ytterligare preciseringar och avvag-
ningar av malnivaer s att dessa blir matbara. For beddmning av enskilda
atgarders inverkan pa malen har darfor ett antal matbara indikatorer
valts ut for respektive mal.

Indikatorer Atgardsvalsstudiens mal*

Arbets- Kollektiv- Lang- Narings- Engod Minskade Sam-
mark- trafik vaga livets livsmiljo  utslapp ordnad
nads- resor transporter planering

regioner

Punktligheten i

tagtrafiken ska () () [ ) [ ) [ )
oka

Restiden Skoévde-

Goteborg ska ()

minska

Restiden Skévde-

Orebro ska [ )

minska

Restiden
Alingsas-
Goteborg ska
minska

Restiden Stock-
holm-Géteborg () [
ska minska

Restidskvoten
tag/bil ska minska

Turtétheten foér
pendel- och () [ ) ®
regiontdg ska 6ka

Sittplatskap-
aciteten under () ([ J
hdgtrafik ska 6ka

Kapaciteten for

godstrafiken ska [ ] [
Oka

Bullerstorningarna

fran trafiken ska o

minska

Stationsorterna
ska vaxa

*) Enligt avsnitt 2.4.1

Tabell 2.1 Indikatorer for projektmalen.
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3  Problembeskrivning

3.1 Befintliga forhallanden

3.1.1 Trafik

Vastra stambanan ar en av Sveriges mest trafikerade jarnvagar. Nedan-
stdende karta redovisar antalet persontag per vardagsdygn inom Vastra
Gotalands lan. I nuldget trafikeras Vastra stambanan trafikeras dessutom
av 48 godstag per vardagsdygn.

Figur 3.1 Befintlig tagtrafik &r 2014, antal dubbelturer per vardagsdygn, inom
Vastra Gotaland.
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Strackan Alingsas-Goteborg ar den hogst belastade delen inom Vastra
Gotaland. Nuvarande trafik pd denna stracka under ett normalt vardags-
dygn redovisas i nedanstaende diagram. Under hogtrafik trafikeras banan
som mest av atta tag per timme.

Riktning soderut, matpunkt Floda

10 ~

O Snabb

| W Regional/IC/IR
| i H B L | | 1 @ Pendel
i I 1 B | | i B Gods

012 3 45 6 7 8 9 101112 1314151617 18 19 20 21 22 23

S BN W R O N W

Figur 3.2 Antal tag per timme under ett vardagsdygn ar 2013 i riktning séderut
mellan Alingsas och Géteborg.

Riktning norrut, matpunkt Floda
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Figur 3.3 Antal tag per timme under ett vardagsdygn ar 2013 i riktning norrut
mellan Alingsas och Goteborg.

Det totala antalet tag i bada riktningarna pa strackan Alingsas-Goteborg
uppgar till cirka 240 tag/dygn. Av dessa ar 56 langvaga persontag och 48
ar godstag.
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Antalet tag per timme varierar éver dygnet och &r som storst under
morgon och eftermiddag da region- och pendeltagen ar som flest.
Godstagen gar till stor del under natten eller sent pa kvéllen. En skillnad
mellan norrgaende och sédergaende tag finns i spridningen av snabb-
tagen. I riktning sdderut, mot Goteborg, passerar snabbtagen Floda sent
pa morgonen och i motsatt riktning, mot Stockholm, kommer dom tidigt
p& morgonen. Aven godstégen uppvisar ett liknande monster. Region-
och pendeltagen har en jamnare trafikering dver dagen.

3.1.2 Resande

Arbetspendlingen i straket ar koncentrerad till de regionala karnorna
Goteborg och Skévde. Pendlingen till angransande regioner ar liten, vilket
framgar av nedanstaende figur.

Figur 3.4 Arbetspendling i straket Stockholm-Goteborg (Kalla: SCB, bearbetad
av AF Infraplan).
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Arbetspendlingen till och fran Goteborgsomradet utmaérker sig med en
betydligt hogre biltrafikandel &n Stockholm och Malmaé.

Figur 3.5 Fardmedelsfordelning for arbetsresor i storstadsomraden 2007
(Kallor: SIKA, 2007a och SCB).

Inom respektive storstadsomrade ar fordelningen relativt jamn med en
viss Overvikt for tag i Stockholmsomradet som rimligtvis forklaras av ett
utbyggt tunnelbanesystem.

Efter inforandet av trangselskatt i Goteborg 2013 har antalet resor med
kollektiva fardmedel dkat, se nedanstaende tabell. Samtidigt har biltrafi-
ken genom betalstationerna minskat med cirka 11 procent.

Resandeutveckling Miljoner delresor 2013 Foérandring jamfért med
2012

Tag Vastra Gotalands- 17,8 15%
regionen

Expressbuss, Goteborgs- 25,9 21%
regionen

Sparvagn, Goteborg 120,5 11%
Stombuss, Géteborg 40,6 13%

Totalt 239,2 10%

Goteborgsregionen

Totalt Vastra Gotaland 282,8 8%

Tabell 3.1 Miljoner delresor for olika kollektiva fardmedel ar 2013 jamfort med
samma period ar 2012 (Kalla: Vastsvenska paketet, Effekten av trangsel-
skattens inférande, 28 januari 2014).
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Nuvarande antal pastigande pa stationerna mellan Téreboda och Alingsas
framgar av nedanstaende tabell.

Station Antal pastigande per
vardagsmedeldygn pa tag
med Vasttrafiktaxa

Toreboda 121
Skdvde 1196
Stenstorp 235
Falkdping 1462
Floby 146
Herrljunga 391
Vargarda 315
Alingsas 847

Tabell 3.2 Antal pastigande per vardagsmedel-
dygn pa regiontag enligt bearbetad manads-
statistik for mars 2013 fran Vasttrafiks biljett-
system.

Nuvarande antal pastigande pa stationerna mellan Alingsas och Goteborg
framgar av nedanstaende tabell.

Antal pastigande per

Station vardags-medeldygn
ar 2013
Savenas 118
Partille 622
Jonsered 192
Aspen 383
Apedalen 589
Lerum 1034
Stenkullen 414
Floda 1147
Norsesund 304
V Bodarne 211
Alingsas 2 215

Tabell 3.3 Antal pastigande per vardagsmedel-
dygn pa pendeltdg och regiontag enligt Vast-
trafiks manuella rakningar fran februari 2013
korrigerade med biljettstatistik fran mars 2013.
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3.1.3 Hastighet och restider

Vastra stambanan har till stora delar god hastighetsstandard. Snabbtagen
kan kora i 130-200 km/timme, lok- och godstag i 100-160 km/timme och
motorvagnstagen i 115-180 km/timme. De lagre hastigheterna galler
framst strackan Alingsas-Goteborg.

Restiden pa strackan Alingsas-Goteborg uppgar till cirka 30 minuter med
regionaltadg och 40 minuter med pendeltag.
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Figur 3.6 Kortast restid till och fran Goteborg C (Kalla: www.sj.se).

Kortaste restiden mellan Stockholm och Géteborg ar cirka tre timmar.
Strackorna Orebro-Skévde och Skovde-Géteborg tar cirka en timme och
30 minuter med regionaltag.


http://www.sj.se/
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3.2 Framtida utveckling

3.2.1 Samhallsutveckling

Befolkning

Den forvantade befolkningsutvecklingen i kommunerna utmed Vastra
stambanan varierar kraftigt. Goteborg, Partille, Lerum och Alingsas
kommun forvantas 6ka med 8-12 procent fram till ar 2020 medan
kommunerna i Skaraborg forvatas fa en betydligt svagare tillvéxt.

Figur 3.7 Befolkningsprognos 2010 — 2020 fér kommunerna langs Véastra
Stambanan (Kalla: Vastra Gotalandsregionen).

Samtliga stationsorter pa strackan Alingsas-Goteborg forvantas vaxa fram till ar
2025.
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M Prognos ar 2025

Figur 3.8 Befolkning 2010 och prognos for ar 2025 for respektive stations
upptagningsomrade (Kalla: Strakstudie Goteborg-Partille-Lerum-Alingsas,
White arkitekter 2012-03-30).
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3.2.2 Persontrafik

Trafikering

Enligt Vastra Gotalandsregionens malbild Tag 2035 ska tagresandet i
Vastsverige trefaldigas fran 2006 till 130 000 resor/dag ar 2035. Detta
innebar att utbudet av tagtrafik behover utokas i motsvarande omfatt-
ning. I malbilden beskrivs foljande tankbara trafikupplagg ar 2020 och
2035 for Vastra stambanan.

2020 delas den regionala trafiken upp i tva system:

» Regionexpresstag, som ar snabbare tag och stannar mellan
Skovde och Goteborg endast i Falkoping och Alingsas. Dessa ar
avsedda for de langvaga regionala resorna i straket.

e Regiontdg som stannar pa alla stationer Skévde-Alingsas och aven
i Floda, Lerum och Partille dar de fungerar som snabba pendeltag.

Uppehallen for regionexpresstagen ar valda med hansyn till ett tid-
tabellsforslag dar knutpunkten Herrljunga skapas kring regiontagen. Med
hansyn till vad framtida noggrannare tidtabellsanalyser kommer fram till
kan den bilden eventuellt komma att &ndras. Regiontagen Karlstad-
Skdvde kopplas med linjen Skdvde-Nassjo.

Pendeltagen Alingsas-Goteborg kompletteras med ett fullt utbyggt system
Floda — Goteborg. P& grund av den begransade linjekapaciteten far dessa
tag farre uppehall &n 6vriga pendeltag och bildar tillsammans med
regiontagen ett styvt system med avgang varje kvart i hogtrafik pa
strackan Floda — Goteborg (s.k. skip stop-system). For att systemet ska
fungera ar det en forutsattning att ett pendeltagsuppehall férsvinner
jamfort med idag. Nar infrastrukturen ar kraftigt utbyggd ar
malsattningen att aven Flodatagen skall kunna gora uppehall vid samtliga
stationer. Om Lerum skulle véljas som vandpunkt istéllet for Floda 6kar
forutsattningarna att bibehalla trafik fran alla dagens
pendeltagsstationer.
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Med utgangspunkt fran Vastra Gétalandsregionens malbild Tag 2035 har
i arbetet med denna atgardsvalsstudie foljande tankbara trafikupplagg pa
medellang och lang sikt tagits fram. Malbilden innehaller tva fjarrtag
(snabbtag) och tva godstag utover den regionala trafiken enligt Malbild
T&g 2035.

Téreboda AN AN

Skovde o 1751
Stenstorp 41
Falképing
Floby 1
Herrljunga

Vargarda "
G'I;nt;zZrne W = Pendeltag
Norsesund

I 4

58

= Regiontag
Floda 20 ‘ + Regionexpress

Stenkullen Snabbtag
Lerum == (Godstag

Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Sdvedalen +4-1-F4-1 - - L
Savenas
Géteborg C

Figur 3.9 Tankbar trafikering pa medellang sikt med "skip stop” under en
timme i hogtrafik pa strackan Skévde- Goteborg. Siffror ovanfor linjerna visar
restiden mellan &ndpunkterna.
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Figur 3.10 Tankbar trafikering pa lang sikt under en timme i hogtrafik pa
strackan Skdévde- Goteborg. Siffror ovanfor linjerna visar restiden mellan
andpunkterna. Eftersom andpunktsresandet antas ske pa Gotalandsbanan kan
fjarrtadgen fa fler uppehall och samtidigt fungera som regionexpresstag.
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Resande

Nuvarande och forvantat antal resor ar 2020 och 2035 med pendel-
respektive regiontag mellan Alingsas och Géteborg enligt Malbild 2035
framgar av nedanstaende tabell.

Det totala resandet med pendel- och regiontdg mellan Alingsas och
Goteborg bedoms 6ka fran cirka 20 000 ar 2012 till cirka 40 000 per
dygn ar 2035, vilket motsvarar en arlig genomsnittlig 6kning pa cirka 3,1
%. Enligt Trafikverkets officiella basprognos bedéms resandet ¢ka till
cirka 30 000 resor ar 2035.

Resandet med fjarrtag, som i dagslaget bedoms uppga till 5 000-8 000
resor per dygn, bedéms enligt Trafikverkets basprognos 6ka med 2,6
procent fram till ar 2020 och déarefter med 1,2 procent per ar.

Antal resor Pendeltag Regiontag Totalt
Resor 2012 per dygn 13 900 6 250 20 100
Resor 2020 per vardagsdygn 17 400 9800 27 200
Resor 2020 per maxtimmen 2 600 1 500 4100
Resor 2035 per vardagsdygn 28 000 12 000 40 000
Resor 2035 per maxtimmen 4 200 1 800 6 000

Tabell 3.4 Nuvarande och forvantat framtida resande pa Vastra stambanan
mellan Alingsas och Goteborg, antal pastigande per vardagsmedeldygn med
pendel- och regiontag, enligt Malbild Tag 2035 (Kalla: Vasttrafik).

3.2.3 Godstrafik

Vastra stambanan &r ett av de viktigaste godsstraken i det nationella
transportsystemet. Aven i framtiden kommer stréket att spela en stor och
viktig roll, inte minst med tanke pa Goteborgs hamns expansion for
intermodala I6sningar.

Enligt Trafikverkets basprognos kommer godstrafiken pa Vastra stam-
banan att 6ka med cirka 25 % fram till &r 2030, vilket innebar att antalet
godstag 6kar fran 48 till cirka 60 tag per dygn. Okningen bedéms framst
komma att omfatta s kallade jarnvagspendlar och évriga systemtag.
Lastbilstransporterna kommer enligt samma prognos att 6ka med cirka
60 %.

EU:s mal att 50 % av godstrafiken pa medellanga avstand (langre an 300
km) ska flyttas dver fran vagar till jarnvagar och vattenvagar skulle inne-
bara att antalet godstag okar till cirka 80 tag per dygn ar 2030.

Aven vagnslasttrafiken och kombitrafiken kommer att 6ka om godset
styrs over fran vég till jarnvag i straket Vastra stambanan/E20.
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3.3 Brister och behov
Utifran de transportpolitiska malen och atgardsvalsstudiens malbild har
foljande brister identifierats som de mest betydande:

» Bristande robusthet och punktlighet for alla tagresenarer samt for
godstransporter: Brist pa sparkapacitet (sarskilt Alingsas —
Goteborg) leder till 13g tillforlitlighet for bade langvéga och
regionala resenarer samt godstransporter pa grund av instéllda
och forsenade tag.

e Kapacitetsbrist for pendlare Alingsas — Goteborg: Brist pa spar-
kapacitet omojliggor att med dagens uppehallsbild fortata
pendeltagstrafiken enligt den regionala malbilden for kollektiv-
trafik.

» Bristande tillganglighet (turtathet, restider) for resenarer Alingsas
— Goteborg och Skaraborg-Goteborg: Restiden ar for lang for en
integrerad arbetsmarknad Skaraborg - Goteborg. Sparkapacitets-
brist Alingsas — Goteborg leder till 1ag tillforlitlighet.

» Kapacitetsbrist for godstransporter Orebro/Hallsberg — Goteborg:
Okande tagtrafik Halleberg-Goteborg skapar kapacitetsproblem
och svarigheter att fa taglagen med bra transporttider vid tid-
punkter som naringslivet uppfattar som attraktiva.

» Kapacitetsbrist vid bytespunkter: Sparkapaciteten ar begransad pa
nagra stationer i straket for att klara den kande efterfragan av
persontrafik. Sarskilt galler detta Floda, Alingsas, Herrljunga,
Vargarda och Falkoping. Det ar brist pa parkeringsplatser for
cykel och bil, sérskilt pa bytespunkterna narmast Géteborg (efter
trangselskattens inforande) och utrymmet for bussanslutningar ar
pa vissa stationer begransat.

» Lag kvalitet pa mindre stationer, bytespunkter och hallplatser:
Med avseende pa komfort, tillganglighet for funktionshindrade,
trafiksakerhet, information och trygghet mm.

e Bristande tillganglighet till godstrafikens noder: Godstrafikens
transporter ska fungera effektivt. Det stélls darmed stora krav pa
godstrafikens anslutningar till viktiga knutpunkter i straket for
omlastning och vidare distribution.

» Sakerhet i stationsmiljéer och pa strackor som inbjuder till att
gena 6ver spar: Problem med sparspring och sjalvmord i tat-
ortsnara miljoer langs jarnvagen. Bristande stangsling samt
stationsmiljoer som inbjuder till att gena 6ver spar mellan platt-
formar. Sarskilt utsatta strackor: Skévde — Varing, Alingsas —
Vastra Bodarne.

» Buller och vibrationer fran jarnvéag, sarskilt i tatorterna pa
strackan Alingsas — Goteborg.

e Landskap/stadsmiljo: Barriarer for friluftsliv och fauna. Barriar-
effekter i tatorter, sarskilt pa strackan Alingsas — Goteborg.
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Klimat: Klimatmalet stéller krav pa reducerad vagtrafik. Efter-
fragan pa effektiv kollektivtrafik med jamforbara restider kan i
nuléget ej tillgodoses i forhallande till detta Gvergripande mal.
Kapacitetsbrist pa jarnvag samt brist pa sparanslutningar till
tunga industrier i straket forsvarar ocksa 6verflyttning av gods
fran vag till jarnvag.
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4  Tankbara atgarder

4.1 Fyrstegsprincipen

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen, som kan bidra till att uppfylla
uppstallda mal for Vastra stambanan och som analyseras i atgardsvals-
studien:

Steg 1 - atgarder som paverkar transortefterfragan och val av
transportsatt

« Overgripande samhallsplanering som medverkar till 6kat resande
med kollektivtrafik alternativt minskat resande, exempelvis
utveckling av stationsorter.

» Planering, styrning och paverkan som innebar att fler anslut-
ningsresor gors med buss och cykel eller till fots.

» Planering, styrning och paverkan som innebar att person- och
godstransporter flyttas dver fran vég till jarnvag.

 Information och kommunikation som forandrar manniskors val
av fardmedel.

Kommentar: For att uppna malet om storre och effektivare arbets-
marknadsregioner behéver méjligheterna till arbetspendling forbattras.
Tag ar ett snabbt och bekvamt fardmedel, som mojliggor pendlingsresor
pa langre avstand bade inom Vastra Gétalandsregionen och till
angransande regioner. For att fler ska valja tag istallet for bil for sina
dagliga resor ar det viktigt att hela resan "fran dorr till dorr” kan goras
utan bil. Darfor maste anslutningsresorna till och fran stationerna
enkelt kunna goras med buss eller cykel.

Battre samordning mellan markanvandning och transportplanering
kan uppnas genom att nya bostader och verksamheter lokaliseras till
befintliga stationsorter. Utveckling av verksamheter i stationsorterna
medverkar till pendling i bada riktningarna, vilket innebar att jarn-
vagens kapacitet utnyttjas battre.

Kvalitet och langsiktig hallbarhet for naringslivets transporter kan for-
battras genom att langvaga gods flyttas over fran lastbil till tdg och att
samverkan mellan trafikslagen forbattras med utgangspunkt fran
kundernas behov.

Steg 2 — atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur eller fordon

e Forandrad trafikering med utjamnade medelhastigheter och farre
hallplatser.

» Effektivare fordon.
e Omfordelning av godstag fran hogtrafik till lagtrafik.
« Omledning av tag till andra banor.

e Trimning av signalanlaggningar.
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» Forbattrad information till resenarerna for att minska uppehalls-
tiden vid stationerna.

e Forbattrad samordning mellan tag och bussar vid stationerna.
e Forbattrad tillganglighet i bytespunkter.
« Samordning mellan regional och interregional tagtrafik.

» Forebyggande underhall och reinvesteringar som medfor farre
driftstérningar.

» Mer langsiktiga tagplaner

Kommentarer: Det finns en mangd mindre atgarder som kan vidtas
for att effektivisera utnyttjandet av befintlig bana. Atgéarderna bér
planeras och genomfdras i samverkan mellan aktérerna for att storsta
mojliga effekt ska uppnas.

Forandrad trafikering med "skip stop” enligt atgardsvalsstudiens
malbild innebar att tagtrafiken utékas genom effektivare utnyttjande av
banan.

En storre langsiktighet i tdgplaneprocessen skulle vara en vardefull och
i vissa fall nédvandig grund for annan samhallsplanering.

Steg 3 — begransade ombyggnadsatgarder
» Nya eller forlangda forbigangsspar.
» Forbattrad anslutning till Savenéas bangard.

» Forlangda plattformar (225 for pendeltag och 250 for regional-
tag).

» Triangelspar, uppstallningsspar och mindre bangardsombyggna-
der.

* Ombyggnad eller stdngning av plankorsningar.
* Nya eller utdkade pendelparkeringar for bil och cykel.
» Buller- och vibrationsatgarder.

Kommentar: Flera tankbara kapacitetshojande "punktatgarder”,
framst nya eller forlangda forbigangsspar, har tidigare identifierats pa
strackan Laxa-Gaéteborg. Nagra av dessa ingar i gallande nationell
plan. Ytterligare atgarder ingar i forslag till kommande plan fram till
ar 2025.

Ombyggnad eller stangning av befintliga plankorsningar innebar att
trafiksakerheten och driftsékerheten forbattras.

Behovet av pendelparkering kommer att 6ka i takt med att tagresandet
Okar. Det ar dock viktigt att andra mindre utrymmeskravande trafik-
slag prioriteras for anslutningsresor till stationerna.
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Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder
» Nya forbigdngsspar.
» Nya spar pa strackan Alingsas-Goteborg.
» Nya eller flyttade stationer i Alingsas, Lerum och Goteborg.

Kommentar: For att uppna den regionala malbilden for tagtrafiken
med tatare uppehall pa samtliga stationer behdver kapaciteten pa
strackan Alingsas-Goteborg forbattras genom utbyggnad med kom-
pletterande dubbelspar pa hela eller delar av strackan. Tva nya spar
kan antingen byggas utmed befintligt dubbelspar eller i ny strackning.

Storre investeringsatgarder enligt steg 4 behover kombineras med steg
1-2 &tgarder for att en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar 16sning ska uppnas.

4.2 Tidigare planerade atgarder
Planerade investeringsatgarder (punktinsatser) enligt forslag till
nationell plan 2014-2025

» Stenkullen och Algutsgarden: forbigangsspar for godstag.

» Alingsas och Floda: vandspar for persontag.

e Vargarda: nytt spar for forbigang av regiontag i riktning mot
Goteborg

» Herrljunga: ny plattform och viss bangardsombyggnad for att
mojliggora forbigang av regiontdg i riktning mot Falkdping.

» Remmenedal: tva forbigdngsspar, ett pa vardera upp- och
nedsparsidan for godstag.

» Falkoping: mindre bangardsombyggnad i form av flytt av véaxlar
och broombyggnad med syfte att uppna forbattrad funktion.

» Stenstorp: forlangning av befintligt forbigangsspar for att mojlig-
gora samtidig forbigang av godstag och regiontag.

» Séavenas: forbattrad anslutning till rangerbangarden.
Ett urval av kompletterande atgarder som tas upp i forslag till
nationell plan 2014-2025

e Nytt trafikupplagg med utjamnade medelhastigheter och féarre
hallplatser.

» Omledning av vissa godstag till straket vaster om Vénern.
» Nya pendelparkeringar for cykel och bil pa vél utvalda platser.

» Forbattrad tillganglighet i bytespunkter/resecentra for effektivare
resenarsfloden: Partille, Lerum, Floda, Alingsas, mfl.

» Optimering av jarnvagens signalsystem: Laxa — Goteborg.

e Stangsling och/eller kameratvervakning: Skovde — Varing,
Alingsas — Vastra Bodarne, Norsesund — Lerum.
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» Buller och vibrationsatgarder: Alingsas — Goteborg

» Kontaktledningsbyte: Laxa — Falkoping.

» Sparbyte: Herrljunga — Alingsas, Alingsas — Goteborg.
» Sparvaxelbyte: Skévde och Varing.

4.3 Studerade atgarder

4.3.1 Punktatgarder for okad kapacitet Laxa-Goteborg

Tankbara kapacitetshojande ”punktatgarder”, framst nya eller férlangda
forbigangsspar, har identifierats och redovisats i underlagsrapporten
"Punktinsatser”. Ett tiotal forbigdngsspar, triangelspar i Falkdping samt
forbattrad anslutning till Savenas rangerbangard har identifierats som
mojliga kapacitetshtjande atgarder.

Den blandade trafiken pa Vastra stambanan innebar att langsammare tag
maste forbigas av snabbare om kapaciteten ska bli hog. Ett satt att 6ka
kapaciteten ar darfor att 6ka antalet forbigadngsspar sa att fler godstag kan
forbigas av de snabbare persontagen. De snabbaste persontagen kan
ocksa behova passera andra persontag.

Fler forbigangsspar okar ocksa moéjligheterna att losa tidtabellskonflikter
och finna lampliga tidtabelldsningar. Tidtabellsflexibilitet, det vill saga
frihet att utforma tidtabellen pa olika satt for en given trafikering, ar
ocksa en nyckel nar det géller att klara de trafikférandringar som sker pa
en avreglerad marknad.

Med fler forbigadngsspar minskar ocksa godstagens fordrojningstid
eftersom det blir lattare att hitta forbigangsmonster med riktigt korta och
tidseffektiva forbigangar. En bana med fler forbigangsspar ar dessutom
mindre storningskanslig, eftersom forbigangar lattare kan flyttas nar
nagot av tagen ar forsenat.

Eftersom forbigangssparens lagen paverkar kapaciteten pa olika satt
galler det att avgdra vilka platser som ger storst kapacitetstillskott och
darfor bor byggas forst och vilka som ar mindre effektiva och darfor bor
byggas senare eller inte alls.

Effekten av de olika forbigangssparen har analyserats med den sa kallade
TVEM-metoden, som ar en analysmetod dar kapaciteten for olika
atgardskombinationer bestams genom automatisk tidtabellsgenerering.
Pa sa satt fangas effekten av saval infrastruktur som tidtabell och de olika
atgarderna (och kombinationer av dem) kan stéllas mot varandra.
Analyser har gjorts for bada riktningarna samt for l1agtrafik och hogtrafik.
Ett 15-tal férbigangsspar har analyserats. Analyser och resultat redovisas
utforligt i underlagsrapporterna "Kapacitet” och "Kompletterande studier
kapacitet”.

Nya forbigangsspar for godstrafiken ger storst effekt under persontrafi-
kens lagtrafikperioder, eftersom det da finns utrymme for godstag mellan
persontagen. Valet av platser for nya forbigangsspar for godstrafiken bor
darfor baseras framst pa lagtrafiken. Detta galler strackan Laxa —
Alingsas.
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For den norrgdende trafiken, frdn Goteborg mot Hallsberg, finns det
behov av minst tre nya forbigangsspar for godstrafik. Dessutom finns
behov av forbigangar av persontag i Herrljunga och Falképing.

For den sodergdende trafiken, fran Hallsberg mot Goteborg, beddoms
behovet uppga till 4-5 nya forbigadngsspar for godstrafik. Dessutom finns
behov av forbigdngar av persontag i Toreboda och Vargarda. Da ett forbi-
gangsspar i Toreboda bedoms vara en mycket kostsam atgard bor man
overvaga att istallet anlagga sparet i Laxa (behover utredas vidare).

Befintliga forbigangsspar for godstag ar normalt anpassade for 650 meter
l&nga tag. Nya spér ska klara minst 750 meter langa tag. Aven befintliga
forbigangsspar kan behova forlangas for 750-meterstag men for att detta
ska vara effektivt kravs en nationell samordning av saddana atgarder. Av
totalt 16 befintliga forbigangsspar mellan Laxa och Goteborg ar fem
langre an 750 meter.

Forbigangssparens begransade langd medfor att det langsammare taget
maste stanna helt med tidsforluster som foljd. For godstag ar detta sar-
skilt tidskravande eftersom de har langa start- och stoppstrackor. Pro-
blemet kan atgardas genom att forbigdngssparen gors sa langa att sa
kallade flygande forbigangar mojliggors. Med de forutsattningar som
galler avseende hastigheter och stationer pa Vastra stambanan behover
spar for flygande forbigangar vara 30-35 kilometer langa, vilket innebar
att detta ar en stor och kostsam atgard jamfort med normala forbigangs-
spar. En analys av mojliga tresparsstrackor redovisas i
underlagsrapporten "Ytterligare kapacitetsatgarder Laxa — Alingsas”.

En annan téankbar "punktatgard” ar forlangning befintliga plattformar till
250 meter for att banan ska kunna trafikeras med 240 meter langa
regiontag (trippelkopplade Reginatag). Stationer dar regiontag forvantas
gora uppehall och dar plattformar behover forlangas ar: Stenstorp, Floby,
Vargarda, Floda, Lerum och Partille.

Om maojligheten att kora godstag under hogtrafikperioderna begréansas
uppstar behov av att kunna magasinera fardiga godstag i anslutning till
tagens startpunkter. | nulaget passerar nio godstag strackan Alingsas —
Goteborg under hogtrafikperioderna kl. 6-9 och kl. 15-18. Tre av dessa
startar i Goteborgs hamn, ett startar pa Savenas rangerbangard, ett
startar i Falkoping och fyra kommer fran orter bortom Hallsberg. Om
dessa tag ska omdisponeras till andra klockslag kommer det att behdvas
fyra uppstallningssparspar i Géteborg och fyra i eller bortom Hallsberg.
Pa strackan Hallsberg — Alingsas bedoms den effektivaste 16sningen for
magasinering vara fortsatt utbyggnad av forbigangsspar.

4.3.2 Nytt trafikupplagg Skévde-Goéteborg

Med utgangspunkt fran malbilden pa medellang sikt har flera alternativa
trafikupplagg analyserats och jamférts med nulédget. Analyser och resultat
redovisas utforligt i underlagsrapporterna "Kapacitet” samt
"Kompletterande studier kapacitet”.
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Forutom malbilden med 12 tag/timme i hogtrafik har ocksa alternativ
med 10 och 11 tdg/timme analyserats. Vidare har en analysforutsattning
varit att hallplatserna Aspedalen och Aspen blir till en hallplats.
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Figur 4.1 Trafikupplagg Jamférelsealternativ (8 tag/timme).

Toreboda MMM M
Skovde —o

Stenstorp
Falkoping

Floby

Herrljunga
Vargarda
Alingsas

V:a Bodarne
Norsesund

Floda

Stenkullen

Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen 3 B R n B I SR O BN = B
Savenas
Géteborg C

_.
=
S
~
v

38

20

Figur 4.2 Trafikupplagg enligt atgardsvalsstudiens malbild pa medellang sikt
(12 tag/timme).

Analyserna visar att trafikering enligt malbilden med 12 tag per timme
och med styv tidtabell for pendeltdgen innebér att snabbtagen, en region-
express och ett pendeltag far forlangda gangtider jamfért med idag. Om
pendeltadgen vander i Lerum istallet for Floda far endast en regionexpress
forlangd gangtid. | bada alternativen blir marginalerna till efterféljande
tdg mindre an idag och godstagen far mycket langa véntetider.

Om en regionexpress tas bort reduceras trafiken till 11 tdg/timme och
vantetiden for godstagen minskar fran 64 till 43 minuter men i 6vrigt blir
situationen densamma som med trafikering enligt atgardsvalsstudiens
malbild for medellang sikt.
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Med 10 tag per timme blir tidstillaggen for persontagen mindre och
godstagen far ungefar samma vantetider som idag (25-35 minuter).

Vager man samman de olika effekterna indikerar analyserna att vissa av
alternativen med 10 tag per timme ger ungefar samma kvalitet pa trafiken
som idag medan alternativen med 12 tag per timme medfér mindre
marginaler och storre tidstillagg.

Saledes kravs prioritering av tag under hogtrafik alternativt att samre
marginaler och tidstillagg accepteras. Trimning av befintliga anlaggningar
motverkar dessa forsdmringar.

Andra atgarder som kan medverka till 6nskat trafikupplagg pa Vastra
stambanan ar:

e Omléggning av trafiken pa Kinnekullebanan till Véaners-
borg/Trollhattan: Med ett triangelspar i Hakanstorp kan tagen pa
Kinnekullebanan kéras till Vanersborg/Trollhattan istéllet for
Goteborg, vilket skulle avlasta Vastra stambanan. Trollhattan &r
en viktig malpunkt for pendling utmed Kinnekullebanan och i
Trollhattan kan man ocksa byta till eldrivet regiontdg mot
Goteborg.

« Genomgaende trafik Vanersborg-Herrljunga-Boras tas bort:
Genom att tdgen vands i Herrljunga skapas farre kapacitets-
sankande trafikrorelser tvars Vastra Stambanans strak.

4.3.3 Trimnings- och underhallsatgarder

En analys har genomforts med fokus pa trimningar av anlaggningen i
syfte att uppna malen for 6kat resande trafikvolym. Syftet har aven varit
att skapa en anlaggning med hogre robusthet och béattre formaga att
hantera storningar. Analyserna redovisas i underlagsrapport "Trimnings-
atgarder”.

De studerade atgarderna har delats in i tre grupper:

Signalatgarder: Signalanlaggningen styr och reglerar trafiken sa att
den kan genomforas pa ett sakert satt.

Uppehallstid/Resenarsinformation: Informationen till resenaren ar
en viktig och ibland eftersatt del av systemet som vi har forsoker fanga
upp och visa pa att &ven mindre atgarder kan ge stora effekter for kvali-
teten pa trafiken vad galler robusthet och punktlighet men aven for
kundnoéjdheten. Syftet har varit att genom olika atgéarder korta ner tagens
uppehallstid vid stationerna.
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Robusthet: Har grupperas atgarder vars syfte ar att skapa en anlaggning
med hégre tillforlitlighet, farre fel och stabilare drift. Atgarder som dér-
med bidrar till att anlaggningen kan leverera efterfragad punktlighet och
kapacitet.

Signalatgarder

Det finns ett flertal atgarder som kan vidtas for att snabba upp trafiken
vid moten och forbigdngar. Féljande atgarder bedoms vara tankbara for
Vastra stambanan:

» Optimerade langder pa signalstrackor (blockstrackor).
e Samtidig infart.

» Optimering av tdgvagsupplasning.

* Inforande av ATC2-funktioner.

Samtliga atgarder ger sma tidsvinster och battre genomstromning vid
storningar.

Forslag till atgardspaket har tagits fram for delarna Skévde-Herrljunga
respektive Herrljunga-Partille. Kostnaderna for dessa paket uppgar till 82
respektive 75 miljoner kronor.

Uppehallstid/Resenarsinformation

En faktor som starkt bidrar till systemets punktlighet och robusthet ar
tagens uppehallstider vid stationerna for resandeutbyte. Detta géller
sarskilt for hart belastade strackor dar uppehallen gors pa huvudspar
sasom pa strackan Alingsas — Goteborg dar pendeltagen har manga uppe-
hall och dvriga tag inte gor nagra uppehall alls.

Ett satt att fA hogre kapacitet ar att tillse att vantande resenérer star pa
ratt stalle pa plattformen i forhallande till var tdget kommer stanna, allra
helst ner pa dorrniva. Med plattformar pa éver 200 meter som angors av
tag pa en tredjedel av langden blir det langa gangvégar och extra vantetid
som foljd om resenéarerna ska flytta sig nar taget val stannat.

Pa plattformarna foreslas att man monterar skyltar med “kort tag borjan”
respektive "kort tag slut” kompletterat med markering i form av linjer i
plattform med text eller pilar. Man kan dven gora markering pa motsatt
sida om sparet exempelvis i forekommande sparrstaket.

Pa plattformsskyltarna anges forutom den vanliga informationen om
destination och tid aven informationen "kort tag” antingen i textform
eller helst som symboler.
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Figur 4.3 Markering och skyltning som visar vagnlage pa plattform (Station
Nationaltheatret i Oslo).

Aven utropen via hogtalare bor kompletteras med informationen “kort
tag”.

Forseningar bor skyltas automatiskt genom koppling till tdgens position-
eringssystem.

Med ovanstdende informationsatgarder bedéms uppehallstiden kunna
minskas med 2-5 sekunder per station. For Alingsaspendeln som har tio
uppehall sa skulle atgarden alltsd medféra 20-50 sekunder per avgang. Pa
ett varv innebar detta 40-100 sekunder, alltsé en besparing pa cirka en
minut.

Genom forenklade avgangsprocedurer och effektivare vandningar
beddms uppehallistiderna kunna minskas med ytterligare 2-3 minuter per
omlopp.

Andra tankbara atgarder ar:

» Flyttning av uppehallstavlor vid korta stationer s att platt-
formarna kan utnyttjas battre.

» Dubbla uppehallslagen och plattformsskyltar vid plattformar i
Goteborg.

Samtliga informations- och trafikeringsatgarder bor utredas i samrad
med Vasttrafik och tagoperatorerna.

Robusthet
Genom att forbattra jarnvagens robusthet kan trafikstérningar undvikas
och eventuella fel atgardas snabbare. Tankbara mindre atgarder ar:

» Forbattrade servicevagar till teknikskap och teknikhus.
» Lagerhéallning av vanliga reservdelar.

» Uppdaterade driftinstruktioner och arbetsritningar i respektive
anlaggning.

e Snostaket och sndskydd.
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4.3.4 Forbattrad anslutning till Savenas bangard

Det ar av mycket stor vikt att forbattra kapaciteten i anslutningen mellan
Vastra stambanan och Savenas bangard. Stora storningar uppstar i denna
punkt redan med dagens trafikméngd och en ombyggnad &r en
forutsattning for att kunna vidareutveckla bade person- och
godstagstrafik. Anslutningen kommer att anvandas betydligt oftare i
framtiden, bade pa grund av en generell 6kning av antalet godstadg samt
for att anslutningen sannolikt kommer att utnyttjas av genomgaende
godstag mot Hamnbanan.

En planskild anslutning skulle innebara att man helt undviker korsande
tagvagar och eliminerar det sista riktningsberoendet mellan Goteborg och
Alingsas.

For att fa ut full effekt av en forsta etapp med nya spar Alingsas —
Goteborg kommer en planskild anslutning till Savenas bangard vara en
nddvéandig forutsattning. Anslutningens utformning bor darfér anpassas
for att mojliggora en framtida utbyggnad till fyra spar forbi Savenas.

I vantan pé en planskild anslutning bor om mojligt en enklare trimning
av befintlig anslutning genomforas for att mojliggora samtidig avgang och
ankomst. Kostnaden for trimningen maste dock hallas nere eftersom den
bara kommer att utnyttjas fram till dess att planskildheten har
fardigstallts. Tva alternativ for sddana enklare I6sningar har studerats
inom atgardsvalsstudien.

Det forsta forslaget omfattar ett nytt, cirka 700 meter langt, avgangsspar
och nya vaxlar, som mojliggér samtidig in- och utfart fran bangarden.
Analyser har gjorts med Simuleringsprogrammet Railsys, se
underlagsrapport "Kapacitet”.
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Figur 4.4 Schematisk bild av foreslagen &tgard vid Savenas rangerbangards
Ostra anslutning.

Sammantaget pekar analyserna pa att ett nytt kombinerat anslutnings-
och avgangsspar till Savenas rangerbangard far en positiv paverkan pa
kapaciteten pa banan, framfor allt i norrgaende riktning.
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Det andra forslaget ar av mindre omfattning och innebdr att den nya
ostra véaxeln placeras i direkt anslutning till den befintliga véaxeln. Aven i
detta fall uppnas den 6nskade funktionen med samtidig in- och utfart, till
en betydligt lagre kostnad. Mdjligheten att stalla upp tag i vantan pa
avgang far dock tillgodoses langre in pa bangarden. Om detta ar mojligt
far fortsatta tekniska utredningar utvisa.

Oavsett utseende pa anslutningen bor signalregleringen forbattras for
narliggande spar pa Savenas bangard. Detta skulle bland annat innebara
hojda hastigheter for avgaende godstag vilket minskar konflikter med
ovriga tag pa Vastra stambanan.

4.3.5 Flyttning av Savenas hallplats vasterut till Gustavsplatsen
Goteborgs stad har nskemal om att flytta Savenas hallplats till Gustavs-
platsen, vilket ar ett betydligt battre lage fran resenarssynpunkt. Det
skulle ocksa forbattra kapaciteten pa Vastra stambanan genom att hall-
platsen flyttas till en stracka med fyra spar. Utrymmet for en hallplats vid
Gustavsplatsen ar dock begransat av spartekniska skal och forutsattning-
arna for att anlagga en hallplats i detta lage behover utredas vidare.

4.3.6 Overflyttning av godstransporter fran lastbil till tag

Enligt Trafikverkets basprognos kommer godstrafiken pa Vastra stam-
banan att 6ka med cirka 25 % fram till &r 2030, vilket innebar att antalet
godstag 6kar fran 48 till cirka 60 tag per dygn. Lastbilstransporterna
kommer enligt samma prognos att 6ka med cirka 60 %.

EU:s mal att 50 % av godstrafiken mellan stader pa medellanga avstand
(langre &n 300 km) ska flyttas 6ver fran vagar till jarnvagar och vatten-
vagar skulle innebéara att antalet godstag okar till cirka 80 tag per dygn ar
2030.

Tva godskanaler per timme och riktning under dagtid mellan Hallsberg
och Goteborg bor racka for att tillgodose ett framtida behov av 80 tag per
dygn. Om godstrafiken skulle begransas under persontrafikens
hogtrafikperioder kan behovet dka till tre kanaler under vissa andra
timmar dagtid.

4.3.7 Nya spar Alingsas — Goteborg

Strackan Alingsas — Goteborg ar den mest belastade delen av Vastra
stambanan genom Vastra Gotaland. Redan med nuvarande trafik ar
banans kapacitet sa gott som fullt utnyttjad under hogtrafik. Med nytt
trafikupplagg enligt atgardsvalsstudiens malbild kommer belastningen att
oka ytterligare med langre gangtider for de snabbaste tagen och mindre
marginaler till efterféljande tag som foljd. Det finns darfor behov av 6kad
sparkapacitet, vilket innebar utbyggnad med kompletterande dubbelspar
pa hela eller delar av strackan. Sparen kan antingen byggas parallellt med
befintligt dubbelspar eller i ny strackning. Det senare fallet innebéar tva
separata dubbelspar.

Ett antal tdnkbara utbyggnadsetapper har analyserats med syfte att
besvara féljande fragestallningar:
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» Kan en partiell utbyggnad av nya spar ge tillracklig kapacitet fram
till ar 2035 och hur lang bor en forsta etapp i sa fall vara?

» BOr en etappvis utbyggnad borja i Alingsas, i Goteborg eller mitt
pa strackan?

» Pavilka delar ar utbyggnad i befintlig respektive ny strackning
tankbara?

e Vilka téankbara anslutningspunkter for nya strackningar finns?

» Hur paverkas landskapet av utbyggnad i befintlig respektive ny
strackning?

« Vilka konflikter finns med annan samhéllsplanering?

Syftet med analyserna ar att foresla en strategi for planering och utbygg-
nad av nya spar men inte att rekommendera nagot specifikt utbygg-
nadsalternativ. En utférlig redovisning av analyserna finns i underlags-
rapporterna ”"Nya spar Alingsas — Goteborg” och "Kapacitet”.

Kapacitet

Kapacitetseffekterna av nya spar har analyserats med utgangspunkt fran
en anpassning av atgardsvalsstudiens malbild pa lang sikt. En forutsatt-
ning for analysen har varit att Gotalandsbanan Stockholm — Goteborg ar
utbyggd.

Aven med utbyggd Gotalandsbana beddéms behovet av trafik p& Vastra
stambanan enligt den langsiktiga malbilden kvarsta. Snabbtagen for
direktresor Stockholm-Goteborg kommer da att ersattas av fjarrtadg med
fler uppehall samt regionala och interregionala tdg med syfte att
tillgodose resbehov inom straket.
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Figur 4.5 Atgardsvalsstudiens malbild for partiell utbyggnad av nya spar (11-
13 t&g/timme).

Tva av pendeltagen gar till Alingsas. Utover dessa finns tva pendeltdg som
atminstone trafikerar Goteborg-Floda, men som om majligt forlangs till
Alingsas. Samtliga pendeltag stannar nu ater pa samtliga stationer.
Regiontagen trafikerar strackorna Goéteborg-Skovde (eventuellt via Boras)
med en tur per timme samt Goteborg-Herrljunga och Goteborg -Alingsas
med vardera tva avgangar per timme. Mellan Géteborg och Alingsas gor
regiontagen uppehall i Partille, Lerum och Floda.

I mélbilden finns ocksa tre fjarrtdg/regionexpresstag. Dessa tag har
normalt fler uppehall &n dagens snabbtdg, men kan anda i méanga fall ha
destinationer bortom regionen. Efterfragan pa godstag antas under
hogtrafik vara 2-4 tag per timme.

En utbyggnad av nya spar kan antingen goras fran Alingsas, fran
Goteborg eller mitt pa strackan.

Analyserna visar att de etapper som ligger pa mitten av strackan ger
forhallandevis mindre nyttor &n etapper som borjar i Alingsas eller
Goteborg. Etapperna bor vara minst ca 15 km och innefatta minst fyra
pendeltagsstationer for att gangtidsskillnaden skall mojliggora flygande
forbigangar. Aven Kortare strackor har dock positiva effekter pa bland
annat aterstallningsformagan och den dagliga driften. Nar en forsta
langre etapp ar byggd ger varje ytterligare forlangning av de nya sparen
stor nytta.

Den etapp som ger storst kapacitetstillskott ar Alingsas — Floda eller
Alingsas — Stenkullen. Darefter kommer etappen Floda — Olskroken.

Principiell utformning

Om de nya sparen byggs i befintlig strackning kommer tagen fran
Alingsas mot Géteborg att ga pa de tva sydligaste sparen (nedsparen) och
tagen fran Goteborg mot Alingsas gar pa de tva nordligaste sparen
(uppsparen).
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Med en sadan l6sning trafikeras de tva mittersta sparen framst av
pendeltdg och de yttre sparen av snabba tag. Samtliga pendeltagsstationer
bor da ha en mittplattform mellan de tva mittersta sparen och stationer
som trafikeras av regiontdg bor dessutom ha sidoplattformar mot de yttre
sparen.

Mellan pendeltagsstationerna ar det mojligt att lata de nya sparen avvika
fran befintlig strackning for att undvika intrang i kansliga miljéer. De nya
sparen kan da fa battre geometrisk standard, vilket forbattrar gangtiden i
ena riktningen.

Utbyggnad i befintlig strackning kan enkelt delas in i flera etapper.

Ny strackning innebar att ett nytt dubbelspar byggs skiljt fran befintlig
bana. For att grena av de nya sparen kravs en planskild sparkorsning dar
de yttre sparen avviker fran befintlig bana. En sddan korsning bor
utformas med god geometri och sma lutningar for att mojliggora saval
hog hastighet som godstrafik pa de nya sparen. Den nya banan bor byggas
med hogre hastighetsstandard &n befintlig bana.

Med hénsyn till tinkbara nya strackningar och befintlig markanvandning
finns endast ett fatal mojliga lagen for anslutningar (kopplingspunkter)
mellan nya och befintliga spar.

En kopplingspunkt behover vara minst 2000 meter lang och kraver
omfattande konstbyggnader. Av kostnads- och utrymmesskal bér antalet
kopplingspunkter begréansas, vilket innebar att nya spar endast kan byg-
gas i ett fatal etapper.

-1200m
BANK ELLER TRAG

1000

|

T ANTINGEN BRO ELLER TUNNEL
8 m HOGRE ELLER LAGRE AN
BEFINTLIG JARNVAG

1000 - 1200 m BANK ELLER TRAG

Figur 4.6 Principiell utformning av kopplingspunkt mellan befintliga och nya
dubbelspar.
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Foreslagna utbyggnadsetapper

Nedan redovisas de utbyggnadsetapper som beddms vara mest intres-
santa med utgangspunkt fran fysiska och funktionella forutsattningar.
Med fysiska forutsattningar avses en sammanvagning av landskap,
markanvandning och byggnadsteknik.

Befintlig strackning
Etapp Alingsas — Floda/Stenkullen

Fyrsparsutbyggnad
Principskiss: Befintlig strackning
Alingsas - Floda/Stenkullen

———— Fyrspér i befintlig strackning

----- Nya stréckningsalternativ

Sévenas

Aspedalen
Stenkullen
Norsesund

Partille
Lerum
Floda

O Géteborg

O Alingsés

Figur 4.7 Principiell utbyggnad i befintlig strackning Alingsas —
Floda/Stenkullen.

Pa strackan Alingsas — Véastra Bodarna kan nya nedspar eventuellt byggas
i ny strackning. Etappen kan avslutas i Floda eller Stenkullen.

Etappen ar 14,4 km lang (Alingsas — Floda).

Etapp Floda/Stenkullen — Géteborg (Olskroken)

Fyrsparsutbyggnad
Principskiss: Befintlig strackning
Qlskroken - Stenkullen/Floda

——— Fyrspar i befintlig stréckning

""" Nya stréckningsalternativ

Sévends
Partille
Aspedalen
Lerum
Norsesund

Stenkullen

Y Floda

O Géteborg
O Allingsas

Figur 4.8 Principiell utbyggnad i befintlig strackning Floda/Stenkullen —
Olskroken.

Pa strackan Aspen — Jonsered/K&ahog bor nya nedspar byggas i ny strack-
ning mellan stationerna. Etappen kan borja i Floda eller Stenkullen.

Etappen ar 24,4 km lang (Floda — Olskroken).
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Ny strackning
Etapp Alingsas — Floda/Stenkullen

Fyrspérsutbyggnad Sirackning
Principskiss: Ny strackning
Alingsas - Floda/Stenkullen Strackningsaltenativ
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Figur 4.9 Principiell utbyggnad i ny strackning Alingsas — Floda/Stenkullen.

Nya spar kan byggas norr eller séder om befintlig bana till en kopplings-
punkt oster eller vaster om Floda. Sparen kommer delvis att ga i tunnel.
Den sydliga strackningen korsar sjon Savelangen pa en cirka 500 meter
lang bro. Etappen kan férlangas utmed befintlig bana till Floda eller
Stenkullen.

Etappen ar 15,2 km lang (Alingsas — Floda).

Etapp Floda/Stenkullen — Géteborg (Olskroken)

Fyrsparsutbyggnad
Principskiss: Ny strackning
Qlskroken - Stenkullen/Floda

Fyrspér i befintlig strackning

-====-- Nya strdckningsalternativ

dlen

Sévenas
Stenkullen
Norsesund

Asped:
Lerum
? Floda

O Alingsés

O Géteborg

Figur 4.10 Principiell utbyggnad i ny strackning Floda/Stenkullen — Olskroken.

Nya spar kan byggas norr om sjon Aspen mellan kopplingspunkter dster
om Floda och i Kahdg alternativt Savenas. Sparen kommer till stor del att
gd i tunnel. Med anslutning vid Kahdog foljer de nya sparen befintlig bana
till Sdvenas och vidare till Olskroken. En anslutning vid Savenéas bedéms
som mycket komplicerad bland annat p& grund av att den maste byggas
samman med en planskild anslutning till Savenas bangard.

Etappen ar 27,7 km lang (Floda — Olskroken).
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Forslag till atgardskombinationer

Med utgangspunkt fran tidigare planering och de analyser som gjorts
inom ramen for denna atgardsvalsstudie har alternativa atgardsforslag pa
medellang respektive lang sikt tagits fram. Forslagen omfattar kombi-
nationer av &tgarder enligt fyrstegsprincipen. Atgéarder enligt steg 1 och 2
kan ofta stodja och forstarka effekterna av steg 3- och 4-atgarder.

4.4.1 Kort och medellang sikt (2014-2025)
Pa kort och medellang sikt foreslas minst féljande atgarder:

Steg 1

Utveckling av befintliga stationsorter, framst de med tat trafik,
inom pendlingsavstand fran Goteborg.

Styrning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag.

Information och kommunikation om resméjligheter m.m.

Forbattrad information pa plattformarna.
Forbattrad tillganglighet i bytespunkter.
Trimning av signalanlaggningar.

Forebyggande underhall och reinvesteringar. Bl.a. byten av
kontaktledning, spar och vaxlar.

Omledning av vissa godstag till straket vaster om Vanern.
Anpassning av anslutande persontagstrafik i Herrljunga.
Regionexpresstag samordnas med interregionala tag.

Samverkan for att uppna langsiktighet i tagplaneprocessen.

Steg 3 och 4

Nya forbigangsspar i Algutsgarden och Stenkullen.
Nytt vandspar i Alingsas

Herrljunga: Ny plattform och viss bangardsombyggnad for att
mojliggora forbigang av regiontdg som har riktning mot
Falkoping.

Falkoping: Forbigangsspar for bagge riktningar, oster eller vaster
om befintlig bangard

Forbéattrad anslutning till Savenas rangerbangard.
Nya eller utékade pendelparkeringar fér bil och cykel.
Buller och vibrationsatgarder: Alingsas — Goteborg

Stangsling och/eller kameradvervakning pa olycksdrabbade
strackor
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Beroende pa val av trafikuppléagg foreslas foljande alternativa atgards-
kombinationer p& medellang sikt:

< m 8 o9
" . c o ) c ) c X @ c ‘(.‘5' )

At_gar_der enligt fyrstegs- o :4(:? £ S3o g o £ SoE
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Steg 1

Samtliga atgarder enligt ovan ° ° ° °

Steg 2

Samtliga atgarder enligt ovan ° ° ° °

Oférandrad pendeltdgs- och

regiontagstrafik °

Utokad trafikering med vandande

pendeltag i Floda . °

Of6randrat antal pendeltdg som

vander i Floda ° °

Uppehall for regiontag i Floda,

Lerum och Partille ° ° °

Aspedalen och Aspen blir till en

hallplats ° ° °

Langre pendel- och regiontag °

Styrning av godstrafiken till

lagtrafikperioder °

Anpassad busstrafik ° ° °

Steg 3-4

Samtliga atgarder enligt ovan ° ° ° °

Utbyggnad av pendelparkeringar ° ° ° °

Vandspar i Lerum/Floda ° ° °

Forlangda plattformar °

Uppstallningsspar for godstag °

Forbigangsspar for godstag 3 5 3 3

Tabell 4.1 Alternativa atgardskombinationer pa medellang sikt.
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4.4.2 VYtterligare atgarder pa medellang eller lang sikt

For att nd god maluppfyllelse i straket kravs ytterligare investeringar an
vad som ryms inom nationell plan 2014-2025. Darfor foreslas dven
foljande atgarder:

Steg 3och 4

Vargarda: Nytt spar med plattform for forbigang av regiontag med
riktning mot Goteborg.

Ytterligare 2-5 forbigdngsspar for godstag Laxa — Alingsas (totalt
7-8 nya forbigadngsspar).

Atgarder p& Alvsborgs- och Kinnekullebanan fér att méjliggéra att
persontag fran Kinnekullebanan inte trafikerar Vastra stambanan.

Savenas hallplats flyttas vasterut till Gustavsplatsen.

Borttagning av plankorsningar
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4.4.3 Lang sikt (2025-2040)

Pa lang sikt forutsatts att atgarder i avsnitt 4.4.1 samt 4.4.2 har genom-
forts. Dessutom antas att Gotalandsbanan mellan Goteborg och
Stockholm blir fardigstalld. Darutover foreslas foljande atgarder:

Atgarder enligt fyrstegs-
principen

Kombination C
Floda-Goteborg
Kombination D
Nya spar

Kombination B
Nya spar

Kombination A
Nya spar

Befintligt
dubbelspar
Alingséas-Floda
Alingsés-
Goteborg

Steg 1
Utveckling av samtliga befintliga
stationsorter med tat tagtrafik °

Utveckling av befintliga

stationsorter samt méjlighet till

nya stationer pa de strackor som

avlastas av nya spar ° ° °

Fortsatt éverflyttning av person-
och godstransporter fran vag till
jarnvag ° ° ° °

Information och kommunikation ° ° ° °

Steg 2
Trafikering med véandande
pendeltadg i Lerum/Floda °

Pendeltag till Alingsas varje kvart ° ° °

Ytterligare utdkad pendel- och
regiontagstrafik °

Forebyggande underhall ) ° ° °

Overflyttning av direktresor
Stockholm-Géteborg till
Gotalandsbanan* . ° ° °

Langre pendel- och regiontag °

Steg 3-4
Vandspar i Lerum/Floda** °

Nya spar i befintlig eller ny
strackning ° ° °

Planskild anslutning till Séavenas
bangéard och Hamnbanan ° ° ° °

* Endast andpunktsresor forvantas flytta over till Gétalandsbanan. Resor med start- eller malpunkt i
straket kommer &ven pa lang sikt att genomféras p& Vastra Stambanan. Detta innebar tillsammans
med regionala behov en férvantad efterfridgan pa tre snabba tag (dock med ett antal uppehall
Skovde - Goteborg) per hogtrafiktimme.

** Behdvs om vandspar inte ingar bland atgarder pa medellang sikt

Tabell 4.2 Alternativa atgardskombinationer p& lang sikt.
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5 Potentiella effekter och konsekvenser
5.1 Effekter av enskilda atgarder pa medellang sikt

5.1.1 Trimningsatgarder

Foreslagna trimningsatgarder i form av optimerade blockstrackor, dvriga
signalatgarder, forbattrad trafikinformation och forebyggande underhall
medfor 0kad kapacitet genom att:

e tagen kan kdras snabbare och tatare

e uppehallstiderna vid stationerna samt vandtiderna for pendel-
tdgen minskar

o aterstallningsformagan vid driftstorningar forbattras.

Sammantaget bedoms trimningsatgarderna kunna ge cirka 1-2 minuters
tidsvinst pa strackan Skovde-Goteborg alternativt bidra till okad punkt-
lighet.

5.1.2 Forbigangsspar for godstag

Forbigdngsspar medfor att langsammare tag kan forbigas av snabbare
tag, vilket 6kar banans kapacitet. Det ar framst godstag som behover
forbigas av snabba persontag.

Med fler forbigangsspar minskar ocksa godstagens fordrojningstid
eftersom det blir lattare att konstruera tidtabeller med korta och tids-
effektiva forbigangar. En bana med fler férbigangsspar ar dessutom
mindre storningskanslig, eftersom forbigangar lattare kan flyttas nar
nagot av tagen ar forsenat. Nya forbigangsspar ger storst effekt under
persontrafikens lagtrafikperioder, eftersom det da finns utrymme for
godstag mellan persontagen.

I nuldaget ryms 2-3 godstag per timme och riktning under lagtrafik
(dagtid) och cirka ett godstag per timme och riktning under hégtrafik.
Med tre nya forbigdngsspar i nordlig riktning och 4-5 i sydlig riktning kan
antalet godstag okas med minst ett tag per riktning under lagtrafik.
Under hogtrafik blir vinsten mindre men méjligheten att fa plats for fler
godstag mellan persontagen 6kar med cirka tio procent.

5.1.3 Bangardsombyggnader i Falképing och Herrljunga

Foreslagna ombyggnader av bangardarna i Falkoping och Herrljunga
medfor att regiontag kan kdras om av snabbare persontag. Dessutom
mojliggors byten mellan olika tdgkategorier, exempelvis mellan regiontag
och regionexpresstag. | Falkoping bedéms det mest effektivt att bygga nya
forbigangsspar utanfor befintlig bangard. For mer detaljer se
underlagsrapporter for Herrljunga och Falképing.

5.1.4 Forbigangsspar for persontag i Vargarda
Vargarda station har idag inget forbigangsspar for sodergaende trafik.
Genomforda analyser av foreslagna trafikupplagg visar att behovet av ett
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sadant spar ar litet for planerade forbigangar men att det kan fylla en
funktion vid forseningar.

5.1.5 Forbattrad anslutning till Savenas bangérd

En planskild anslutning till bangarden bedoms leda till en kraftigt
reducerad forseningsrisk for alla tag pa banan samt att helt nya
godstagskanaler hela véagen till Hallsberg mojliggors. En planskild
anslutning mojliggor ocksa mer flexibel tidtabellslaggning for
persontrafiken vilket ger 6kad kvalitet i hela systemet.

En trimning av anslutningen kan genomforas i vantan pa att planskildhet
skapas. Trimningen skulle innebara att samtidig avgang och ankomst
mojliggors, vilket har potential att halvera antalet konflikter mellan gods-
och persontag.

Ett nytt avgangsspar skulle utéver ovanstaende dessutom innebara att
den teoretiska kapaciteten 6kar da godstagen kan komma ut p& huvud-
sparen i hogre hastighet jamfort med befintlig anslutning. Detta innebéar
att medelforseningen for snabbtagen minskar med 20-40 sekunder/tag.

Kapacitetsatgangen for startande godstag i nordlig riktning minskar med
drygt 80 sekunder, vilket motsvarar ca 27 % av ett taglage pa en stracka
med 12 tag per timme och riktning. Med tva avgaende godstag per timme
innebar detta en besparing pa 0,5 taglagen eller cirka 4 % av banans
totala kapacitet.

5.1.6 Overflyttning av gods fran vag till jarnvag

Ett normalt godstag med nettovikt cirka 600 ton motsvarar cirka 20 last-
bilar. En 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag enligt EU:s
mal skulle innebara den parallella lastbilstrafiken i straket minskar med
cirka 400 fordon/dygn ar 2030, vilket i sin tur medfor att utslappen av
koldioxid minskar med cirka 60 000 ton/ar.
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5.2 Effekter av atgardskombinationer pa medellang sikt

De foreslagna atgarderna innebar framst att trafikeringen forandras pa
strackan Skovde-Gaéteborg. Genom att vissa pendeltag gor farre uppehall
utjamnas tagens hastigheter och det totala trafikutbudet kan da 6ka fran
atta till 10-12 tag per timme i hogtrafik.

Stangning av en pendeltagstation innebar en tidsvinst pa drygt en minut.
Dessutom Okar tidsmarginalerna mellan tagen, vilket minskar risken for
férseningar och ger 6kad flexibilitet for tidtabellslaggning. De 6kade
tidsmarginalerna motsvarar en kapacitetsforbattring pa 2-3 %. Resenéarer
som idag anvander den stangda stationen kommer att fa 6kad restid
medan genomgaende resenérer, vilka ar betydligt fler, kommer att fa en
tidsvinst.

Mojligheten att 6ka trafikutbudet stods av flera av de féreslagna
atgarderna sasom forbattrad information pa plattformarna, trimning av
signalanlaggningar, forbattrat underhall, omledning av trafik till andra
banor och forbattrad anslutning till Savenéas bangard.

Den forandrade trafikeringen innebar att resandet kommer att 6ka och
att det blir en omfordelning av resandet fran de mindre till de storre
stationerna. Det 6kade resandet stéller krav pa forbattrad tillganglighet
med buss och cykel till stationerna och/eller utdkad pendelparkering for
bilar. Dessa krav tillgodoses med flera av de foreslagna steg 1- och 2-
atgarderna.

Pagaende utbyggnader av forbigangsspar i Algutsgarden och Stenkullen
innebar att antalet godstag i hogtrafik kommer att kunna dkas fran ett till
tva.

Steg 1-atgarderna medverkar till att 6kat kollektivresande samt 6verflytt-
ning av godstransporter fran lastbil till tag.
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Befintligt dubbelspar (JA — 8 tag/timme)

I nedanstaende tabeller redovisas restid, turtathet och antal godstag med
nuvarande trafikering, vilken utgor jamforelsealternativ for effektbedém-
ningarna.

E?gv%%da 88 86168.126]
Stenstorp 1
Falképing
Floby
Herrljunga
Vargarda
Alingsas
V:a Bodarne
Norsesund
Floda
Stenkullen
Lerum
Aspedalen
Aspen
Jonsered
Partille
Savedalen +1-4-3-F1-1-1
Sdvenas

Goteborg C

68

41

25

Figur 4.11 Trafikupplagg for Jamforelsealternativet.

Restider
Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag Stockholm-Géteborg 02:56 - 03:11
IC-tAg/Regionaltag Orebro-Skévde 01:22
IC-tdg/Regionaltag Skovde-Goteborg 01:26 — 01.28
Regionaltag/Pendeltag Alingsas-Goteborg 00:29 - 00:41
Turtathet
Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 1
Snabbtag/IC-tdg/Regionaltag Skovde-Goteborg 3
IC-tag/Regionaltag/Pendeltag Alingsas-Goteborg 5
Pendeltag Floda-Goéteborg 2 (+ 1 insatstag)

Sittplatskapacitet
Med dagens trafikering och forvantad resandeutveckling kommer

pendeltagens sittplatskapacitet att vara tillracklig fram till ar 2035 medan
kapacitetstaket for regiontdgen beddms nas mellan ar 2025 och 2030.
Regiontagen behover da forlangas till 240 meter, vilket medfor behov av
langre plattformar pa flera stationer.

Kapacitet godstrafik
Tagkategori Relation Tag/timme och riktning

Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 1
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goteborg 2-3
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5.2.1 Atgardskombination A —hdg turtathet (12 tag/timme)
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Skévde
Stenstorp
Falkdping
Floby
Herrljunga
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Figur 4.12 Trafikupplagg for Atgardskombination A

avgang
ankomst
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Figur 4.13 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och fran Lerum

(till hoger).

Punktlighet

| detta alternativ omsétts kapacitetsforbattringarna i 6kad turtathet for

pendeltagen pa strackan Floda — Goéteborg. Med 12 tag per timme

kommer tidsmarginalerna mellan tagen att bli mindre &n i nulaget, vilket
i sin tur medfor 6kad storningskanslighet och forsamrad punktlighet.

kﬁrﬁ @Eg tyrelsen

Region Express
Region
Pendel

Pendel skip

Vantan
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (5 min), regionexpress (11-12 min) och
pendeltag (1 min).

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm - Géteborg 02:56 — 03:06
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 01:14 - 01:40
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:29 - 00:40

*) Oférandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten okar fran tre till sex tdg per timme mellan
Floda/Lerum/Partille och Goteborg, vilket avsevart minskar vantetiden
for resenarerna. Avgangarna kommer dock inte att ha jamn spridning
over timmen. Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 7,5 minuter och
i Floda/Lerum /Partille cirka 6 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 2
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 6

L e o Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Géteborg 6

Sittplatskapacitet

Med forvantad resandeutveckling kommer saval pendeltag (150 meter)
som regiontag (160 meter) att ha tillracklig sittplatskapacitet fram till ar
2035. Regionexpresstagen behover forlangas till minst 215 meter senast
cirka ar 2035.

Kapacitet godstrafik
Genom utbyggnad av tre nya forbigangsspar 6kar kapaciteten med cirka
0,5 tag per timme under vissa tidsperioder.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goteborg 2,5-3

Regional utveckling

Kortare restider, 6kad turtathet och nya tdgkoncept (snabbare regiontag)
ger forutsattningar for 6kad regional utveckling utmed straket Véastra
stambanan och i Goteborgsregionen. Med snabba regiontag forbattras
ocksa kopplingen till Malardalsregionen. Den 6kade turtatheten mellan
Alingsas och Goteborg kommer sarskilt att forbattra forutsattningarna for
arbetspendling inom Goteborgsregionen.
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5.2.2 Atgardskombination B —kort restid (10 tag/timme)

Figur 4.14 Trafikupplagg for Atgardskombination B. P& morgonen kan ytter-
ligare insatspendeltag fran Floda eller Lerum inrymmas (syns €j i figur).

0/60 0/60

Figur 4.15 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och fran Lerum (till
hoger).

Punktlighet

Aven med 10 t&g per timme kommer punktligheten att bli samre an i
nuléget pa grund av mindre tidsmarginaler mellan tagen. Jamfort med
Atgardskombination A (12 tdg/timme) kommer dock punktligheten att
vara nagot battre.
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (6 min), regionexpress (11-12 min) och
pendeltag (1 min).

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm-Géteborg 02:56 — 03:05
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 01:14 - 1:39
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:29 - 00:40

*) Oférandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten okar fran tre till fyra tg per timme Floda/Lerum/Partille och
Goteborg. Avgangarna kommer dock inte att ha jamn spridning dver
timmen. Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 7,5 minuter och i
Floda/Lerum /Partille cirka 11 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 2
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goéteborg 3
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Gaoteborg 6

N . Floda/Lerum/Partille- N
Regiontag/Pendeltag Géteborg 4

*) P& morgonen cirka kl. 6-8 kan trafikeringen kompletteras med 1-2 insatspendeltag fran Floda
eller Lerum.

Sittplatskapacitet

Med detta trafikupplagg kommer fler resenarer att aka med regiontag pa
strackan Alingsas — Goteborg. Pendeltdgen (150 meter) bedéms ha
tillracklig sittplatskapacitet ar 2035 medan regionexpresstagen och
regiontagen behover forlangas till 240 meter redan cirka ar 2020 for att
klara sittplatsbehovet. Detta medfor behov av langre plattformar pa flera
stationer.

Kapacitet godstrafik
Genom utbyggnad av fem nya forbigangsspar okar kapaciteten med cirka
0,5 tag per timme.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goéteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 2,5-3,5

Regional utveckling

Kortare restider, 6kad turtathet och nya tdgkoncept (snabbare regiontag)
ger forutsattningar for 6kad regional utveckling utmed straket Véastra
stambanan och i Goteborgsregionen. Med snabba regiontag forbattras
ocksa kopplingen till Malardalsregionen.
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5.2.3 Atgardskombination C — persontrafik (10 tag/timme, inga
godstag i hogtrafik)

Figur 4.16 Trafikupplagg for Atgardskombination C.
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Figur 4.17 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och Lerum (till
hoger).

Punktlighet

Om godstagen tas bort under de hogst belastade tiderna pa morgonen och
eftermiddagen kommer tidsmarginalerna mellan tagen, och darmed aven
punktligheten att bli ungefar desamma som idag. Jamfért med Atgéards-
kombination A och B bedéms punktligheten béttre.
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (6 min), regionexpress (11-12 min) och
pendeltag (1 min).

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm-Goteborg 02:56 — 03:05
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skovde-Goteborg 01:14 - 01:39
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Gaoteborg 00:29 - 00:40

*) Oférandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten okar fran tre till sex tdg per timme mellan
Floda/Lerum/Partille och Goteborg, vilket avsevart minskar vantetiden
for resenarerna. Avgangarna kommer dock inte att ha jamn spridning
over timmen. Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 7,5 minuter och
i Floda/Lerum /Partille cirka 6 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Goteborg 2
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goéteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 6

I o Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Goteborg 6

Sittplatskapacitet

Med forvantad resandeutveckling kommer savéal pendeltag (150 meter)
som regiontag (160 meter) att ha tillracklig sittplatskapacitet fram till ar
2035. Regionexpresstagen behover forlangas till minst 215 meter senast
cirka ar 2035.

Kapacitet godstrafik

Om godstagen tas bort helt under hogtrafik (sex timmar per dygn)
kommer den 6kade efterfrdgan av godstransporter pa jarnvag inte att
kunna tillgodoses fullt ut. Kravet pa uppstéllningsspar for godstag i
anslutning till produktionsplatserna kommer att 6ka. Genom utbyggnad
av tre nya forbigdngsspar okar kapaciteten med cirka 0,5 tag per timme
under vissa tidsperioder.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Géteborg 0
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goteborg 2,5-3

Regional utveckling

Kortare restider, 6kad turtathet och nya tagkoncept (snabbare regiontag)
ger forutsattningar for 6kad regional utveckling utmed straket Vastra
stambanan och i Goteborgsregionen. Med snabba regiontag forbattras
ocksa kopplingen till Malardalsregionen. Den 6kade turtatheten mellan
Alingsas och Goteborg kommer sarskilt att forbattra forutsattningarna for
arbetspendling inom Goteborgsregionen.
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5.2.4 Atgardskombination D — alla héllplatser (10 tag/timme)
Alternativet motsvarar en framtida situation med utbyggd infrastruktur
och 0kad kommersiell trafik.

Figur 4.18 Trafikupplagg fér Atgardskombination D.
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Figur 4.19 Avgangs- och restider fran Alingsas (till vanster) och fran Lerum
(till hoger).

Punktlighet

| detta alternativ behalls nuvarande pendeltags- och regiontagstrafik men
ett snabbtdg och ett godstag tillkommer. Detta innebar att tidsmargi-
nalerna mellan tagen blir mindre &n i nulaget och att punktligheten dar-
med riskerar att forsamras. Jamfort med 6vriga atgardskombinationer
beddms kombination D vara likvardig med kombination B vad avser
punktlighet.
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Restider
Restiderna minskar for snabbtéag (5 min) och ar oférandrade for dvriga
tagkategorier.

Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Snabbtag* Stockholm-Géteborg 02:56 — 03:06
IC-tdg/Regionexpress Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 1:26 - 1:32
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 0:29 - 0:41

* Oforandrad restid Stockholm-Skévde

Turtathet

Turtatheten ar oférandrad i hela straket mellan Skévde och Goteborg.
Genomsnittlig vantetid i Alingsas blir cirka 9 minuter och i Floda/Lerum
/Partille cirka 12 minuter.

Tagkategori Relation Avgangar/timme
Snabbtag Stockholm-Géteborg 2
Snabbtag/Regionexpress/Regiontdg  Skovde-Goéteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 5
Pendeltag Floda/Lerum/Partille- 2 (+ 1 insatstag)

Goteborg

Sittplatskapacitet

Med befintlig pendel- och regiontagstrafik kommer pendeltagens
sittplatskapacitet att vara tillracklig fram till &r 2035 medan
kapacitetstaket for regiontdgen bedéms nas mellan ar 2025 och 2030.
Regiontagen behover da forlangas till 240 meter, vilket medfor behov av
langre plattformar pa flera stationer.

Kapacitet godstrafik
Genom utbyggnad av tre nya forbigangsspar okar kapaciteten med cirka
0,5 tag per timme under vissa tidsperioder

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goteborg 2,5-3

Regional utveckling

Restider och turtathet kommer att var ungefar desamma som idag, vilket
motverkar en framtida utveckling utmed straket Vastra stambanan och i
Goteborgsregionen.
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Sammanfattande effektbeddmning av atgardskombinationer pa

medellang sikt

Effekter JA A B C D
Bef trafik Hog Kort Person- Alla hpl
turtathet restid trafik
Avgangar/timme (0) +++ ++ +++ +
Stockholm-Gbg 1 2 2 2 2
Skdvde-Gbg 3 3 3 3 3
Alingsas-Ghg 5 6 6 6 5
Floda/Lerum/Partille-Gbg 2(+1) 6 4(+1) 6 2(+1)
Antal godstag/timme 0) ++ +++ - ++
Hogtrafik 1 2 2 0 2
Lagtrafik 2-3 2,5-3 2,5-3,5 2,5-3 2,5-3
Punktlighet (0) - - 0 sc
Restid ()] + ++ ++ 0
Sittplatser 0) +++ ++ +++ 0
Regional utveckling ) ++ + ++ 0

Tabell 4.3 Sammanfattande bedémning av atgardkombinationer pa medellang

sikt.
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5.3 Effekter av atgardskombinationer pa lang sikt

Utbyggnad med tva nya spar mellan Alingsas och Floda alternativt Floda
- Goteborg mojliggor trafikering enligt atgardsvalsstudiens langsiktiga
malbild. Antalet godstag kan dessutom ¢kas med minst ett tag per timme
under lagtrafik.

Om inte Gotalandsbanan byggs fore ar 2040 kan en langre stracka behova
byggas ut med tva nya spar for att fler snabbtag mellan Stockholm och
Goteborg ska fa plats pa Vastra stambanan.

Steg 1-atgarderna starker den regionala utvecklingen och medverkar till
att 6kat kollektivresande samt 6verflyttning av godstransporter fran
lastbil till tag.

5.3.1 Atgardskombination A — befintligt dubbelspéar (11 tag/timme)

Toreboda A A A ?
Skévde 100 7617676 1170017

Stenstorp -+
Falképing -
Floby -
Herrljunga
Vargarda
Alingsas

V:a Bodarne
Norsesund

Floda

Stenkullen
Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen +4-1-F1-1-F1-1- L L
Savenas
Goteborg C

54

40

21

Figur 4.20 Trafikupplagg Atgardskombination A. De tre gréna pilarna
representerar bade fjarrtag och regionexpresstag.

Effekterna ar ungefar desamma som for Atgardskombination A pé
medellang sikt. Skillnaden ar att resterande forbigangsspar for godstag
mellan Laxa och Goéteborg samt att en planskild sparanslutning till
Savenas anlaggs. D& Gotalandsbanan ar utbyggd har de direkta
snabbtagen Stockholm-Goteborg ersatts med fjarrtag som har fler
uppehall an idag. Dessa forvantas da samtidigt kunna fungera som
regionexpresstag.

Punktlighet

Med 11 tag per timme pa befintligt dubbelspar kommer tidsmarginalerna
mellan tadgen aven i fortsattningen att vara sma, vilket innebér att
bristerna i punktlighet och stérningskansligheten kommer att kvarsta
aven pa lang sikt.
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Tagkategori

Relation

Restid (tim:min)

Fjarrtdg/Regionexpress*
Regionexpress/Regiontag
Regionexpress/Regiontadg/Pendeltag

Orebro-Skévde
Skévde-Goéteborg
Alingsas-Goteborg

01:22
01:14 - 01:32
00:29 - 00:41

* Oférandrad restid Orebro-Skdvde

Turtathet
Tagkategori Relation Avgangar/timme
Regionexpress/Regiontag Skévde-Goteborg 3
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 7
L . Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Géteborg 6

Kapacitet godstrafik
Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar kommer kapaciteten
att 6ka med cirka ett tag per timme under Iagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goéteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 3-4

Regional utveckling

Kapacitetsbristen pa strackan Alingsas — Goteborg kommer att besta och
den regionala utvecklingen i straket kommer pa sikt att stagnera eftersom
tagtrafiken inte kan utvecklas vidare.

5.3.2 Atgardskombination B — nya spar Alingsés — Floda

.
e
-
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>

Toreboda
Skovde
Stenstorp +
Falképing 11 1
Floby +
Herrljunga 38
Vargarda
Alingsas 38 38 29
V:a Bodarne —t
Norsesund —
Floda -
Stenkullen
Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen i | N B
Savenas
Goteborg C

--——)

I I IR 4

;- - - - - - . .

Figur 4.21 Méjligt trafikupplagg Atgardskombination B-D. De tre gréna
pilarna representerar bade fjarrtag och regionexpresstag.

Punktlighet
De nya sparen innebar att banan blir mindre kénslig for storningar, vilket
innebar att punktligheten kommer att forbattras.
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Restider

Restiderna kommer att minska nagot jamfort befintligt dubbelspar.
Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Fjarrtdg/Regionexpress* Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress Skévde-Goéteborg 01:15
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:27 -00:38

* Oférandrad restid Orebro-Skévde

Turtathet
Turtatheten kommer att kunna 6kas kraftigt mellan Alingsas och
Goteborg.
Tagkategori Relation Avgangar/timme
Fjarrtdg/Regionexpress Skévde-Goteborg 3
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 9-11
N . Floda/Lerum/Partille-
Regiontag/Pendeltag Géteborg 8

Kapacitet godstrafik
Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar kommer kapaciteten
att 6ka med cirka ett tag per timme under Iagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goéteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 3-4

Regional utveckling

Den kraftigt 6kade turtatheten mellan Alingsas och Goteborg kommer
ytterligare att forbéattra forutsattningarna for arbetspendling och
utveckling av stationsorterna utmed denna del av Vastra stambanan. Det
blir ocksa mojligt att anlagga nagon ny station for pendeltag utmed den
del av banan som har fyra spar. Da bade turtéathet och punktlighet
forbattras kommer tagtrafiken att bli ett mycket attraktivt och
konkurrenskraftigt fardmedel.

5.3.3 Atgardskombination C — nya spar Floda — Géteborg

Punktlighet
De nya sparen innebar att banan blir mindre kénslig for storningar, vilket
innebér att punktligheten kommer att forbattras.

Restider

Restiderna kommer att minska nagot jamfort befintligt dubbelspar.
Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Fjarrtdg/Regionexpress* Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress Skévde-Goteborg 01:14
Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:26 - 00:38

* Oférandrad restid Orebro-Skévde
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Turtathet

Turtatheten kommer att kunna okas kraftigt mellan Alingsas och
Goteborg. Jamfort med atgardskombination B finns plats for ytterligare
ett pendeltag mellan Floda och Goteborg.

Tagkategori Relation Avgangar/timme

Fjarrtdg/Regionexpress Skévde-Goéteborg 3

Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 9-11

Regiontag/Pendeltag Fl?da/Lerum/Panllle- 8-9
Goteborg

Kapacitet godstrafik
Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar kommer kapaciteten
att 6ka med cirka ett tag per timme under lagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 3-4

Regional utveckling

Den kraftigt 6kade turtatheten mellan Alingsas och Goteborg kommer
ytterligare att forbéattra forutsattningarna for arbetspendling och
utveckling av stationsorterna utmed denna del av Véastra stambanan. Det
blir ocksa mojligt att anlagga nagon ny station for pendeltag utmed den
del av banan som har fyra spar. Da bade turtéathet och punktlighet
forbattras kommer tagtrafiken att bli ett mycket attraktivt och
konkurrenskraftigt fardmedel.

5.3.4 Atgardskombination D — nya spar Alingsés — Géteborg
Utbyggnad av nya spar pa hela strackan Alingsas — Goteborg medfor att
manga tag far plats pa denna del av banan men all kapacitet kan for-
modligen inte utnyttjas eftersom betydligt farre tag far plats norr om
Alingsas.

Punktlighet

Med nya spar pa hela strackan Alingsas-Goteborg blir banan &nnu mindre
kanslig for storningar och punktligheten kan forbéttras ytterligare.
Flexibiliteten i tidtabellslaggningen blir stor.

Restider

Restiderna kommer att minska jamfort med atgardskombination B och C.
Tagkategori Relation Restid (tim:min)
Fjarrtdg/Regionexpress* Orebro-Skévde 01:22
Regionexpress Skévde-Goéteborg 01:11
Regionexpress/Regiontdg/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 00:23 - 00:38

* Oférandrad restid Orebro-Skdvde
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Turtathet
Turtatheten kommer att kunna 6kas ytterligare for pendeltdgen mellan
Alingsas och Goteborg.

Tagkategori Relation Avgangar/timme

Fjarrtdg/Regionexpress Skévde-Goteborg 3

Regionexpress/Regiontag/Pendeltdg  Alingsas-Goteborg 9-11

Regiontag/Pendeltag Fl?da/Lerum/Panllle- 8-12
Goteborg

Kapacitet godstrafik

Efter utbyggnad av aterstaende 3-7 forbigangsspar samt tva nya spar pa
hela strackan Alingsas-Goteborg kommer kapaciteten att 6ka med 1-1,5
tag per timme under lagtrafik.

Tagkategori Relation Tag/timme och riktning
Godstag hogtrafik Hallsberg-Goteborg 2
Godstag lagtrafik Hallsberg-Goéteborg 4

Regional utveckling

Den kraftigt 6kade turtatheten mellan Alingsas och Goteborg kommer
ytterligare att forbattra forutsattningarna for arbetspendling och utveck-
ling av stationsorterna utmed denna del av Vastra stambanan. Det blir
ocksa mojligt att anlagga flera nya stationer for pendeltag mellan Alingsas
och Géteborg. Da bade turtathet och punktlighet forbattras kommer
tagtrafiken att bli ett mycket attraktivt konkurrenskraftigt fardmedel.

Sammanfattande effektbedomning av atgardskombinationer pa lang sikt

A B

. o Cc D
Effekter dubl?eelfspér AI::r;gj:s- Floda-Gbhg Alingsas-Ghg

Avgangar/timme + ++ b +
Skévde-Gbg 3 3 3 3
Alings&s-Gbg 7 9-11 9-11 9-11
glk())ga/Lerum/Partille- 6 8 8.9 8.12
Antal godstag/timme + + + o+
Hogtrafik 2 2 2 2
Lagtrafik 3-4 3-4 3-4 4
Punktlighet 0 ++ ++ +++
Restid 0 4 + ++
Regional utveckling 0 ++ ++ ++4+

Tabell 4.4 Sammanfattande effektbedomning av atgardskombinationer pa lang
sikt.
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5.4 Kostnadsbeddmningar

Medellang sikt

Punktatgarder i samtliga atgardskombinationer bedoms kosta cirka 1,7
miljarder kronor, vilket motsvarar nivan for investeringar pa Vastra
stambanan Skdvde-Goteborg enligt nationell plan 2014-2025.

Foljande atgarder &r inte namngivna i nationell eller regional plan, men
kan eventuellt genomforas inom ramen for “atgardsomraden” i nationell
plan eller i samverkan med andra aktérer:

e Signaltrimningar (cirka 75-200 miljoner)

e Plattformsforlangningar

e Pendelparkeringar

e Uppstallningsspar for godstag
Medellang eller 1ang sikt

Foljande foreslagna atgarder ryms inte inom ramen for nationell plan
2014-2025:

e Ytterligare punktatgarder (2-5 forbigangsspar), 200-500 miljoner
kronor

e Planskild anslutning till Savenas bagard, ca 1000 mkr
e Eventuell flyttning av Savenés hallplats
e Eventuella atgarder for omledning av tag fran Kinnekullebanan
e Borttagning av plankorsningar
Lang sikt

En 6versiktlig kostnadsbedémning har gjorts for utbyggnad av nya spar
mellan Alingsas och Goteborg samt planskild anslutning till Savenés

bangard.

Stracka Befintlig strackning Ny strackning
Beddomd Hog Beddmd Hog
kostnadsniva kostnadsnivd kostnadsniva kostnadsniva
(mdkr) (mdkr) (mdkr) (mdkr)

Alingsas-Floda 5 7 6 8

Floda- 8 11 10 13

Goteborg

Alingsas- 12 16 14 18

Goteborg

Samtliga alternativ inkluderar kostnader for en planskild anslutning till Savenas bangard.

Tabell 4.5 Bedomd kostnad for nya spar i befintlig respektive ny strackning.
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Samhallsekonomiska bedémningar
Under remisstiden har Trafikverket tagit fram samhéllsekonomiska

Herrljunga
KS-2022-27

kalkyler och samlade effektbedomningar for fyra alternativa
investeringspaket pa lang sikt. Resultaten finns publicerade pa foljande

webbplats:

m(EMg tyrelsen

http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-

beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/Beslutsunderlag--

-Region-Vast/

Materialet aterfinns under rubrikerna 3_Investering samt
YSV0O1 laxa_goteborg.

5.5.1 Resultat

De fyra alternativen som har bedémts redovisas 6versiktligt i denna

tabell:
Alternativ

Innehall

Beddmd kostnad,
mkr

Samhallsekonomisk
investeringskostnad,
mkr

Varderade effekter,
mkr

Nettonuvarde

Nettonuvardeskvot
(NNK-i)

Effekter som inte har
varderats i kalkylen

Sammanvagd
samhallsekonomisk
I6nsamhet

Dessa samhallsekonomiska kalkyler fangar i huvudsak effekterna av

1

5st
forbigangs-
stationer Laxa
- Herrljunga

500

617

2446

1829

3,0

Overvéagande
positiva

Lénsam

2

Nya spar
Alingsas —
Floda,
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positiva effekter i alla fyra alternativ, eftersom det egentligen skapas en
mojlighet att utoka trafiken utdver prognosens niva.

I alternativ 2-4 kan utbyggnad med nya spar ske i befintlig eller ny
strackning. Kostnad och beraknade effekter baseras i dessa kalkyler pa ny
strackning. Befintlig strackning skulle sannolikt innebara nagot lagre
investeringskostnader men ocksa nagot mindre nyttoeffekter.

Ny stambana mellan Géteborg och Stockholm (Gotalandsbanan) ingar
inte Trafikverkets planprognos fér 2030 och har darfor inte beaktats i
kalkylen. Om Gotalandsbanan skulle ha ingatt i analysen hade de
varderade effekterna forandrats pa grund av farre fjarrtagsresenarer men
istéllet fler gods- och regionaltag.

Sammantaget beddms alternativen 1-3 bidra till en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Alternativ 4 med
utbyggnad hela vagen Alingsas — Goteborg bidrar till langsiktig hallbarhet
men utifran gallande prognoser for jarnvagsresandets utveckling bedéms
den samhallsekonomiska effektiviteten som oséker. For alternativ 2-4
med omfattande utbyggnader av nya spar finns det betydande negativa
landskapseffekter som maste beaktas i den fortsatta planeringen. Med
ratt utformning och lokalisering av de nya sparen bedéms de negativa
aspekterna kunna minimeras sa att positiva bidrag till 6vriga miljomal
kan vaga upp de negativa landskapseffekterna.
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6 Maluppfyllelse
6.1 Maluppfyllelse medellang sikt

6.1.1 Atgéardsvalsstudiens mal

I nedanstaende tabell redovisas en bedomning av hur val de alternativa
atgardskombinationerna pa medellang sikt uppfyller uppstéllda mal.
Bedomningarna ar gjorda med utgangspunkt fran jamforelsealternativet
(nulage). Bedomningen avser de effekter som forvantas uppsta fram till
cirka ar 2025.

Stor positiv effekt +++

Mattlig positiv effekt ++

Liten positiv effekt +

Forsumbar effekt 0

Liten negativ effekt -

Mattlig negativ effekt --

Stor negativ effekt -

Beddmningsskala

Atgardskombination

A B C

D

Atgardsvalsstudiens mél h
Hog

turtithet Kort restid | Persontrafik

Storre och effektivare
arbetsmarknadsregioner.
Punktlighet, restider och turtathet mellan + ++
Goteborg och orter bortom Alingsds samt mellan
Skaraborg och Orebro.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Effektiva och bekvama resor dorr till dorr.
Restiderna med kollektivtrafik i straket Alingsas-
Goteborg forbattras jamfort med bil.

++ + ++

Alla
hallplatser

Effektiva och bekvama langvaga resor.
Punktlighet, restider och utbud.

Forbattrad kvalitet for naringslivets
transporter.

Kapacitet och transporttider dver hela dygnet foér
godstrafiken.

En god livsmiljo.
Narmiljon omkring jarnvagen. Buller fran vagar + + =
och jarnvagar, framst pa natten.

Minskade utslapp av koldioxid och minskad
energianvandning.

Ett jarnvagssystem med sadan kvalitet och + + +
kapacitet att potential finns att minska mangden
personbilstrafik, lasthilstrafik och flygtrafik.

Samordnad planering av markanvandning och
transporter. ++ + ++
Potential for utveckling av stationsorterna.
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Storre och effektivare arbetsmarknadsregioner

Punktlighet, restider och turtathet mellan Géteborg och orter bortom
Alingsas samt mellan Skaraborg och Orebro paverkar majligheterna till
regionfdérstoring och samverkande arbetsmarknader. Kombination C,
som innebéar bade god punktlighet och hog turtathet bedoms ge storst
positiv effekt. Aven kombination B, med ndgot lagre punktlighet, bedoms
ge god effekt medan kombination A, som pa grund av samre punktlighet,
endast beddms ge en liten positiv effekt. Kombination D innebar ungefar
samma situation som idag.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik

Den totala restiden paverkas bade av aktiden och véntetiden. Inom
Goteborgsregionen, dar avstanden ar relativt korta, har vantetiden oftast
storre paverkan pa restiden &n aktiden. Vantetiden inklusive den "dolda
vantetiden” (tidpunkten for resan kan inte valjas fritt utan beror pa den
aktuella tidtabellen) &r beroende av turtatheten. Kombination A och C,
som medfor hogst turtathet, bedoms darfor ge storre positiv effekt an
ovriga alternativ.

Effektiva och bekvama langvéaga resor

Kvaliteten pa langvéaga resor paverkas framforallt av tagens punktlighet,
vilket i viss man kan kompenseras av ett battre utbud. Kombination C
bedéms medfora forbattrad punktlighet medan dvriga kombinationer
innebar forsamrad punktlighet jamfort med nuldget. Kombination A med
12 tag per timme ger storst forsamringar.

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter

Kombination B och D innebéar hdgst kapacitet och kortast transporttider
for godstag och bedoms darfor ge storst positiv effekt for naringslivets
konkurrenskraft. Kombination C, som inte rymmer nagra godstag under
hogtrafik, bedéms medféra negativa effekter for naringslivets transporter.

En god livsmiljo

Narmiljon omkring jarnvagen kan forbattras i samband med ombygg-
nadsatgarder. Kombination C, som innebér att fler godstag kommer att ga
pa natten, beddoms medfora 6kade bullerstérningar. Kombination A, B
och D medfor storre potential for dverflyttning av lastbilstransporter till
jarnvag.

Minskade utslapp av koldioxid och minskad energianvandning
Ett jarnvagssystem med hog kvalitet och kapacitet ger mojlighet till
overflyttning av person- och godstransporter fran bil, lastbil och flyg,
vilket innebar minskade utslapp och minskad energianvandning.

Kombination A ger hog kapacitet for 6verflyttning, dock med risk for lag
kvalitet. Kombination B och D har nagot lagre kapacitet for lokala resor
men i gengald hogre kvalitet som underlattar éverflyttning av langre
resor. Kombination C har god kvalitet och utbud for all persontrafik,
vilket beddms kompensera den sémre potentialen for dverflyttning av
godstransporter.
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Samordnad planering av markanvandning och transporter
Tagtrafik av hog kvalitet ar en viktig forutsattning for utveckling av
bebyggelse och verksamheter i stationsnara lagen. Framst ar det orterna
mellan Alingsas och Goteborg som har goda forutsattningar att utvecklas
nar pendeltagstrafiken utokas. Kombination A och C innebar hogst
turtathet for pendeltadgen och bedoms darfor ge storst potential for
utveckling av stationsorterna mellan Alingsas och Géteborg. Aven évriga
orter i straket far 6kade mojligheter till utveckling.

6.1.2 Malbild Tag 2035
| Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 foreslas for ar 2020 en

uttkad pendel- och regiontagstrafik pa Vastra stambanan som
tillsammans med fjarr- och godstag skulle innebara totalt 12 tag per
timme i hogtrafik, enligt kombination A. Genomfdrda analyser pekar pa
att en sadan trafikokning kommer att orsaka férsamrad punktlighet
jamfort med idag, aven om foreslagna punktatgarder genomfors. Inte ens
med ytterligare punktatgarder efter ar 2025 &r det troligt att en sddan
trafikvolym kan rekommenderas. For att helt uppna malbildens trafik
kravs investeringar enligt forslagen pa lang sikt.

6.1.3 Transportpolitiska mal

De nationella transportpolitiska malen ligger till grund for atgardsvals-
studiens malbild och ovanstaende utvardering av malbilden utgor darfor
indirekt aven en utvardering av de nationella malen. Nedan redovisas
darfor endast en kortfattad bedémning av i vilken man foreslagna
atgarder uppfyller 6vergripande nationella mal.

Nationella mal Kombination A  Kombination B Kombination C Kombination D

Funktionsmal

Medborgarnas resor + + ++ 0
e : + :
Tillganglighet + + ++ 0
Jamstalldhet ++ + T+
Funktionshindrade ++ + ++ 0
Barn och unga ++ + ++ 0
Kollektivtrafik ++ + ++ 0
Hansynsmal

Klimat + + + +
Halsa + + - +
Landskap 0 0 0 0
Trafiksakerhet + + + +

Tabell 6.1 Bedomning av hur foreslagna atgarder pa medellang sikt uppfyller
de transportpolitiska malen.
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6.2 Maluppfyllelse lang sikt

6.2.1 Atgardsvalstudiens mél

I nedanstaende tabell redovisas en bedémning av hur val de alternativa
atgardskombinationerna pa lang sikt uppfyller uppstallda mal. Bedom-
ningarna ar gjorda utifran en relativ skala med syfte att visa pa skillnader
mellan de fyra alternativen. Bedomningen avser de effekter som férvéantas
uppstad mellan cirka ar 2025 och 2040.

Stor positiv effekt +++
Mattlig positiv effekt ++
Liten positiv effekt +
Forsumbar effekt 0

Liten negativ effekt -
Mattlig negativ effekt --
Stor negativ effekt
Beddmningsskala

Atgardskombination

A B C D

Atgardsvalsstudiens mal

Befintligt
dubbelspar

Nya spar
Alingsas -
Floda

Nya spar
Floda -
Goteborg

Stdrre och effektivare
arbetsmarknadsregioner.

Punktlighet, restider och turtathet mellan
Goteborg och orter bortom Alingséas samt
mellan Skaraborg och Orebro.

++

++

En konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Effektiva och bekvama resor dorr till dorr.
Restiderna med kollektivtrafik i straket
Alingsas-Goteborg forbattras jamfort med bil.

++

++

Effektiva och bekvama langvaga resor.
Punktlighet, restider och utbud. Galler aven
andra relationer &n Stockholm — Géteborg.

++

++

Forbattrad kvalitet for naringslivets
transporter.

Kapacitet och transporttider dver hela dygnet
for godstrafiken.

++

++

En god livsmiljo.

Narmiljon omkring jarnvagen. Buller fran vagar
och jarnvagar, framst pa natten.
Barriareffekter.

0/+

0/+

Minskade utslapp av koldioxid och minskad
energianvandning.

Ett jarnvagssystem med s&dan kvalitet och
kapacitet att potential finns att minska
mangden personbilstrafik, lastbilstrafik och
flygtrafik.

++

++

Samordnad planering av markanvandning
och transporter.

Potential for utveckling av stationsorterna.
Konflikter med annan markanvandning.

+/++

+/++

For tva av malen skiljer sig bedémningarna betydligt beroende p& om nya spar byggs i befintlig eller

ny strackning. | dessa fall anges tva bedémningar (befintlig strackning/ny strackning).

Nya spar
Alingsas -
Goteborg
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Storre och effektivare arbetsmarknadsregioner

Punktlighet, restider och turtathet mellan Géteborg och orter bortom
Alingsas samt mellan Skaraborg och Orebro paverkar méjligheterna till
regionforstoring och samverkande arbetsmarknader. Samtliga alternativ
beddms ge positiva effekter for den regionala arbetsmarknaden. Kombi-
nation D med nya spar pa hela strackan Alingsas — Goteborg bedoms ge
storre effekt &n dvriga alternativ.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik

Den totala restiden paverkas bade av aktiden och vantetiden. Inom
Goteborgsregionen, dar avstanden ar relativt korta, har vantetiden oftast
storre paverkan pa restiden an aktiden. Vantetiden inklusive den "dolda
vantetiden”(tidpunkten for resan kan inte véljas fritt utan beror pa den
aktuella tidtabellen) ar beroende av turtatheten. Kombination D, som ger
mojlighet till pendeltagstrafik med mycket hdg turtathet bedoms ge storst
positiv effekt. Darefter kommer kombination B och C.

Effektiva och bekvama langvaga resor

Kvaliteten pa langvéaga resor paverkas framforallt av tagens punktlighet.
Kombination A bedéms medftra en viss forbattring av punktligheten
genom fler forbigangsspar och minskad konkurrens fran snabbtagen.
Med nya spar forbattras punktligheten ytterligare och nya strackningar
kan dessutom ge kortare restider. Kombination D beddms ge storst effekt.

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter

Kapaciteten for godstrafiken forbattras genom fler forbigangsspar,
planskild anslutning till Savenas bangard samt minskad konkurrens fran
snabbtagen. Med nya spar forbéattras kapaciteten ytterligare. Kombi-
nation D beddms ge storst effekt.

En god livsmiljo

Narmiljon omkring jarnvagen kan forbattras i samband med om- och
nybyggnadsatgarder. Bullerskydd kan kompensera paverkan av ¢kad
trafik. Med nya strackningar kan trafiken pa befintlig bana minskas,
sarskilt nattetid. Kombination D i nystrackning bedéms kunna ge storst
positiv effekt.

Minskade utslapp av koldioxid och minskad energianvandning

Ett jarnvagssystem med hog kvalitet och kapacitet ger mojlighet till
overflyttning av person- och godstransporter fran bil, lastbil och flyg,
vilket innebar minskade utslapp och minskad energianvandning.
Kombination D, som medfor hdgst kapacitet, beddéms ge storst potential
for overflyttning av bade personresor och godstransporter.
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Samordnad planering av markanvandning och transporter
Tagtrafik av hog kvalitet ar en viktig forutsattning for utveckling av
bebyggelse och verksamheter i stationsnara lagen. Framst ar det orterna
mellan Alingsas och Goteborg som har goda forutsattningar att utvecklas
nar pendeltagstrafiken utokas. Med nya spar kan dessutom nya stationer
tillkomma. Kombination D ger mgjlighet till en kraftfull utveckling av
hela straket.

Utbyggnad av nya spar kommer att medfora konflikter med annan
markanvandning och miljéintressen. Vid utbyggnad i befintlig strackning
kan intrdng uppvagas genom utveckling av stationsorterna. Nya stréack-
ningar kommer till stora delar att ga i tunnel, vilket till viss del minskar
konflikterna med andra intressen.

Samtliga nybyggnadsalternativ bedoms ge positiva effekter nar det galler
samhaéllsutvecklingen i straket. Kombination D, som ger méjlighet till
flera nya stationslagen, beddms ge storst effekt.

6.2.2 Malbild Tag 2035

Né&r Gotalandsbanan star klar samt nar en forsta etapp med nya spar har
byggts (enligt atgardskombination B, C eller D pa lang sikt) kommer
malbilden for Tag 2035 att kunna uppnas fullt ut.
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De nationella transportpolitiska malen ligger till grund for atgardsvals-
studiens malbild och ovanstaende utvardering av malbilden utgor darfor
indirekt &ven en utvardering av de nationella malen. Nedan redovisas
darfor endast en kortfattad bedomning av i vilken man foreslagna
atgarder pa lang sikt uppfyller évergripande nationella mal.

Nationella mal Kombination A Kombination B Kombination C Kombination D

Funktionsmal
Medborgarnas resor

Naringslivets
transporter

Tillganglighet
Jamstéalldhet
Funktionshindrade
Barn och unga
Kollektivtrafik
Hansynsmal
Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

0

+

++

++

++

++

++

++

++

++

0/+

++

++

++

++

++

++

++

++

++

0/+

++

+++

+++

+++

+++

+++

+++

+++

+++

o/++

+++

For ett av malen skiljer sig bedomningarna betydligt beroende pa om nya spar byggs i befintlig eller
ny strackning. | dessa fall anges tva bedémningar (befintlig strackning/ny strackning).

Tabell 6.2 Bedomning av hur foreslagna atgarder pa lang sikt uppfyller de

transportpolitiska malen.
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7 Forslag till inriktning och
rekommenderade atgarder

Under remisstiden har kompletterande analyser genomforts, som finns
dokumenterade i underlagsrapporterna "Kompletterande studier
kapacitet” samt "Ytterligare kapacitetsatgarder Laxa — Alingsas”. Dessa
nya resultat ar inte redovisade i huvudrapporten. | Trafikverkets
foreslagna inriktning samt rekommenderade atgarder har dock alla
tillgangliga analysresultat beaktats tillsammans med remissinstansernas
synpunkter.

Pa medellang sikt handlar valet av inriktning forst och framst om hur de
olika typerna av tagtrafik bor prioriteras och samordnas pa strackan
Skdvde—Goteborg. Det trafikupplagg som férordas hanger tatt samman
med de ombyggnadsatgarder som rekommenderas inom ramen for
nationell och inriktningen innebar en kompromiss mellan flera av de
atgardskombinationer som analyserats i studien. Detta innebéar bland
annat att olika prioriteringar behoéver goras mellan transportfunktionerna
under dygnets olika timmar vilket redovisas under rubriken Trafikering i
avsnittet om rekommenderade atgarder nedan.

For den langa sikten har genomforda analyser visat att omfattande
kapacitetshojande investeringar behévs mellan Alingsas och Géteborg,
for att fullt ut uppfylla atgardsvalsstudiens malbild.

7.1 Inriktning pa medellang sikt
For den medellanga sikten har malet med atgardsvalsstudien varit att
rekommendera atgarder inom ramen for nationell plan 2014-2025.

En sadan rekommendation har tagits fram och beskrivs nedan samt i ett
separat PM: Rekommenderade atgarder efter genomford
atgardsvalsstudie — Vastra stambanan genom Vastra Gotaland.

Trafikverkets inriktning ar att genomfora kapacitetshtjande
trimningsatgarder och punktinsatser i jarnvagsinfrastrukturen pa
strackan Laxa — Goteborg, med utgangspunkt fran dessa
rekommendationer.

Inriktningen innebar att tekniska utredningar samt fysisk
planlaggningsprocess genomfors successivt for alla de trimningsatgarder
och punktinsatser som inryms i géllande plan, i en takt och ordningsfoljd
som avgors i Trafikverkets arliga verksamhetsplanering.
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7.2 Inriktning pa lang sikt
For den l&nga sikten har malet med &tgérdsvalsstudien varit att foresla en
inriktning for fortsatt planering av kapacitetshojande atgarder efter 2025.

Trafikverkets inriktning kommer vara att infor upprattande av nésta
nationella plan 2018-2029 anvéanda denna atgardsvalsstudie som ett
underlag for att prova foljande investeringsatgarder:

e 5nya forbigangsspar Laxa — Vargarda
e Planskild sparanslutning till Savenas bangard
e Nya spar Alingsas — Goteborg

Inriktningen innebar att Trafikverket behdver inleda fysisk planering i
straket Alingsas — Goteborg med syfte att hitta lamplig lokalisering for en
forsta etapp med nya spar, utifran behov och forutsattningar for hela
strackan. Ett villkor for att inleda fysisk planering &r att utredningsbehovet
faststélls i kommande nationella plan eller i annat utpekat uppdrag till
Trafikverket.

7.3 Rekommenderade atgarder

De atgarder som Trafikverket rekommenderar for fortsatta utredningar
och genomférande beskrivs nedan enligt fyrstegsprincipen.
Rekommendationen avser bade medellang och lang sikt.

7.3.1 Steg 1 - atgarder som paverkar transportefterfragan och val
av transportslag

Samhallsplanering

Bebyggelseutvecklingen i straket Alingsas — Goteborg bor inriktas pa de
orter i som bedéms ha en konkurrenskraftig tagtrafik jamfort med
personbil. S& lange strackan Alingsas — Goteborg ar dubbelsparig galler
detta framst i tatorterna Partille, Lerum, Floda samt Alingsas. | takt med
att infrastrukturen utvecklas kommer fler stationsorter kunna fa en sa tat
tagtrafik att bebyggelseutveckling mojliggors.

Ansvaret for att sakerstélla en hallbar bebyggelseutveckling vilar framst
pa kommunerna.

Overflyttning av person- och godstransporter fran vag till jarnvag
Jarnvagen i straket har, trots trangsel pa sparen, en delvis outnyttjad
kapacitet att ta emot en dverflyttning av bade resenarer och
godstransporter fran vagsystemet. Detta skulle dock behéva ske utan att
oka antalet tag under hogtrafik, med hjalp av langre tag samt transporter
pa mindre attraktiva tider under dygnet. Utifran dagens
konkurrensforhallanden med végtransporter ar alltsa mojligheten till
overflyttning liten. Férandrade styrmedel samt god samhallsplanering
som forstarker jarnvagens konkurrenskraft ar darfor relevanta trots
bristande sparkapacitet.
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Ansvaret for sddana atgarder ligger dock inte framst hos Trafikverket
utan hos andra samhéllsaktérer. Om konkurrenssituationen mellan
trafikslagen forandras kommer dock behovet av stédjande investeringar
oka, bl.a. anpassningar av spar och plattformar till langre tag.

Jamnare fordelning av resande dver dygnet

Resandet i kollektivtrafiken har mycket kraftiga toppar pa morgon och
eftermiddag. Systematiskt arbete med forandrade start- och sluttider for
skola och arbete skulle kunna ha en utjamnande effekter vilket skulle
minska risken for sittplatsbrist pa tagen.

Ansvaret for detta ligger hos kommuner, VGR samt andra storre
arbetsgivare.

Information och kommunikation

Manniskors val av fardmedel kan paverkas genom information och
kommunikation. Dessa paverkansatgarder bor kunna fa 6kad effekt om
de genomfdrs i samband med stérre forbattringar av infrastruktur och
trafikutbud.

Ansvaret for detta ligger framst hos kommuner och Vasttrafik. |
anknytning till infrastrukturprojekt har aven Trafikverket ett ansvar.
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7.3.2 Steg 2 - atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
och planerad infrastruktur

Trafikering
| Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 foreslas for ar 2020 en

utokad pendel- och regiontagstrafik pa Vastra stambanan som
tillsammans med fjarr- och godstag skulle innebara totalt 12 tag per
timme i hogtrafik, helt enligt &tgardsvalsstudiens kombination A pa
medellang sikt. Kapacitetsanalyserna pekar pa att en sadan trafikokning
kommer att orsaka forsamrad punktlighet jamfért med idag, aven om
foreslagna punktatgarder genomfors. Inte ens med ytterligare
punktatgarder efter ar 2025 ar det troligt att en sadan trafikvolym kan
rekommenderas. For att med bibehallen kvalitet na trafiknivan i delmalet
for 2020 i Malbild Tag 2035 kréavs alltsa en investering i nya spar pa en
del (minst 15 km) av strackan Alingsas — Goteborg. En sadan investering i
kombination med Goétalandsbanan gor det mojligt att &ven na den
langsiktiga malbilden, som motsvarar slutmalet i Malbild Tag 2035.

Strackan Alingsas — Goteborg ar dubbelsparig vilket innebar att fortsatt
planering maste utga fran en begransad utveckling av trafiken pa Vastra
stambanan. Trafikverket rekommenderar foéljande maximala trafik per
timme och riktning:

e Totalt 10 taglagen in mot Goteborg

e Totalt 11 taglagen ut fran Goteborg

e 2 pendeltag som vander i Lerum/Floda

e 2 pendeltag som vander i Alingsas

e 1regiontdg Goteborg - Herrljunga med 5 uppehall daremellan
e 1regiontag Goteborg - Skévde med 9 uppehall daremellan

e 2 snabbtdg Goteborg - Stockholm med fa eller inga uppehall
Goteborg — Skévde

e 1-2 medelsnabba tag (regionexpress, interregionala tag eller
snabbtag), med ca 2 uppehall mellan Skévde och Géteborg

e 1-2 godstag Goteborg - Hallsberg

Trafikverket rekommenderar att uppehallsbilden for pendeltag pa
strackan Floda — Géteborg anpassas for att minimera konflikter med
andra tdg. Om Floda véljs som vandpunkt for pendeltag begransas antalet
uppehall till sammanlagt 8 per timme och riktning pa hallplatserna
Stenkullen, Aspedalen, Aspen, Jonsered och Savenas. Detta galler
sammanlagd trafik bade for pendeltdg som vander i Alingsas respektive
Floda. Halvtimmestrafik ar alltsa inte majlig fran alla dessa hallplatser.
Om trafikeringen upphérde pa en av dessa hallplatser skulle dock
halvtimmestrafik vara mojlig pa 6vriga. Om Lerum véljs som vandpunkt
for pendeltag istallet for Floda kan alla de uppréknade hallplatserna ha
halvtimmestrafik.
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FoOr att sékerstélla en forutsagbar uppehallsbild behover VGR, Vasttrafik
och GR inleda en gemensam process i samverkan med kommuner och
Trafikverket.

Den totala trafiken ut fran Goteborg bor begrénsas till 7 tag mellan
Herrljunga och Alingsas per hogtrafiktimme. In mot Goteborg bor
begrénsningen vara 6 tdg mellan Herrljunga och Alingsas. Under de tider
pa dygnet da flera snabbtag per timme anlander till Goteborg
rekommenderas anpassningar i tidtabellen for 6vriga tag for att ge
acceptabel aterstallningsformaga i systemet.

Foljande trafikupplagg (antal tag per timme och riktning) under hogtrafik
pa strackan Goteborg — Lerum/Floda bedéms vara mojligt inom ramarna
som beskrivits ovan:

Tag per timme Kl 6-8 Kl 8-9 KI115-17 | KI17-18
Pendeltag 4 4
Regiontag 2 2

gggigrg Medelsnabba tag 1 2
Snabbtag 2 2
Godstag 2 1
Pendeltag 4 4 4 4
Regiontag 2 2 2 2

IGnd?;ggrg Medelsnabba tag 2 1 1 1
Snabbtag 0* 2 1* 2
Godstag 2 1 2 1

*Efterfragan pa snabbtag begransas under dessa timmar pa grund av avgangstiden fran Stockholm

Konsekvensen av trafikbegransningen ar att den samlade framtida
efterfrdgan pa snabbtag, medelsnabba tag och regiontag kommer inte
kunna uppfyllas under alla hdgtrafiktimmar. Ur ett resenarsperspektiv
kommer det darfor vara av stort varde om medelsnabba tag dven kan
utnyttjas for regionalt resande till Goteborg fran vissa orter bortom
Alingsas.

Om godstrafiken ska kunna begrénsas till 1 tadg per timme och riktning
under ca 2 timmar per dygn kommer det att kravas lampliga platser dar
godstag kan magasineras i vantan pa avgang bade i Goteborg och pa
strackan Hallsberg — Alingsas. | Goteborg dstadkoms detta lampligast pa
befintliga bangardar. Pa strackan Hallsberg — Alingsas bedéms den
effektivaste l6sningen for magasinering vara fortsatt utbyggnad av
forbigangsspar.

Utanfor hogtrafiktimmarna maste godstrafiken ges hog prioritet for att
skapa minst 2-3 konkurrenskraftiga kanaler per timme och riktning for
att mojliggora totalt 40 godstag per dygn och riktning.
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Utveckling av tagplaneprocessen

Eftersom kapacitetssituationen pa Vastra stambanan under lang tid
framover kommer att vara mycket anstrangd behover Trafikverket
fortsatta att utveckla processer och arbetssatt som i mojligaste man
sakerstaller flexibilitet och konkurrenskraft for kommersiell trafik och
samtidigt skapar battre forutsattningar for langsiktighet och stabilitet i
planeringen av regional kollektivtrafik och markanvandningsplanering. I
detta ingdr dven att utveckla formerna for hantering av intressekonflikter
mellan olika intressenter och aktorer, t.ex. avseende
prioriteringskriterier. Det behdver skapas battre forutsattningar for
Trafikverket och aktorer att besluta om och genomfora atgarder som
bidrar till battre prestanda och kvalitet i tagtrafiken, avseende exempelvis
jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon. Utvecklingsarbete pagar for att
forbattra kvalitetsavgifterna. Avsikten ar att dessa insatser ska
implementeras i kommande tagplaner (T16/T17). Fragan om ramavtal
for infrastrukturkapacitet och hur sadana skulle kunna anvandas for att
utveckla tagplaneprocessen har tidigare diskuterats. For narvarande
pagar en process pa EU-nivad om framtagande av kompletterande
bestammelser rérande ramavtal, vilka kommer att fa status som svensk
lag nar de beslutats. Trafikverket avvaktar de slutliga bestimmelserna,
vilka vantas beslutas under 2015, innan man kan ta stallning fér hur
denna mojlighet eventuellt kan tillampas i Sverige.

Ytterligare aspekter av tagplaneprocessen kommer dessutom belysas
inom Utredningen om jarnvagens organisation (Alexandersson) samt
Sverigeférhandlingen.

Omledning av godstag

Vaster om Vanern bedoms vara det enda strak som har mojlighet att ge
en betydande avlastning av Vastra stambanan. Det ar darfor av sarskild
vikt att planerade investeringar genomfors sa snart som mojligt for att
mojliggora en sddan omledning. En atgardsvalsstudie behéver dessutom
genomforas for att beddma om det finns behov av ytterligare
kapacitetshojande atgarder vaster om Vanern. Dock ar det bara godstag
fran och till norra Sverige som kan dra nytta av denna alternativa vag,
vilket innebar att huvuddelen av de godstag som idag trafikerar Vastra
stambanan kan forvantas fortsatta att gora sa.

Trimningsatgarder
Trafikverket kommer att i den arliga verksamhetsplaneringen préva
féljande signaltrimningar:

e Hastighetshojning pa lampliga delstrackor for persontag utan
korglutning

e Paket Partille — Herrljunga
e Paket Herrljunga — Skévde
e Paket Skdvde — Hallsberg
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Trimningsatgarderna bedoms ha stor effekt bade i nartid och pa lang sikt
i kombination med storre investeringar samt trafikokningar.
Trimningsatgarderna kommer att kunna samordnas med de
punktinsatser som rekommenderas nedan, bade funktionellt och
genomfdrandemassigt.

Plattformsinformation

Forbattrad plattformsinformation kan 6ka tagens punktlighet och
forenkla for resendrer. Detta behdver utredas vidare i samverkan mellan
Vasttrafik, vriga tagoperatorer och Trafikverket

7.3.3 Steg 3 — begransade ombyggnadsatgarder

Plattformsférlangningar

Trafikverket bedomer inte behovet av forlangda plattformar som akut. |
samband med andra atgarder och nar behovet uppstar bor dock
plattformar forlangas till 250 m dar regiontag forvantas stanna och 225 m
dar pendeltag forvantas stanna.

Pendelparkeringar

Behovet av pendelparkeringar behdver kontinuerligt ses éver i samrad
mellan Vasttrafik och kommunerna i straket. Kommunernas
utbyggnadsplanering bor i forsta hand anpassas sa att det blir mojligt att
pa ett effektivt satt na pendeltagsstationer med gang, cykel eller buss.

Plankorsningar
Dar det beddms som kostnadseffektivt kan plankorsningar tas bort. Detta
kraver fortsatt utredning.

Stangsling och kameradvervakning
Att minska obehorigt sparbetradande ar effektivt bade for att forebygga
suicid samt for att undvika stérningar i tagtrafiken.
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7.3.4 Steg 4 —nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Punktinsatser inom géallande nationell plan

P& medellang sikt 2014-2025, inom ramen for gallande nationell plan
rekommenderas att foljande atgarder genomfors, utéver redan pagaende
projekt:

Ny plattform i Herrljunga

0 Motivering: Mojliggor forbigadngar av persontag i ostlig
riktning. Skapar plattform for tag fran Alvsborgsbanan
som kan nas utan korsande tagvagar.

Forbigangsspar for godstag i Ostlig riktning
0 Falképing V ca km 347, eller Marjarp/Backabo ca km 341

* Motivering: Bra lagen for att avlasta Falkopings
bangard fran godstagsforbigangar. Ligger paen
I&ng stracka utan konfliktfria forbigdngsspar
(Regumatorp - Remmenedal).

0 Remmenedal ca km 381

= Motivering: Remmenedal kan byggas dubbelsidig
och har ett bra lage for att avlasta Herrljunga
fran godstagsforbigangar. Ligger pa en lang
stracka utan konfliktfria forbigangsspar
(Vargarda - Falkoping V/ Marjarp).

Forbigangsspar for godstag i véastlig riktning
0 Laxa— Finnerodja: "Nya E20” ca km 239

* Motivering: Bra lutningsforhallanden och
trafikalt mycket lamplig placering pa en lang
stracka avstand utan forbigangsspar mellan Laxa
Ostra och Slatte. Laxa Ostra anvands dessutom i
stor utstrackning for tag till Varmlandsbanan.

0 Falk6ping V ca km 347, eller Marjarp/Béackabo ca km 341

* Motivering: Falképings bangard saknar langt
spar i denna riktning. Ett helt nytt spar ger
betydande mervarde istallet for ombyggnad av
Stenstorp. Att bygga Falkoping V eller
Marjarp/Béackabo dubbelsidigt bedéms ocksa
vara mer kostnadseffektivt an ett alternativt lage.

O Remmenedal, ca km 381
*= Motivering: Avlastar Herrljunga fran
godstagsforbigangar. Ligger pa en lang stracka
utan konfliktfria forbigangsspar (Algutsgarden —
Floby).
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e Vandspar i Floda alternativt fyrsparsstation i Lerum behover
utredas vidare av Trafikverket i samrad med VGR, Vasttrafik och
Lerums kommun. Beslut kring detta kommer att fattas i ett
separat stallningstagande.

0 Motivering: Vandmajlighet for pendeltdgen medfor lagre
tagdriftskostnader samt lagre kapacitetsutnyttjande
jamfort med att kora tagen langre stracka. Alternativ
Lerum skulle dessutom inneb&ra stora operativa fordelar
samt ge okad tidtabellsflexibilitet for fjarrtag och
godstag. Alternativ Floda innebar istallet forbattrad
turtathet for resenarer till och fran Flodas
upptagningsomrade. Osékerhet i kostnader och nyttor
motiverar fortsatt utredning.

0 Om vandspar byggs i Lerum rekommenderas att
utformningen i Floda d&nda trimmas for béattre funktion
och sakerhet. Floda kommer da inte kunna anvéandas for
planenliga vandningar.

0 Utformning av vandsparet forutsatts anpassas till en
eventuell utbyggnad av den forsta etappen med nya spar
Alingsas — Goteborg

Alla rekommenderade punktinsatser beddms kunna kombineras med en
langsiktig utbyggnad av nya spar Alingsas — Géteborg.

Fem nya forbigangsspar Laxa — Vargarda

Infor uppréattande av ndsta nationella plan 2018-2029 kommer
Trafikverket anvanda genomford atgardsvalsstudie som ett underlag for
att prova foljande kompletterande punktinsatser:

e Forbigangsspar for godstag i Ostlig riktning:
O Varing norra, ca km 295

= Motivering: Lage med bra fysiska forutsattningar
pa lang stracka Moholm — Regumatorp som
saknar forbigangsspar i denna riktning.
Vaxelforbindelse kan samordnas med befintligt
forbigangsspar i Varing.

0 Jarneberg, ca km 271

= Motivering: Lage med bra fysiska forutsattningar
pa lang stracka Gardsjo - Moholm som saknar
konfliktfritt forbigangsspar i denna riktning.
Avlastar Toreboda fran godstagsforbigangar.

O Kalleryd ca km 364 eller Floby ca km 359

= Motivering: Lagen med bra fysiska
forutsattningar pa lang stracka Falkoping
V/Marjarp - Remmenedal som saknar konfliktfritt
forbigangsspar i denna riktning. Avlastar
Herrljunga fran godstagsforbigangar.
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e Forbigangsspar for godstag i vastlig riktning:
0 Moholm ca km 285, i andra hand Fagre ca km 277

» Motivering: Lage med bra forutsattningar pa
l&ng stracka Slatte - Varing som saknar
forbigadngsspar i denna riktning. (Fagre ar samre
pa grund av kortare avstand till Jarneberg)

0 Jarneberg ca km 271, i andra hand Fagre ca km 277

* Motivering: Lage med bra forutsattningar pa
lang stracka Slatte - Varing som saknar
forbigdngsspar i denna riktning. (Jarneberg ar
battre an Fagre pa grund av langre avstand fran
Moholm, samt att Jarneberg blir dubbelsidig)

Det finns ett antal forslag i atgardsvalsstudien pa ytterligare
punktinsatser, som i nulaget bedéms ha lagre prioritet, men som kan
komma att behéva utvarderas igen i framtiden. En planeringsberedskap
bor darfor finnas for foljande atgarder:

e Ombyggnad av Stenstorp eller komplettering av Regumatorp till
dubbelsidig forbigangsstation.

e Forbigangsspar for persontdg i Vargarda, vars relevans skulle oka
om framtida planerade forbigadngar av persontag visar sig hamna i
Herrljunga. Nuvarande bedémning ar att dessa forbigangar
kommer att ske i Falkoping, vilket ar for langt fran Vargarda for
att atgarden ska ha betydande effekt.

Ytterligare atgarder Laxa — Alingsas

Det skulle vara mojligt att skapa en tresparslosning t.ex. Skovde —
Falkoping eller Falkbping — Herrljunga. Effekten forvéantas dock inte bli
tillrackligt stor for att motivera den stora investeringskostnaden. Pa
strackan Laxa — Alingsas bedoms den effektivaste utbyggnadsstrategin
darfor vara en fortsatt utbyggnad av punktinsatser som beskrivits ovan.

Anslutning till Savenas bangard

Det ar av mycket stor vikt att forbattra kapaciteten i anslutningen mellan
Véstra stambanan och Savenas bangard. Stora stérningar uppstar i denna
punkt redan med dagens trafikméangd och en ombyggnad &r en
forutsattning for att kunna vidareutveckla bade person- och
godstagstrafik. Anslutningen kommer att anvandas betydligt oftare i
framtiden, bade pa grund av en generell 6kning av antalet godstag samt
for att anslutningen sannolikt kommer att utnyttjas av genomgaende
godstag mot Hamnbanan.

Anslutningen bor byggas planskild for att undvika korsande tagvagar och
eliminera det sista riktningsberoendet mellan Goteborg och Alingsas.
Detta bedoms leda till en kraftigt reducerad forseningsrisk for alla tag pa
banan samt att helt nya godstagskanaler hela vagen till Hallsberg
mojliggors. En planskild anslutning mojliggor ocksa mer flexibel
tidtabellslaggning for persontrafiken vilket ger 6kad kvalitet i hela
systemet.
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For att fa ut full effekt av en forsta etapp med nya spar Alingsas —
Goteborg kommer en planskild anslutning till Savenas bangard vara en
nddvandig forutsattning. Anslutningens utformning bor darfor anpassas
for att mojliggora en framtida utbyggnad till fyra spar forbi Savenas.

I vantan pa en planskild anslutning bor om mojligt en enklare trimning
av befintlig anslutning genomforas for att mojliggora samtidig avgang och
ankomst. En sadan trimning har potential att halvera antalet konflikter
med persontag. Kostnaden for trimningen maste dock hallas nere
eftersom den bara kommer att utnyttjas fram till dess att planskildheten
har fardigstallts.

Oavsett utseende pa anslutningen bor signalregleringen forbéattras for
narliggande spar pa Savenas bangard. Detta skulle bland annat innebéara
hojda hastigheter for avgaende godstag vilket minskar konflikter med
ovriga tag pa Vastra stambanan.

Flytt av Savenas hallplats

En flytt av Savenas hallplats vésterut till en fyrsparig stracka vid
Gustavsplatsen skulle innebéra en kapacitetsforbattring for Vastra
Stambanan. Paverkan pa stadsutveckling och resenarer av ett nya
stationslage behover utredas vidare av Vasttrafik och Goteborgs stad.
Planerad ombyggnad i Olskroken kommer inte att oméjliggora ett
framtida stationslage vid Gustavsplatsen.

Atgéarder pa Alvsborgs- och Kinnekullebanan

Elektrifiering Hakantorp-Lidkoping rekommenderas for att mojliggora
effektivare trafikupplagg pa Vastra stambanan, genom att dagens
dieseltag mot Lidkoping ersatts med eltag som kan integreras med andra
trafiksystem pa Vastra stambanan, t.ex. regionaltdg som annars skulle
vanda i Herrljunga. I ett senare skede kan &ven ett triangelspar i
Hakantorp medfdra positiva effekter pa Vastra stambanan genom att
Kinnekulletagen kan ledas annan vag.

Nya spar Alingsas — Goteborg

Punktatgarder i infrastrukturen ar inte tillrackliga for tillgodose den
samlade efterfragan pa jarnvagstrafik pa medellang sikt. I synnerhet
hogtrafikperioderna kommer att vara fortsatt éverbelastade med risk for
stora punktlighetsproblem. Planeringen behéver darfor fortsatta for en
omfattande kapacitetshtjning med nya spar mellan Goteborg och
Alingsas. En sadan kapacitetsutbyggnad bor genomforas sa snart
finansiellt utrymme finns. Den kommer att ge stora positiva effekter bade
i vantan pa att Gotalandsbanan (Goteborg — Stockholm) fardigstalls, samt
aven pa lang sikt tillsammans med Gaétalandsbanan. Detta eftersom den
minskade efterfragan pa direktresor Goteborg — Stockholm pa Véstra
Stambanan pa sikt forvantas uppvagas av 6kad gods- och
regionaltagstrafik.

Utbyggnad med nya spar Alingsas — Goteborg bor ske sa
samhaéllsekonomiskt effektivt som méjligt. Atgardsvalsstudien pekar pa
att alternativet Alingsas — Floda ar lampligast ur detta perspektiv.
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En fortsatt dialog behover foras mellan aktorerna i straket for att forma
en inriktning for i vilken form planeringen ska fortsatta utifran behoven
pa hela strackan Alingsas — Goteborg. Flera omraden som ar mycket
kansliga ur ett landskapsperspektiv finns langs strackan vilket kraver
sarskild hansyn i fortsatt fysisk planering.
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Sammanfattning

Alvsborgsbanan (bandel 651, 652, 653, 654) omfattar den 133 km I&nga jarnvigen mellan Uddevalla
och Boras. Alvsborgsbanans funktion omfattar att forsdrja regionen med fjarrtag, regiontag, godstag
och omledning. Fjarrtagen forsorjer regioncentrumen Boras, Vanersborg och Uddevalla med direkta
snabbtag till Stockholm. Regiontrafiken med anslutningstrafik fran Boras respektive fran Uddevalla
till Stockholm, vilket staller krav pa bra anslutningar i Herrljunga. Regiontagen erbjuder resor mellan
orter langs Alvsborgsbanan och regioncentrumen Géteborg och Boras. Godstrafiken omfattar
framfor allt system- och vagnslasttransporter till och fran Uddevalla, medan godstrafiken langs
Alvsborgsbanan omfattar regelbundna systemtransporter ett par ganger i veckan. Slutligen anvénds
Alvsborgsbanan som omledningsbana for Vastra Stambanan mellan Géteborg — Alingsas.
Omledningsfunktionen ar och kommer vara en central funktion under aren 2020-2022 i samband
med storre investeringsprojekt kring Goéteborg.

Syftet med Atgérdsvalsstudien Alvsborgsbanan var att utgdende fran banans nuvarande funktion som
fjarr, region-, gods- och omledningsbana utreda de trafikala och infrastrukturella forutsattningarna
for att utveckla jarnvagens funktion till att vara attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv for samtliga
funktioner. Det ska ske under férutsattningarna att:

o Den foreslagna regiontrafiken — ur ett hela resan perspektiv - bedéms som attraktiv, enkel,
palitlig samt kostnadseffektiv i enlighet med Vastra Gotalandsregionens Malbild 2035
samtidigt som funktionaliteten for fjarr-, godstag och omledningstrafik pa bandelen eller pa
kringliggande bandelar bibehalls eller forbattras.

e Naéringslivets transporter for saval reguljar godstrafik som omledningstrafik. pa samt fran/till
Alvsborgsbanan bedéms som attraktiv, enkel, palitlig samt kostnadseffektiv i enlighet med
Trafikverkets Nationella mal.

Atgardsvalsstudien har utgdende fran en trafikal och geografisk bristbeskrivning tagit fram saval
atgardsforslag som atgardspaket for att uppratthalla och utveckla Alvsborgsbanans funktion. |
utredningen foreslas fyra overgripande atgardspaket (nationell eller regional plan) samt ett flertal
trimningsatgarder:

Atgardspaket 1: Taktfast persontrafik pa Alvsborgsbanan genom hastighetshjande atgérder Vargon
— Hakantorp (140/160) samt samtidig infart i Vara och Vedum. Projektet foreslar att atgarden
indelas; Atgardspaket 1a: hastighetshojning Vargon — [Grastorp], Atgardspaket 1b: Hastighetshojning
[Grastorp] — [Hakantorp] samt Atgardspaket 1c: Samtidig infart Vara och Vedum Atgérden bedéms
som samhallsekonomiskt [6nsam (NNK = +0,5).

Atgardspaket 2: Godsatgarder Alvsborgsbanan for reguljar och omledningstrafik omfattar
triangelspar Herrljunga och férlangda moétesspar i Vedum och Gréastorp. Det mojliggor en forandrad
godstrafik till och frdn Uddevalla hamn med heltdg/systemtag via Alvsborgsbanan: till Uddevalla
hamn, till Skogsindustrin i Varmland och for saval reguljar som omledningstrafik for Vastra
Stambanan. Potentialen bedéms som stor eller mycket stor, d.v.s. 100 000 arston kan bli 500 000
arston i enbart omflyttad trafik, vilket i sin tur minskar kapacitetsbehovet i Goteborgsomradet.
Atgarden beddéms till 150 MSEK och samhéllsekonomiskt mycket [6nsam (NNK = + 6,0).

Atgardspaket 3: Den regionala persontrafiken Géteborg — Vanersborg har utvecklats kraftigt och kan
i samband med invigningen av Vastlanken komma krava tag med langder upp emot 250 meter. |
atgardspaket ingdr kapacitets- och trafiksikerhetsatgarder i Oxnered (78 MSEK) samt ett férslag till
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ny plattform och omloppsnara uppstallning i Vargdn (23 MSEK). Forslaget innebar dels att linjen
funktionalitet uppgraderas men dven kostnadseffektiva atgarder for att I6sa den langdragna
utredningen kring plattformskapacitet och omloppsnara uppstallning i Vanersborg. Atgarden medfor
dessutom att Vargons samhalle skulle kunna fa direktforbindelser med Goteborg (NNK = +1,5).

Atgirdspaket 4:: Ett gemensamt Forbigangs-, Terminal och Vandspar vid Oxnered &r ett gemensamt
forslag for att [6sa brister vid Oxnered station kopplat till Alvsborgsbanans funktioner. Atgérden
beriknas kosta 135 MSEK. Nyttan for vindande tag pa Alvsborgsbanan utgdr 123 MSEK och dértill
tillkommer nyttan fér funktionen forbigangsspar pa Norge-Vanerbanan.

Trimningsatgédrder: Utredningen foreslar utéver namnda atgardspaket féljande trimningsatgarder.
Trimningsatgérd 1: Kapacitetshdjning Hakantorp.

Trimningsatgard 2: Kapacitetshojning Borgstena.

Trimningsatgérd 3: Terminaletablering och kapacitetshéjning Kurdd.

Trimningsatgird 4: Signaltrimningsatgarder Isarflyttade Infarts- och Utfartssignaler (Oxnered —
Hakantorp).

Trimningsatgard 5: Omloppsnéara uppstallning for Kinnekulletaget i Herrljunga.

Trimningsatgird 6: Okad tillgdnglighet och forbattrad trafiksdkerhet i Grastorp fér boende och
kollektivtrafikresande.

Fortsatt utredning: Alvsborgsbanan omfattar bandelarna 651, 652, 653 och 654 och har som tidigare
beskrivits ett stort antal funktioner. | utredningen har forslag till ett antal dtgardspaket och ett antal
trimningsatgarder foreslagits. Dessa som mojliggor att bandelarnas funktion som fjarr, region-, gods-
och omledningsbana utvecklas mot att vara attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv for saval person-
som godstrafik. | utredningen har darutéver fem fordjupningsomraden for fortsatt utredning
identifierats och foreslagits. Det omfattar:

Foérdjupningsutredning 1: Naringslivets transporter: behovet av jarnvagstransporter samt terminal-
/industrisparssatsningar i och kring banan i Trestad, Vara och Boras.

Fordjupningsutredning 2: Strakstudie Skévde — Boras for saval person- och godstrafik. Sédra
Alvsborgsbanan knyts till Regionférstoring Skévde — Bords/Landvetter samt till godstrafik i straket
mellan Vastkusten och Mellansverige.

Foérdjupningsutredning 3: Framtida utformning av knutpunkten Uddevalla for 6kad tillgdnglighet och
funktionalitet.

Fordjupningsutredning 4: Funktionell hamn- och godsbangard Uddevalla .

Férdjupningsutredning 5: Kapacitetsforstarkning Uddevalla — Trollhattan for regiontrafik med
taktfast halvtimmestrafik.
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En sammanstéllning av atgarderna och hur de bidrar till malen finns i nedanstaende tabell.

Tabell 1 Sammanstélining av atgardspaket och trimningsatgarder inklusive samhéallsekonomisk nytta.
Attraktiv, e Effektiv och Kostnads-
palitlig och N kapacitetsstark | effektiv resa- | Hallbar resa
Ansvarig Tidshorisont enkel resa slares godstransport | /transport
Trafikal nytta| Kostnad NNK Anmirkning
N . N Hastighetshdjning (Bana + PLK + Buller) VGR 2025-2030 X X X 120 Nytta forbattrad trafiksékerhet vég ej inkluderad

Atgardspaket 1 Taktfast Regional Persontrafik [ o stationsatgarder [VGR 20252030 X X X 414 70 05 MNytta forbattrad trafiksakerhet vag e inkluderad

Vandkapacitet Herrljunga Trafikverket 2025-2030 X X 6
Atgérdspaket 2 Langviga Snabb- och godstrafik | Triangelspar norr Herrljunga Trafikverket 2025-2030 (X) X X (X) 1590 112
(Reguljir och Omledning) Mellanblocksignaler bandel 652 Trafikverket 2025-2030 X X X (X) 15

Forlangning bangardar Grastorp och Vedum Trafikverket 2025-2030 X X 14

" ) . Plattformskapacitet + trafiksikerhet Oxnered VGR 2030-2035 X X X X 78 Tréngselnytta ej berdknad

Atgardspaket 3 Trestad (Goteborg - Vanersborg) Uppstallning Cargbn Trafikverket 2025-2030 X X X 330 23 Nyttsn bet:knajd pa tomtagskdrning
Atgardspaket 4Termina|-, Vind- och ] X X 123 135 n
forbigangsspar Oxnered Férbigangsspar/Vandning Oxnered Trafikverket 2030-2035 Ingar i AVS NVB, nyttan med potentiell terminal Trrestad Center ej medraknad
Trimningsatgard 1 Kapacitetsékning Hakantorp Trafikverket 2025-2030 X X X X 61 20
Trimningsatgard 2 Kapacitetsokning Borgstena Trafikverket 2020-2025 X X X X 136 8 Forutsattning i samband med FJB (annars 20 MSEK)
Trimningsatgard 3 Kapacitetsokning Kuréd Trafikverket 2025-2030 X X X X 78 50 Kapacitetsnytta Uddevalla C och Godstrafiknytta industrispar ej medraknade
Trimningsatgérd 4 Signaltrimning bandel 652 Trafikverket 2025-2030 X X X X 10 Goérs i samband med andra dtgérder (se ovan)
Trimningsatgérd 5 Omloppsnéra uppstallining Kinnekullebanan Trafikverket 2025-2030 X X 6
Trimningsatgérd 6 Funktionell och trafikséker anldggning Gréstorp Trafikverket 2025-2030 X X X 20-65
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1 Bakgrund

Alvsborgsbanan, den 133 km I&nga jarnvigen mellan Uddevalla och Boras via Vanersborg och
Herrljunga, byggdes under 1860-talet® av tva skilda jarnvagsbolag, Méalsattningen var att knyta
samman staderna Uddevalla, Vanersborg och Boras med Vastra Stambanan samt att ge hamnstaden
Uddevalla en jarnvagsfoérbindelse. Banan fick under de forsta artiondena en stor betydelse for
havreexporten och det fanns skal till att den allméant gick under benamningen Havrebanan.

Jarnvagarna byggdes smalspariga (sparvidd 1217 mm) men breddades till normalspar under perioden
1898 — 1899. Bandelarna forstatligades under ar 1940, elektrifierades ar 1949, utrustades med ATC
1987 och strackan Uddevalla — Herrljunga utrustades med fjarrblockering mellan 1996-1999.
Alvsborgsbanan tillhérde under 1990-talet de s& kallade ldnsbanorna och ingick i Trafikverkets
utredning av det |gtrafikerade natet (Trafikverket?, 2015).

i D P

Uddevalfas
B

/*ﬁmmm*?

F
B

Figur 1 Alvshorgsbanan stracker sig frén Uddevalla i vaster till Boras i séder. | Uddevalla knyter
banan an till Bohusbanan, i Oxnered till Norge-Vanerbanan, i Hakantorp till Vastra
Stambanan och i Boras till Kust-till-Kustbanan och Viskadalsbanan.

Alvsborgsbanans férsorjer regionen med fjarrtdg, regiontdg, godstag och anviands vid omledning fran

Vastra Stambanan. Fjarrtagen forsorjer regioncentrumen Boras, Vanersborg och Uddevalla med

! For historisk tillbakablick hanvisas till Thulin, B. (1988) Boras — Herrljunga Jarnvag 1863 - 1988, Svenska

Jarnvégsklubben.

2 Trafikverket 2015:239 Transportbehov och medelsbehov for respektive bandel pa det lagtrafikerade

jarnvagsnatet.
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direkta snabbtag till Stockholm. Regiontrafiken med anslutningstrafik fran Boras respektive fran
Uddevalla till Stockholm, vilket stéller krav pa bra anslutningar i Herrljunga. Regiontagen erbjuder
dessutom resor mellan orter ldngs Alvsborgsbanan och regioncentrumen Géteborg och Borés.
Godstrafiken omfattar system- och vagnslasttransporter till och fran Uddevalla, samt
systemtransporter langs Alvsborgsbanan ett par ganger i veckan. Alvsborgsbanan anviands slutligen
som omledningsbana fér Vastra Stambanan mellan Goteborg — Alingsas. Omledningsfunktionen &r
och kommer fortsatt att vara en central funktion och speciellt under perioden 2020 — 2022, d.v.s. i
samband med storre investeringsprojekt kring Goteborg.

Véastra Gotalandsregionen anger i sin Tagstrategi, Malbild Tag 2035, en ambition att utveckla
regiontrafiken med jarnvag. Alvsborgsbanan ar en av de jarnvagar som enskilt eller som en del av
andra trafikstrak ska bidra till att Vastra Gotalandsregionen nar det regionala malet om tredubblad
mangd resande till ar 2035. For att na malet arbetar regionen med sex malindikatorer (faktorer) dar
en utveckling av dessa ska bidra till att nd malet fér saval Vastra Gotalandsregionen som
Alvsborgsbanan. Dessa faktorer ar:

e Natverkssystem som innebar att knutpunkter skapas dar tagen har anslutningar sinsemellan
med korta bytestider sa att resor i de relationer dér inte direkta forbindelser finns ocksa blir
attraktiva.

e Turtathet omfattar antal turer per timme i hog- och lagtrafik. For turtatheten har Vastra
Gotalandsregionen kategoriserat de olika straken i olika turtatshetskategorier, dar
Alvsborgsbanans trafikfunktioner tillhér kategorierna C eller D3.

e Styva tidtabeller skapar en enkelhet for de resande genom att tagen avgar pa samma
minuttal varje timme och underlattar etablerandet av ett natverkssystem dar
kollektivtrafiken (tag och buss) koordineras i knutpunkterna.

e (Oppethallande omfattar den del av dygnet som Alvsborgsbanan trafikeras.

e Restiden ska vara konkurrenskraftig mot biltrafiken, dar ett mal satts att restidskvoten i de
viktiga relationerna skall motsvara o,8.

e Palitligheten ar en grundlaggande faktorer for en attraktiv kollektivtrafik. Palitligheten
omfattar saval mangden installda tag som antalet tag som ankommer och avgar i tid.

Utvecklingen av ett hallbart regiontagsuppldgg pa Alvsborgsbanan i enlighet med Vistra Gotalands
tagstrategi staller krav pa att erbjuden tagtrafik uppnar kostnadseffektivitet (kostnadstackningsgrad
pa minst 50 %), d.v.s. erbjuden trafik ska vara ekonomisk hallbar. En utveckling av trafiken staller
alltsa krav pa att gasa och bromsa samtidigt, d.v.s. via en noggrann avvagning mellan intakter och
kostnader. Strategin inkluderar bade att utveckla trafiken p& Alvsborgsbanan, inom realistiska ramar,
som att den regionala kollektivtrafikmyndigheten kan komma att behdva se 6ver kompletterande
busslinjer for att likt Region Skanes strategi inte skapa parallella och konkurrerande trafiksystem med
i princip samma trafikala uppgifter.

Utveckling av regiontagstrafiken innebar ett 6kat kapacitetsutnyttjande av infrastrukturen, vilket
paverkar banans andra funktioner. Okad regiontagstrafik och langre trafikdygn begrénsar:

e andra aktorers tillgdnglighet pa bandelen.

e mojligheterna att anvanda bandelen foér omledningstrafik vid stérningar eller vid
underhallsarbeten pa Vastra Stambanan.

% Se dven Malbild Tag 2035 — PM 2 Trafikering.
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e befintlig och rationell godstrafik till och fran Uddevalla
e mojligheterna till attraktiv fjarrtagstrafik till Stockholm.

Utvecklingen av Alvsborgsbanan som regiontdgsbana behover ske under beaktande av
forutsattningarna for 6vriga funktioner saval idag som i framtiden. Det genom att beakta de olika
aktorernas forutsattningar att erbjuda sina kunder en attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv trafik,
d.v.s. en funktionell infrastruktur med tillracklig kapacitet.

En begransad del av trafiken pa Alvsborgsbanan har bade start- och slutpunkt inom straket och
merparten har enbart start- eller slutpunkt till stationer ldngs Alvsborgsbanan. Fér att kunna erbjuda
en attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv trafik fér pa Alvsborgsbanan behéver knutpunkterna dgnas
specifik uppmarksamhet gallande service, utformning och kapacitet. Fér Uddevalla, med sin funktion
som knutpunkt mellan Bohusbanan och sin funktion som godsnav behdver funktionen ses éver for
att klara befintlig och potentiell trafik. For att klara en effektiv trafikering i Oxnered och Herrljunga
behover funktionaliteten ses dver for att klara trafik sdval langs Alvsborgsbanan som mellan
Alvsborgsbanan och anslutande jarnvagar; Norge-Vinerbanan och Vastra Stambanan.

For att kunna erbjuda de olika aktérerna en funktionell infrastruktur med tillracklig kapacitet staller
det krav pa att saval respektive bandel som respektive knutpunkt har den service, utformning och
kapacitet som mojliggdr 6nskad trafikering. Alvsborgsbanan ar indelad i fyra olika bandelar, dar varje
bandel har sina egna sarskilda férutsattningar:

e Uddevalla-Oxnered, bandel 651. Bandelen rustades upp under 1990-talet, har ATC/FJB och &r
i gott skick. Banans funktion omfattar fjarrtag, regiontag och godstag (Uddevalla hamn och
Munkedal).

e Oxnered—Vinersborg-H&kantorp, bandel 652. Fjarrblockerad, och nyligen uppgraderad med
skarvfritt spar, dock med bibehallen hastighet. Framforallt regiontagstrafik och omledning,
men aven efterfragan pa nya godstrafikupplagg.

e Hakantorp-Herrljunga, bandel 653. Fjarrblockerad, i relativt gott skick. Framférallt
regiontagstrafik. Viktig lank i trafikupplagget for Kinnekullebanan.

e Herrljunga-Boras — [Varberg], bandel 654. Ej fjarrblockerad, men planering fér FJB pagar.
Reinvesteringsbehov finns, skarvspar. Framforallt regiontagstrafik.

En utveckling av banans funktion for att mojliggora attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv trafik ur ett
Hela-Resan-perspektiv krav att stationer, omlastningspunkter och 6vrig kapillar infrastruktur finns
och att den har en viss grundlaggande utformning, standard och kapacitet.

1.1. Syfte

Syftet med Atgardsvalsstudien Alvsborgsbanan &r att utgdende fran banans nuvarande funktion som
fjarr, region-, gods- och omledningsbana utreda de trafikala och infrastrukturella férutsattningarna
for att utveckla jarnvagens funktion till att vara attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv for samtliga
funktioner. Det ska ske under férutsattningarna att:

e Den foreslagna regiontrafiken — ur ett hela resan perspektiv - bedéms som attraktiv, enkel,
palitlig samt kostnadseffektiv i enlighet med Vastra Gotalandsregionens Malbild 2035
samtidigt som funktionaliteten for fjarr-, godstag och omledningstrafik pa bandelen eller pa
kringliggande bandelar bibehalls eller forbattras.
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e Naringslivets transporter for saval reguljar godstrafik som omledningstrafik. pa samt fran/till
Alvsborgsbanan bedéms som attraktiv, enkel, palitlig samt kostnadseffektiv i enlighet med
Trafikverkets Nationella mal.

Syftet med foreliggande rapport ar att beskriva Nulidget och Malbilden fér Alvsborgsbanan samt att
identifiera de brister som finns i dagens trafik- och infrastruktur for att na upp till en funktion dar
dessa kan betraktas som attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv fér samtliga funktioner.

1.2. Utredningens malsattning

Malsattningen med Atgardsvalsstudien var for det forsta att Trafikverket, i samverkan med berérd
Region, Regional Kollektivtrafikmyndighet, Kommunalférbund, Kommuner samt berort naringsliv,
utvecklade en gemensam malbild av den potential och de behov som finns for jarnvagstrafik pa
Alvsborgsbanan. Utgdende fran malbilden identifierades servicemassiga, trafikala och
infrastrukturella brister i befintlig anldggning och i nuvarande trafikering (Nuldget). Malsattningen var
att utgaende fran avvikelsen mellan malbild och nuldge identifiera och foresla samhallsekonomiskt
effektiva atgarder for att 6verbrygga gapet mellan nuldge och malbild (brister). Resultatet av
atgardsvalsstudien ska fungera som ett beslutsunderlag for Trafikverket, samt berdrd Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, berorda Kommunalférbund och kommuner, for prioritering av
resurser till trafik- och infrastrukturatgarder pa kort- och medellang sikt.

1.3. Omfattning/Avgransningar

Geografisk avgransning

Utredningen omfattar funktionen Alvsborgsbanan, d.v.s. funktionen for fjarresande, for arbets- och
studiependling samt fér godstrafik till/fran och/eller via Alvsborgsbanan ur ett hela-resan-perspektiv.
Det innebar i praktiken att behov, potential och brister kartlaggs utgaende fran ett hela-resan-
perspektiv, men att atgarder for att dverbrygga bristerna fokuseras pa jarnvagsfunktionen och
stations-/knutpunktsfunktionen p& Alvsborgsbanan (i enlighet med TDOK 2013:068). Det innebir att
det kan identifieras potential, behov och brister utanfor Alvsborgsbanan som har paverkan péa
funktionen Alvsborgsbanan, men dar inga atgarder foreslas.

Avgransning av innehall och omfattning

Utredningen omfattar, i enlighet med ovan att identifiera brister och pa stationer
stationer/knutpunkter/terminaler, samt trafik-och infrastrukturatgéarder. De enskilda atgarderna skall
laggas samman till atgardspaket. Varje forslag till atgard/atgardspaket ska beskrivas och bedémas
avseende lokalisering, alternativa utformningar (t.ex. schematiska sparskisser, markbehov), dess
byggbarhet (ex gallande terrdng och geoteknik), trafikering, kapacitet samt miljopaverkan. De
atgarder som av projektgruppen bedéms som mest aktuella skall slutligen kostnadsberaknas.

Tider for atgardernas genomforande

Inom uppdraget ingar att studera atgarder som bedéms kunna genomféras inom planperioden 2022-
2033, men &dven atgarder pa lang sikt hanteras. Atgarderna delas in i:

o Atgarder pa kort sikt (trimningsatgarder)
o Atgirder pa medellang sikt (underlag for revidering av Nationell plan 2022 - 2033)

o Atgirder pa lang sikt (for att mota den gemensamma malbilden)
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1.4. Arbetsprocess och urval av atgarder

Utredningen har foljt den vedertagna Atgardsvalsmetodiken. Huvudrapporten innehaller dock inte
alla atgérder eller varianter pa atgarder som foreslagits, diskuterats och i viss man valts bort inom
ramen fér denna studie. Som f6ljd av detta finns ett femtontal underlagsrapporter med férdjupade
brist och atgardsbeskrivningar. De olika underlagsrapporterna finns sammanfattade i bilaga B.
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2 Intressenternas mal med Alvsborgsbanan

| kapitel tva beskrivs vigen fran Atgardsvalsstudiens intressentanalys utgdende fran de enskilda
intressenternas mal for sin verksamhet pa och kring Alvsborgsbanan. Intressenterna har identifierats
av Trafikverket i samverkan med Vastra Goétalandsregionen — varefter de enskilda intressenternas
mal fér sin respektive verksamhet p& och kring Alvsborgsbanan kartlagts via Strategiska dokument,
via intervjuer och via workshops. Den forsta kategorin ar naturligtvis den tunga ur analyssynpunkt.
Den andra kategorin har skapat méjligheter att fanga naringslivets mal, samt att verifiera andra
intressenters mal och ur ett mer generellt perspektiv fanga signaler och se stromningar. En viktig
kalla for avstamningar har ocksa projektets workshops varit. De enskilda intressenterna och deras
respektive mal har ett andra steg grupperats till aktorsgrupper och aktérsmal for att till slut vagas
samman i en gemensam malbild fér Alvsborgsbanan.

Grupperingen av intressenter och deras enskilda mal utgor i sin tur en bas for att satta kvantifierbara
mal (SMARTA) for Atgardsvalsstudien. Smarta mal som inte enbart ger en bild av det gemensamma
mélet med Alvsborgsbanan utan dven malkonflikter mellan intressentgrupperna — pa aktérs.-
respektive intressentniva.

Det totala underlagsmaterialet ar omfattande och i takt med att arbetet har fortskridit har en
struktur vuxit fram som sedan utgjort en grund for analyserna (en referensram). Som grund for
insamling av underlagsmaterial I13g den “bruttobild” av omfattade aspekter som presenterats (se
Figur 3). Den framtagna referensramen ligger till grund for saval strukturen i denna rapport och de
analyser rérande jamférelse- och utredningsalternativ som presenteras i kommande kapitel.
Referensramen ger, ur ett helhetsperspektiv, en vagledning genom processen, men skall inte
generaliseras till varje kommun, varje del av linjen eller mellan de olika trafikupplaggen.

2.1. Alvsborgsbanans intressenter

Intressenterna till Atgardsvalsstudien Alvsborgsbanan har identifierats samt klassats i primara- och
sekundara intressenter av projektet. De primara aktdrerna omfattar myndigheter och foretag vars
verksamhet &r direkt knuten till (d.v.s. paverkas och/eller pdverkas av) funktionen Alvsborgsbanan.
De sekundadra omfattar myndigheter och féretag vars verksamhet indirekt paverkas av eller paverkar
funktionen Alvsborgsbanan.

Primara intressenter:

e Region: Vastra Gotalandsregionen (VGR).
e Regional Kollektivtrafikmyndighet: Vasttrafik (VTAB).
o Kommunalférbund: Fyrbodal, Skaraborg, Sjuharad.

e Kommuner: Uddevalla, Vanersborg, Grastorp, Vara, Herrljunga, Boras, samt Trollhattan som
en del av delregionen Tvastad/Trestad.

e Trafikverket — omfattande Planering, Underhall, Investering, Trafikledning pa saval Nationell
som Regional niva.

e Tagoperatorer- Vasttagen, SJ, Branschféreningen Tagoperatorerna, TAGAB, Green Cargo, och
CFL.

e Néringslivet (Transportformedlare, Varudgare och hamn-/Terminalbolag) - godsalstrande
eller godshanterande foretag vars verksamhet ar eller potentiellt kan bli beroende av
funktionen Alvsborgsbanan.
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Sekundara intressenter:

e Lansstyrelsen

e Intresseféreningar ex Foresprakare for “Landvetterbanan” i Skaraborg

2.2. Alvsborgsbanans intressenter — en Gvergripande analys

| kapital 2.1 beskrivs de huvudsakliga primara och sekundara intressenterna som identifierats i
intressentanalysen och som i dialog, intervjuer och workshops deltagit i AVS Alvsborgsbanan. |
enlighet med Storhagen et al. (2008) kan de primara intressenterna grupperas i tre évergripande
grupper; (1) Resande/Varuégare, (2) Operatdrer? och (3) Infrastrukturférvaltare/Samhillet.
Grupperna ar delvis 6verlappande, de skiljer sig mellan funktionerna for person- och godstransport,
men kan dnda betraktas relativt fristdende. Vad som ocksa kan noteras ar att samtliga grupperna var
for sig har ett eget huvudsakligt perspektiv pa funktionen for Alvsborgsbanan med skilda behov
(krav), mal och systemgranser.

Intressentgrupperna och deras perspektiv kan sammanfattas enligt foljande:

Resendrer/Varuigare: | projektet omfattar detta Resendrerna samt Transportképare
(Varudgare/Transportférmedlare) som anvinder Alvsborgsbanans forflyttningsfunktion:

e Resendrsperspektivet: Att se resendrens behov pa ett affarsmassigt satt pa kort och
medellang sikt. | grunden att férsdkra sig om att varje resenér far vad varje resenar forvantar
sig for saval arbets- och studiependling som fjarresande (en attraktiv, enkel och palitlig resa),
men som kan betraktas mer langsiktigt (socialt och miljomassigt hallbar). Ur ett
resendrsperspektiv tar rapporten sin teoretiska utgangspunkt i Kottenhoff och Bystrom
(2010) ”Nar resenarerna sjalva far vélja sammanstéllning av attityder, perceptioner och
varderingar”.

o Affarsperspektiv; Att se transportkdparnas verksamhet pa ett affarsmassigt satt pa kort och
lang sikt. | grunden att forsdkra sig om att transporkdparna far vad transportképarna har ratt
att forvanta sig ur varu- och leveranssynpunkt, men ocksa exempelvis att ta hansyn till
miljomassiga aspekter men fortfarande i grunden ur ett tydligt kund- och Idnsamhetsmassigt
perspektiv. | det senare fallet langsiktigt.

Operatorerna; De foretag som opererar transport-, trafik och terminalverksamheten.

e Produktionsperspektiv; | grunden ett synsatt som domineras av hur man rent praktiskt ska
utféra den tjanst man erbjuder. Forutsattningarna, och darmed synsatten, skiljer sig delvis
mellan de kommersiella aktérerna och de av samhallet upphandlade aktorerna, men i
grunden stravar bada mot att optimera sina egna resurser. Perspektivet ar funktionellt och
utnyttjandet av de kommersiella aktérernas produktionsapparat tenderar att dominera 6ver
kundens faktiska 6nskemal och behov.

Samhillet; Det politiska samhallssystemet som i sig omfattar det mesta. Fokus hér ligger mot de
myndighetsutévande aspekterna.

o Samhallsplaneringsperspektiv: Samhallet har ett flertal intressen att bevaka. | det har
sammanhanget omfattar det for det forsta att Vastra Gotalandsregionen genom att
langsiktigt satsa pa strukturbildande kollektivtrafik signalera till bebyggelseplanerare och
exploatorer att har kommer det finnas en attraktiv, enkel och palitlig kollektivtrafik inom

4 Inklusive Regional Kollektivtrafikmyndighet.
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dverskadlig framtid. Den forsta aspekten omfattar sledes Alvsborgsbanan som en del i
samhallsplaneringen — och da primart for arbets- och studiependling.

e Hallbarhetsperspektiv; | det hdr sammanhanget ser vi framfor allt det 6vergripande och
langsiktiga malet om en hallbar samhallsutveckling och da framfor allt ur det ekonomiskt,
socialt och miljomassigt perspektiv. Det finns ett allt tydligare uttalat intresse som tar sig
uttryck i allt fran opinionsbildning till lagar och férordningar.

De tre grupperingarna har ett gemensamt 6vergripande mal om att bedriva eller att det skall
bedrivas en attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv transportservice till, fran eller via Alvsborgsbanan
—till gagn for resande, naringslivet och som en pusselbit i samhallsplaneringen. Grupperingarna har
malkonflikter inom respektive gruppering och mellan olika grupperingar, vilket i nedanstaende figur
gestaltas av de streckade linjerna.

De 6verlappande aspekterna mellan de tre perspektiven star framfor allt att finna i de foretags- och
samhallsekonomiska aspekterna. Det finns naturligtvis ett foretagsekonomiskt perspektiv med i
bilden oavsett om man ar resendr, varudgare eller operator och det finns ett samhallsekonomiskt
perspektiv eftersom resor eller transporter av varor ar en angelagenhet for oss alla. Syftet med
kommande kapitel ar att beskriva vilka perspektiv som finns och vilka systemgranser de olika
perspektiven har — samt att identifiera vilka perspektiv som dominerar 6ver andra hos olika
intressenter.

Barridrer

I

Gemensamt mal
Attraktiva, palitliga och
Produktionsperspektivet kostnadseffektiva transporter

pa Alvsborgsbanan

ktiv
-

ers

I'™ ™ Foretags-och
samhallsekonomiskt
pe!

Barriarer

Figur 2 I studien har tre grupperingar identifierats vars 6vergripande gemensamma mal ar att det
erbjuds eller att erbjuda en attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv service till, fran eller
via Alvsborgsbanan. Det finns konflikter mellan respektive inom grupperingarna (ovan
benamnda barriarer) som hindrar att aktérernas behov (krav och mal) uppfylls for att
bedriva en foretags- och samhallsekonomiskt effektiv trafik pd Alvsborgsbanan.

2.3. Alvsborgsbanans funktioner

De tva grupperingarna (2) Operatorer och (3) Samhallet 6nskar att erbjuda attraktiv, palitlig och
kostnadseffektiv transportservice till systemets primara avnamare (1) Resenérer och
(2)Transportképare. For jarnvagstransporten, den kollektiva transporten eller den multimodala
transporten innebér det i att ett alternativ transport skall vara konkurrenskraftigt dorr-till-dorr med
bil eller lastbilstransport genom ndgon av Alvsborgsbanans transportservicefunktioner; fjarrtag,
regiontag, godstag och omledning. Fjarrtag, godstag och omledningstrafik klassas som kommersiell
trafik, medan regiontrafik klassas som kollektivtrafik.

Den regionala kollektivtrafiken omfattar kollektivtrafik som dger rum inom regionen eller mellan
regionen och kringliggande region (interregional trafik), och vars syfte ar att tillgodose resenarernas
behov av arbets- och studiependling samt langre resor som sker mer séllan (fjarresande). Den
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interregionala trafiken har i normala fall de kommersiella aktérerna ansvar fér, men genom att
bedriva regional trafik med koppling till interregional trafik i knutpunkterna sker samtrafikering
mellan regiontrafiken pa Alvsborgsbanan och den kommersiella trafiken p& anslutande linjer. Det ger
en forbattrad tillganglighet mellan regionen och framfér allt Malardalen och Stockholm

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten (har: Vastra Gotalandsregionen) ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken och den regionala kollektivtrafikmyndigheten har ansvar for att ta fram ett regionalt
kollektivtrafikprogram. Programmet innehaller saval en langsiktig strategisk del som en kortsiktig
beskrivning av kollektivtrafikens omfattning pa kort sikt. | det regionala kollektivtrafikprogrammet
skall en avvagning goéras mellan vilken trafik som samhallet ska ta ansvar for respektive vilken trafik
som skall bedrivas pa kommersiell grund. Malsattningen med regiontrafiken har hamtats fran
Regionalt Trafikforsorjningsprogram Vastra Gétaland (2016) samt Vastra Goétalandsregionens
Tagstrategi Malbild Tag 2035 (2018).

Den kommersiella trafiken drivs av ett antal aktorer vilket kan skifta med tiden. | dagslaget omfattar
dessa SJ (person) samt Green Cargo, TAGAB och CFL Cargo (gods). Dessa foretag, och framfor allt
godsforetagen, ar inte enbart beroende av ett fungerande huvudsystem utan aven tillganglighet till
jarnvigens sidosystem® samt hamn-, terminal och andra lastnings- och lossningsfunktioner Ansvaret
for jarnvagens huvudsystem, inklusive kapacitetsférdelning®, vilar pa Trafikverket, medan ansvaret
for jarnvagens sidosystem vilar pa marknaden/kommuner och andra aktorer. For att fanga
malsattningen for den kommersiella trafiken har intervjuer genomférts med ett urval av de
kommersiella aktérerna samt med kommunerna.

Utmed Alvsborgsbanan finns ett 10-tal titorter med knutpunkter, stationer och/eller hallplatser.
Ansvaret for utvecklingen av dessa vilar pa olika aktorer; (1) jarnvagens karnfunktion pa Trafikverket,
(2) Effektiva Bytespunkten’ p& kommunen samt (3) Staden och samhillsplaneringen® p& kommunen
eller annan part. For att fanga den Overgripande malsattningen for knutpunkter, stationer och/eller
hallplatser utgar projektet fran Stationshandboken (TRV 2013:060), vilket kombinerats med
strategiska dokument fran Vastra Gotalandsregionen. For att finna mal for respektive ort har
ovanstaende kompletterats med intervjuer med Vasttrafik samt med respektive kommun.

Utgaende fran ett "Hela-Resan-Perspektiv” och de funktioner som erbjuds eller skulle behdva
erbjudas for transporter till, fran eller via Alvsborgsbanan framkommer en komplex bild med en
fragmenterad marknadsstruktur dar ett flertal intressenter/aktérer ar involverade for att erbjuda en
funktionell helhet. Den funktionella helheten skiljer sig mellan kommersiell och kollektivtrafik, den

5 Huvudsystemet omfattar den del av jirnvagsnitet som ar nédvandigt for att sikerstilla ett effektivt
trafikflode i jarnvagssystemet dvs. de anlaggningar och funktioner som behdovs for tagfard och tagbildning samt
for resenédrers pa — och avstigning. | huvudsystemet ingar dven spar for fordonsuppstallning i anslutning till
tagfard och tagbildning. Sidosystem omfattar den del av jarnvagssystemet som omfattar anldggningar och
funktioner for lastning och lossning, fordonsunderhall och- service, resenéarsservice utanfor plattformarna samt

langtidsuppstéllning av jarnvagsfordon.
6 Jarnvagslagen
7 Busshéllplats, cykelparkering, taxiangéring, biljetter, vantfunktion, service mm.

8 Verksamheter, bostader, kontor, métesplats, kultur mm
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skiljer sig mellan person- och godstransporter, och den skiljer mellan infrastrukturansvar mellan
segmenten dar ansvar vilar pa saval Trafikverket, Kommunerna som de enskilda féretagen.

Den trafik som bedrivs pa Alvsborgsbanan paverkar dven omgivningen, alltsd extern part. Den
komplexa och fragmenterade bilden av de tre grupperingarna visas i nedanstaende figur. Figuren
indikerar att behov, potential och brister kan identifiera saval inom systemgransen som utanfor, men
dven att Resendrsperspektivet skiljer sig fran Godsperspektivet, dar resenarsperspektivet omfattar
Hela-Resan-Perspektivet” dar i ett flertal en del av resan sker pa infrastruktur som inte inkluderas
som fokal del i studien, medan for- och eftertransporten (ex pa kapillar infrastruktur) ar en fokal del
for en godstransport. For godstransporten behdver jarnvagens sidosystem (industrispar, terminaler,
lastplatser) i enlighet med definition av funktionell kapillar infrastruktur inkluderas®, medan
systemgransen funktioner for persontrafik definieras av den funktionella/effektiva bytespunkten.
Malen for banans framtida funktionalitet behover saldes sattas utgdende fran nedan angivna
systemgranser, utgaende fran de tre grupperingarnas perspektiv och utgdende fran de fyra
funktioner som intressenterna dmnar nyttja Alvsborgsbanan for.

Systemgrans

Hela-resan-perspektivet (Val av transportlésning)
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Figur 3 En schematisk beskrivning av transportsystemet for fjarr, - kollektiv-, och godstrafik

utgdende fran de tre grupperingarna (1) affarsperspektivet (resenars- och
varudgarperspektivet), (2) produktionsperspektivet samt (3) Samhallsperspektivet
(inklusive infrastrukturperspektivet).

2.4. Effektmal for Alvsborgsbanan

Malen for Alvsborgsbanan styrs av de transportpolitiska malen, de regionala méalen, kommunala
malen eller av behov/6nskemal hos enskilda naringsidkare, d.v.s. néringslivet eller operatérer som
anviander Alvsborgsbanan eller ansluter till den.

Malen for jarnvagens huvudsystem styrs via de transportpolitiska malen, av enskilda
transportféretags av respektive kommersiella aktorers strategier. Sidosystemet styrs av kommunala,
kommersiella eller andra aktorers strategier och beslut.

2.4.1. Nationella mal och regeringens godstransportstrategi

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Transporter
knyter ihop landet och ar en central forutsattning for en vaxande ekonomi, 6kad befolkning,
forbattrade mojligheter till pendling, besdk och 6kad sysselsattning. Det 6vergripande

9 Se Banverket (2007/a) Definition av den funktionella enheten terminal, Trafikverket (2015) definition av den

funktionella enheten lastplats.
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naringspolitiska malet &r att starka den svenska konkurrenskraften och skapa forutsattningar for fler
arbetstillfallen och vaxande foretag, d.v.s. ett vdl fungerande transportsystem ar en forutsattning for
att foretagen ska kunna verka i hela landet.

De nationella transportpolitiska malen for persontrafik omfattar framfor allt att transportsystemet
ska vara tillforlitlighet, enkelt och tryggt. Detta kan tolkas som att

o Kollektivtrafikresan upplevs tillforlitlig, bekvam och trygg, samt enkel att planera, betala och
omplanera vid storningar, oavsett var man ar i landet.

e Minst 75 % (?) av de oskyddade trafikanterna upplever att transportsystemet &r tryggt att
anvanda och vistas i.

Tillgdnglighet i ett hallbart samhalle fér godstransporter innebér att:

e Transportsystemet ar inkluderande och erbjuder god tillgdnglighet for bade medborgare och
naringsliv oavsett var vi bor eller verkar i landet. For godstransporterna innebar det en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet i hela landet

e Transportsystemet ska till ar 2030 minska utslappen av klimatgaser med 70 % och dess
miljopaverkan sa liten att naturen kan skapa ekosystemtjanster aven i framtiden

e Ingen dbdas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor eller av
luftféroreningar och buller.

2.4.2. Regeringens Nationella Godstransportstrategi (2018)

Regeringens syfte med den nationella godstransportstrategin ar astadkomma 6kad sysselsattning, en
Okad andel kvalificerad industriproduktion, i kombination med minskad klimatpaverkan i den takt det
behdvs globalt for att na klimatmalen samt farre dodade och skadade i trafiken. Strategin tar sikte pa
att utveckla framtidens transportsystem dar jarnvagens fulla potential utnyttjas och dar vi anvander
sjofarten i betydligt storre omfattning an idag. Strategin utgor en plattform for satsningar och
innehaller ett antal prioriterade omraden. | dialog med branschens aktorer har regeringen
identifierat en rad omraden att for att na effektivt, attraktivt och hallbart transportsystem.

Jarnvagen har en betydelsefull roll i enlighet med den nationella godstransportstrategin, att enskilt
eller i samklang med 6vriga trafikslag, bidra till val fungerande transporttjanster och for att bidra till
detta mal sitter det krav pd att transporterna till, frdn och via Alvsborgsbanan kan bedémas som
effektiva, hallbara och kapacitetsstarka, d.v.s. Alvsborgsbanans funktion ska kunna bidra till:

e konkurrenskraftiga logistikkedjor i en internationell konkurrens.

e att komplettera sjotransporter med en effektiv inlandstransport (ex till och fran Uddevalla
hamn) i en intermodal transportkedja.

e komplettera/konkurrera med lastbilstransporter for inrikestransporter till gagn fér svenskt
naringslivet.

Jarnvagen ar framst konkurrenskraftig for stora regelbundna floden éver medelldnga och langa
avstand. Det stéller krav p3 att infrastrukturen lings Alvsborgsbanan tilldter effektiv och
konkurrenskraftig tagféring och tagbildning samt att saval foretag som terminaler/lastplatser &r
kopplade till jarnvagens- och viagnitets huvudsystem pa ett effektivt och konkurrenskraftigt satt'°.

10 Ej kostnadsdrivande sétt.
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Malsattningen med godstransportstrategin ar att bidra till att de transportpolitiska malen nas, starka
naringslivets konkurrenskraft, samt framja en 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag
och sjofart. For studien innebar det forutom att sakerstalla tillganglighet till en funktionell jarnvag
dessutom att sakerstalla tillgdngligheten for effektiva jarnvagstransporter till och fran Uddevalla
Hamn darmed tillgangligheten till sjotransporter for svenskt naringsliv.

2.4.3. Vastra Gotalandsregionens godsstrategi

Véstra Gotalandsregionen tog under ar 2016 fram en Godstransportstrategi, inklusive handlingsplan.
Strategin syftar till att bidra till att regionen ska utvecklas som den ledande logistikregionen som
erbjuder effektiv logistik och en transportinfrastruktur som stédjer naringslivets behov och regionens
utveckling pa ett satt som varnar hallbarheten i hela regionen och samhiéllsekonomisk effektivitet.
For Alvsborgsbanan omfattar detta att ge férutsattningar for fungerande godstransporter genom
hoga krav pa tillganglighet, kvalitet, tillforlitlighet och sakerhet.

Handlingsplanen redovisar vilka insatser som ska genomfdras och vilka prioriteringar som galler for
att uppna strategins intentioner. De insatser som finns i handlingsplanen ar indelade enligt samma
strategiska omraden och delomraden som godstransportstrategin:

e Transportinfrastruktur av hog klass syftar till att skapa robusta strak med god tillgéanglighet,
effektiva noder och goda férutsattningar for intermodalitet.

o Kommande infrastrukturplaner ska prioritera eliminering av flaskhalsar och
anslutningar till terminaler och noder.

o Utveckla regionens internationella konkurrenskraft utifran de behov som finns av en
hog tillganglighet till flyg- och sjofrakt.

o Oka kapaciteten pé& jarnvagen genom elektrifiering av viktiga noder.

o Verka for en omledningsbana runt Goteborg genom specifika satsningar pa
Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan.

o Utreda behov for effektiv omlastning i Fyrbodal och Sjuhdarad.

e Ledande logistikregion Insatserna inom det strategiska omradet ledande logistikregion syftar
till att effektivisera transporter, minska transporternas miljopaverkan, men dven insatser att
skapa en béttre balans mellan olika trafikslag som anvands for transittrafik genom 6kade
moijligheter till 6verforing av trafik fran vag till jarnvag eller sjo. For att denna dverforing ska
vara mojlig behover konkurrenskraften for sjo- och jarnvagstransporter starkas. Exempel pa
sistndmnda ar att mojliggora transporter ex fran Jénkopingsregionen till Norge via
Alvsborgsbanan.

2.4.4. Naringslivets behov for godstransporter

Projektet har kartlagt och analyserat naringslivets mal och krav for att i 6kande grad vilja och
kommersiellt kunna anvidnda Alvsborgsbanan fér godstrafik och omledningstrafik. M&len och kraven
har indelats i krav eller forutsattningar for att anvanda bandelen samt mal som pekar i riktning mot
forutsattningar for 6kade transportmangder eller 6kad effektivitet. Mal och krav kommer fran
forskningsdokument, men dven fran intervjuer och workshops utférda inom ramen for projektet.

Naringslivets krav och mal for sin logistik- och transportverksamhet skiljer sig mellan varuslag, mellan
foretag och var i féradlingskedjan varan befinner sig. TFK (2010) delade in detta i logistikdriven,
kvalitetsdriven och kostnadsdriven transportférsorjning, dar jarnvagens konkurrenskraft framfor allt
ar stark inom segmentet kostnadsdriven transportforsorjning. Inom segmentet kostnadsdriven
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logistik befinner sig till stor del basindustrin dar jarnvagen ar konkurrenskraftig for stora godsvolymer
pa medellanga och langa avstand men dven under ratt forutsattningar (systemtag) pa korta avstand
(exempelvis mellan ett bruk och en hamn). Jarnvagen ar dven konkurrenskraftig for segmentet
kvalitetsdriven logistik pa medellanga och langa avstand dar jarnvagens traditionella produkter
anvands for transporter pa medelldnga och langa avstand mellan leverantor och distributionslager, i
form av vagnslaster eller intermodala transporter. Men for att kunna konkurrera med lastbilstrafiken,
som i och kring Alvsborgsbanan préglas av hég andel fordonsekipage fran Ostra Centraleuropa, kravs
det att transportsystemets och framfor alt jarnvagens skaldrift kan utnyttjas pa ett optimalt satt ur
ett dorr-till-dorr perspektiv. For att mojliggdra detta kravs:

e Industrispar till avsandare och/eller mottagare. Jarnvagen kan vara konkurrenskraftig pa
avstand under 100 km om det finns industrispar i respektive andpunkt — speciellt om
industrisparen ar elektrifierade och majliggor heltdg. Saknas industrispar i endera
andpunkten okar avstandet for konkurrenskraft till 250 km. Industrispar, och dess
anslutningar till jarnvagens huvudsystem, ansvarar varudgare, kommun eller annan aktor for.
Forutsattningarna for och nyttan med industrispar beskrivs av Banverket (2007/b).

e Terminaler och lastplatser i narhet av hamn, varuagare eller annan omlastningspunkt.
Platserna ska vara centralt lokaliserade, med goda vagférbindelser, ha elektrifierade
anslutningsspar, ha kapacitet for att hantera heltag, ha goda lagringsytor och hanteringen pa
platserna ska kunna ske 24/7. Begreppet funktionell terminal/lastplats beskrivs av Banverket
(2010) respektive Trafikverket (2015).

e Linjerna ska ha tillracklig kapacitet for godstrafik (acceptabel framforingstid fran
avsandningsort till mottagningsort med hog tillforlitlighet) och ska ha tekniska
forutsattningar for framférande av godstag utan begransningar (tillaten vagnvikt, hastighet,
storsta tillatna axeltryck, tillaten barighet). Framféringstiden (ledtiden och tillférlitlighet) for
transporter pa medellanga och langa avstand styrs av kundkrav (godset skall levereras over
natt och det skall komma fram i enlighet med 6verenskommelse), men dven av kostnadsskal
(langa ledtider med dalig tillforlitlighet driver behov av 6kad resursméangd for ett upplagg).

e Rangerbangardar och tagbildningspunkterna ska tillracklig kapacitet fér att mojliggora
tagbildning, tagsplittring, tagsortering samt uppstallning av vagnar (véntan pa uppdrag).

e Knutpunkterna ska ha tillracklig kapacitet for att mojliggéra magasinering av tag som skall
fran en linje till en annan, de ska ha tillracklig kapacitet och férutsattningar fér att vandning
av tag ska vara mojlig utan kapacitetsrestriktioner pa berérd bandel eller annan bandel.

2.4.5. Mal for kommersiell trafik (persontrafik)

Den kommersiella trafiken pa Alvsborgsbanan har under ett tiotal ar bedrivits av SJ (fd Statens
Jarnvagar) med foérbindelser Uddevalla — Vanersborg — Herrljunga — Stockholm med motorvagnssatt
littera X2 under vintertid och stundtals trafik Stockholm Herrljunga — Vanersborg — Uddevalla —
Strémstad med motorvagnssatt littera X2 under sommartid. Tidvis har det dessutom funnits direkta
forbindelser Boras — Herrljunga — Stockholm med motorvagnar littera X2/X3.

Nagon direkt férdel, mer an komforten/bekvdamligheten och direktférbindelsen finns i dagslaget inte
med direkta tdg Uddevalla — Stockholm via Alvsborgsbanan. Tagen har i riktning Stockholm avgatt
fran Uddevalla kring 05:30 med ankomst till Stockholm kring kl. 09:30. Restiden med direkttaget ar 4
timmar, vilket skall jAmféras med den snabbaste férbindelsen med Alvsborgsbanan med byte i
Herrljunga 3 timmar 50 minuter och en potentiell resa Uddevalla — Trollhdttan — Alingsas — Stockholm
som skulle kunna kéras pa motsvarande tid. Pa strackan Herrljunga — Stockholm gar snabbtagen pa 2
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timmar 25 minuter till 2 timmar 45 minuter i T19, vilket inklusive en forlangning till Boras motsvarar
3 timmar 20 minuter till 3 timmar 40 minuter.

Restiden har visat sig vara den avgérande faktorn i konkurrensen mellan tag, bil och flyg. Restiden
med flyg ar drygt en timme fran Trollhattan till Bromma och med bil fem timmar. Forskningen visar
att jarnvagen vid restider pa 3 timmar ar lika snabbt som flyget (city-till-city) och dessutom innebér
det att resendren kan aka fram och ater samma dag. Om resenéren ska flyga sa kravs, inklusive
matarresor och terminaltid, 3 timmar fran Stockholm till ndstan vilken stad som helst i Sverige.
Forskning (Lundberg, 2011) indikerar att jarnvdagens empiriska marknadsandel for fjarresande med
snabbtdg ar 6ver 50 % da restiden pa en viss tracka ar under 3 timmar. Det 6verensstimmer med
Nelldal (2008) som anger att vid introduktionen av snabbtag pa strackan Géteborg — Stockholm kring
ar 1990 okade tagets marknadsandel pa strackan fran 40 % till 60 % av den totala tag-flyg-marknaden
Det berodde pa att taget ar bekvdamare och man far en ostord resa jamfort med flyget dar resan
styckas upp i flera moment. Aven pris, turtithet kan paverka men restiden ar den avgérande faktorn.

Konkurrenskraften for jarnvagslosningen finns, men skulle genom en sénkning fran 4 timmar till 3
timmar 30 minuter forbattras vasentligt. Med stor sannolikhet skulle marknadsandelen for resan 6ka
fran 40 % till 50 % om resultaten fran forskningen (ibid.) kan anvandas. Om taget fran Trestad eller
Borasregionen ska kunna ersatta flyget pa marknadsmassiga kravs att restiden kan minskas och att
utbudet kan kompletteras med fler direkttag. Men en minskning av restiden med 20 — 30 minuter pa
strackan Uddevalla — Herrljunga stéller krav pa hastighetshojande atgarder Vanersborg — Hakantorp
samt ett nytt triangelspar i Herrljunga for att undvika spetsvandningen. . En minskning av restiden
med 20 minuter pa strdackan Boras — Herrljunga stéller krav pa hastighetshojande atgéarder Boras —
Herrljunga (hastighetsatertagande) samt ett nytt triangelspar i Herrljunga for att undvika
spetsvandningen. Restiden med dessa atgarder skulle minska transporttiden Uddevalla — Stockholm
mot 3 timmar 30 minuter och Boras — Stockholm till 3 timmar.

2.4.6. Mal for Regional kollektivtrafik

De regionala méalen fér Alvsborgsbanan ar hirledda fran ”Tillvéxtstrategi Vastra Gétalandsregionen”
och Vastra Gotalandsregionens Trafikforsorjningsprogram (2016). De 6vergripande regionala malen
omfattar for det forsta att erbjuda en 6kad tillganglighet till arbete, utbildning och fritid, samt for det
andra den 6nskvarda regionforstoringen utmynnar i ett 6kat resandeutbyte mellan olika delregioner,
vilket i sin tur kraver goda kommunikationer och forkortade tidsavstand.

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver en prioritering av forutsattningar och méjligheter med
arbets- och studiependling inom regionen ar en grundsten for regional utveckling. Den regionala
utvecklingen bygger i sin tur pa flera element som ar 6msesidigt beroende:

e Bostadsbyggande

e Lokalisering av verksamheter
e Kollektivtrafikens utveckling
e Infrastrukturutveckling

Det 6vergripande malet i Trafikforsorjningsprogrammet for att stddja de regionala malen om en
attraktiv och konkurrenskraftig region genom att 6ka andelen hallbara resor i Vastra Goétalandsregion
i kombination med att kollektivtrafikresandet skall fordubblas (Vastra Gotalandsregionen, 2016).
Trafikforsorjningsprogrammet bygger pa fyra delmal:
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e Okad tillganglighet fér invanarna i Vastra Gétaland med beslutad strategi Malbild Tag 2035,
Malbild Koll 2035 och Landsbygdsstrategin.

e Attraktiv kollektivtrafik med beslutad Pris- och sortimentsstrategi.
e Allaresenarsgrupper beaktas med beslutad Funktionshinderstrategi.
e Minskad miljopaverkan med beslutad Miljo- och klimatstrategi.

Inom Trafikforsorjningsprogrammet finns ett antal utvecklingsomraden till 2020 som omfattar
samhallsplanering och kollektivtrafik som en 6msesidig process, hallbart resande - samverkan for att
utveckla smartare kombinationer av fardsatt, pris- och betalsystem och informationssystem,
principer och strategier for kollektivtrafik i regionens pendlingsnav samt antidiskriminering.

| Trafikforsorjningsprogrammet podangteras aven de starkaste pendlingsrelationerna som prioriterade
strak med prioriterade pendlingsnav. Syftet med prioriterade strdk och nav ar att koncentrera fler
bostader och verksamheter till dessa strak/noder och darigenom skapa béttre férutsattningar for en
attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. De funktioner som &r knutna till Alvsborgsbanan &r
samtliga knutna till de prioriterade noderna (GMP, Boras, Trestad och Skovde) och for
Alvsborgsbanan omfattar det samtliga prioriterade noder men enbart strdken Skévde — Bords —
Landvetter - Goteborg och Trestad — Goteborg. De prioriterade straken och noderna utgér stommen i
trafikplaneringen'! och dessa ska praglas av langsiktighet.

All trafikplanering skall praglas av en noga avvagning mellan efterfrdgan och utbud. All trafik ar lokalt
anpassad efter lokala forutsattningar och behov, geografi och hos olika resenarsgrupper, vilket galler
bade vardagsresor och séllanresor. | grunden géller att en attraktiv trafik far folk att aka kollektivt for
att de vill det — inte for att de maste detta. Kollektivtrafiken maste vara attraktiv — kvalitet, image och
kansla. Det géller att prioritera resendrernas egna upplevelser, dvs erbjuda en attraktiv, enkel och
opalitlig forflyttningstjanst. Det innebar:

Att transporttjansten skall vara smart, trygg och enkel

e Att det ska vara bekvamt att vanta, byta eller befinna sig i fordonet

e Att det skall vara punktlighet och palitlighet

e Attt tjdnster som underldttar resan genom mervarden

e Att trafikforetagens bemotande ar gott (korsatt, bemotande, kvalitet och trafiksakerhet)

e Att transporttjansten erbjuds framkomlighet och prioritet fér att na palitlighet och
punktlighet

Utover detta skall resan vara enkel genom att det skall vara enkelt, enkelt att kbpa biljett och resa
kollektivt (Taxesystem och forsaljningskanaler) med hansyn till resenarsguppers behov respektive
lokala forutsattningar.

Malsattningen ar att tredubblat resandet med kollektivtrafik mellan 2006 till ar 2035 och framfér allt
ar det de langre transporterna (transportarbetet) som ska 6kad marknadsandelen da malsattningen
ar att 6ka andelen hallbara resor inte antalet resor. Snabba resor knyter samman regionen och starka
de funktionella arbetsmarknaderna — och darmed kan de langa jarnvagsresorna starka regionen.
Jarnvagen, med sin hastighet, medfor att arbets- och studiependling kan ske pa allt langre avstand.
Vad som anges som en ovre grans skiljer mellan forskare, men normalt anges spannet 45-60 minuter

11 Restidskvoter pa 0,8 mot bilen efterstravas.
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(75 min for Europa) som en 6vre grans (Kottenhoff och Bystrom 2010). Forskningen indikerar
dessutom att regiontagstrafik har en positiv inverkan pa regional utveckling, eftersom jarnvagen med
sin hoga medelhastighet pa dessa avstand spelar en viktig funktion for att géra arbetspendling
attraktiv. Forskningen visar att det framfér allt inom tidsspannet 15-45/60 minuters arbets- och
studiependling 6kar vid forbattrad restid, vilket innebér att jarnvagen med sin snabbare restid kan fa
manniskor att pendla pa allt langre avstand och i stérre omfattning. Det visas ibland annat Skane dar
jarnvagen med sin snabba undervagsresa pa langre avstand (6ver 50 km har en marknadsandel 6ver
50 % relativ 25 % pa avstand mellan 20-50 km).

Den langsiktiga ambitionen &r att var tredje motoriserade resa ska vara med kollektivtrafik. For att
klara detta hoga mal kravs en bebyggelse- och infrastrukturutveckling som stodjer den utvecklingen —
samtidigt som det sker en successiv utveckling av kollektivtrafikens attraktivitet och kapacitet.
Kollektivtrafiken ar strukturbildande och samhallsplaneringen samt utvecklingen av kollektivtrafiken
behover langsiktigt ga hand i hand. Med hansyn till de ekonomiska begransningar som foreligger for
drivande och utveckling av kollektivtrafiken kommer att foreligga kravs en effektiv och stédjande
samverkansprocess mellan kollektivtrafikmyndigheter, kommuner och Trafikverket.
Bebyggelseplanering skall gbras sa att det underlattar utveckling av en effektiv och attraktiv
kollektivtrafik, att kollektivtrafiken ges hogs prioritet och framkomligheten i stdderna att gang- och
cykelvagar och pendelparkeringar byggs ut — ska ges incitament att resa pa annat satt an med bil.

2.4.7. Malbild Tag 2035

For att na de regionala malen, d.v.s. att for det forsta att erbjuda en 6kad tillganglighet till arbete,
utbildning och fritid, samt for det andra den 6nskvarda regionférstoringen utmynnar i ett 6kat
resandeutbyte mellan olika delregioner. En delstrategi for att na de regionala malen ar att utveckla
tagtrafiken till att bli en ryggrad i ett framtida hallbart transportsystem i Vastra Goétalandsregionen
dar tagresandet ska tredubblas. For att det skall kunna nas kravs att tagtrafiken dimensioneras med
hogre hastighet, hogre frekvens och hogre kapacitet. Medel att det i sin tur skall kunna uppnas ar
utokad tagtrafik och utbyggnad av infrastrukturen. Det regionala tagtrafiksystemet utgor ryggraden i
kollektivtrafiken och kompletteras med expressbusstrafik dar tagtrafiken inte ar ett fullodigt
alternativ i de l&ngviga regionala férbindelserna®?.

| enlighet med Vistra Gétalandsregionens Trafikférsérjningsprogram ska Alvsborgsbanan férsorja de
strategiska noderna och de strategiska straken. Delvis gors detta redan idag, men strategin ar ett
Okat fokus pa arbets- och studiependling i féljande relationer:

e [Stromstad] - Uddevalla — Trollhdttan — Goteborg.

e Vanersborg — Trollhattan — Goteborg.

e Uddevalla — Trollhdttan — Vanersborg.

e Orebro— Mariestad — Lidkdping — Hakantorp — Vanersborg/Vara-Herrljunga — Géteborg.
e Uddevalla — Herrljunga (ej sammanhangande - tagbyte i Herrljunga).

e Herrljunga — Boras - Varberg

12 Regionen har vildigt ldng andel bruttokilometer tag per invénare. Det beror framfér allt pa infra-
kapaciteten. Malbilden 2035 innebér att man (trots stérre befolkning) ska ha samma antal resande
som Skane hade 2013.
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e Skovde — Falkoping — Boras — Landvetter — Goteborg

Trafikutvecklingen férvantas 6ka successivt och for ar 2035 forvantas i nedanstaende turtathet i
enlighet med Malbild Tag 2035:

== Pendeltag
= Regiontag
~— Regionexpress
— Fjarrtag

Figur 4 Den vanstra figuren anger turtatheten i hogtrafik och den hdga figuren antalet

dubbelturer per vardag i enlighet med Malbild Tag 2035.

Malbild Tag 2035 delar in de olika funktionerna i turtathetskategorier och dar ingar flertalet av de
relationer som trafikerar Alvsborgsbanan i kategori C eller D.

A B C D E
?;fiﬁ;;’;i;‘;ﬂ 66 54 25 14 10
Turtathet 1 hogtrafik 15 15 30 60 60-120
Turtithet (mitt pa dagen) 15 30 60 120 120
Turtithet kvillar 30 30-60 60-120 120 120-180
Tratikens oppettider 04:30— 04:30— 05:00— 05:00— 06:00-
klockslag 00:00 00:00 22:00 22:00 20:00
Nattrafik helger Ja Ja Ja Nej Nej

Figur 5

Turtathetskategorier enligt Malbild Tag 2035.

| enlighet med Malbild Tag 2035 kommer Alvsborgsbanan att fa en férandrad funktion till &r 2035.

Bandelen kommer att delas in i tva delar — en norr om Herrljunga och en séder om Herrljunga — utan
genomgaende trafik med syfte att optimera knutpunkten Herrljunga. Trafiken ldngs Alvsborgsbanan
delas saledes upp i tva funktioner, vars primara syfte ar att knyta an till trafiken pa Vastra Stambanan
(funktion 1 Uddevalla — Herrljunga respektive funktion 5 Herrljunga - Boras) — med frekvensen 1 tag
per timme och riktning (18 dubbelturer per dygn).
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Fram till ar 2035 innebar det for regiontaget Tvastad — Goteborg att nuvarande trafikmangd bibehalls
och i kombination med annan trafik utvidgas fran halvtimmes till kvartstrafik mellan Trollhattan och
Goteborg (funktion 2). For den genomgaende trafiken Uddevalla — Herrljunga (funktion 1) och
Tvastadspendeln Vanersborg — Géteborg (funktion 2) &r malsattningen att utvidga trafiken Uddevalla
— Trollhadttan — [Goteborg] (funktion 3) och tillsammans skapar de grunden fér en Trestadspendel
Uddevalla — Vanersborg — Trollhattan med halvtimmesfrekvens respektive en utvidgning av trafiken
Trollhdttan — Goteborg till fyra tag per timme (inklusive tag till och fran Karlstad).

Trafiken pa Kinnekullebanan omfattas av tva skilda uppléagg. Det forsta linjen trafikerar Mariestad —
Lidkoping — Herrljunga med manga uppehall och har ddrmed en lokal funktion. Det andra linjen
trafikerar Mariestad — Lidképing — Herrljunga - Géteborg med fa uppehall och har darmed en regional
funktion (funktion 4). | Malbild Tag 2035 laggs den férsta linjen om fran att ga till Herrljunga till att ga
till Vanersborg och integreras med Tvastadspendeln fran Vanersborg. Detta forutsatter dock atgarder
i knutpunkten Hakantorp, och att kraftférsérjningen®® |6ses utmed hela strackan (funktion 2b).
Direkttagen fortsatter dock att ga via Herrljunga till Goteborg (funktion 4).

Malsattningen med trafiken pa sédra delen av Alvsborgsbanan &r att knyta an strdket Géteborg —
Landvetter — Boras — Herrljunga — Falkoping — Skévde, vilket dels skapar battre forbindelser i
Herrljunga (till fjarrtrafiken) och dessutom battre férbindelser mellan Sjuharad/Landvetter och
Skaraborg utan byte (funktion 6). Utdver denna funktion kvarstar ett antal insatstag pa strackan for
att mojliggora halvtimmestrafik pa strackan i hogtrafik.

Centrala forutsattningar for en utvecklad regiontagstrafik ar (i enlighet med Malbild Tag 2035):

e Restider som kan konkurrera med biltrafiken (Restidskvot 0,8).
e Frekvens i enlighet med malbilden.

e Taktfast tidtabell och med goda anslutningar till anslutande kollektivtrafik i knut- och
bytespunkter.

e Ett palitligt transportsystem.
e Ett transportsystem tillgdngligt for alla resandegrupper (exempelvis funktionshindrade).
e Langre trafikdygn.

Malbild Tag 2035 anger att taget ska vara ryggraden i det regionala kollektivtrafiksystemet. En central
férutsattning ar att tagtrafiken och ddrmed for den regionala persontrafiken pa Alvsborgsbanan ar
konkurrenskraftig med en tillrackligt hdg kostnadstackningsgrad®® for att medlen till trafiken inte skall
utredas for omprioritering. Ett hallbart transportsystem kraver systematiskt arbete inom flera
omraden. Det kravs aktivt arbete med kostnadseffektiviteten, jamnare spridning av resandet 6ver
dygnet, geografin och dkad prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet. Det kradvs intaktshéjande
marknadsforing. Det handlar om att utveckla trafiken sa kostnadseffektivt som mojligt — bade gasa
och bromsa samtidigt. For att klara trafikekonomin anger Vastra Gétalandsregionen att busstrafiken i
de olika straken behdver ses 6ver och anpassas till Tagtrafiken.

13 Elektrifiering eller hybridfordon.

14 Over 50 % kostnadstickningsgrad
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2.4.8. Kommunala mal

Kommunerna langs bandelen har férutom krav eller mal om att den trafik som erbjuds langs
bandelen skall gagna kommunens invanare att stationsmiljoerna skall vara tillganglig, attraktiv, trygg
och sakra for saval resenarer som externa aktorer samt att den barriar-, trafiksakerhets- och
omgivningseffekt som jarnvagen innebar i flertalet samhallen skall ligga inom beslutade riktlinjer.

Begreppet tillgdnglig omfattar att stationen skall vara lokaliserad och anknuten till bostadsomraden
och verksamhetsomraden, d.v.s. till de kundgrupper som anvander och/eller forvantas avvanda
jarnvagen. Forskningen indikerar att det ar stor skillnad mellan andelen arbetspendlare som
anvander jarnvagen inom 1 000 meter fran jarnvagsstationen respektive dver 1 000 meter. Forskning
vid KTH anger uppat 29 % inom 1 km och 9 % 6ver 1 000 meter (Froidh, 2003) vid oférandrat
tagutbud, vilket forandrades till 45 % respektive 20 % vid storre férbattringar i tagutbudet (ibid.). En
storre forbattring i restider i kombination med frekvens kan ge férandringar i fairdmedelsfordelning
med upp till 25 % fér de som bor inom géngavstand. Utveckling av stationsnira bebyggelse liksom
den geografiska tillgdngligheten ar central (ex tillgangligheten till sdkra cykel- och pendelparkeringar).

Begreppet attraktiv trygg och saker station omfattar att stationen skall upplevas som en naturlig del
och attraktiv del i de resandes vardag. Det omfattar inte enbart utformningen av och karnservicen pa
stationen utan aven vilka kringfunktioner som lokaliserats vid och kring stationen.-Det omfattar
tillganglighet till cykel och pendelparkeringar men aven tillgangen till bussangéring, till affarer och
annan kringliggande service som de resande potentiellt kan behova for sitt dagliga varv.

2.4.9. Ovriga aktorers mal: Foretagarna

Landvetterbanan &r ett forslag fran Foretagarna. Foretagarna foreslar att straket Goteborg — Boras
som i enlighet med géllande plan ska borja byggas under innevarande planperiod ska kompletteras
med en ny dubbelsparig forbindelse mellan Boras — Herrljunga. Forslaget kallas Landvetterbanan,
med malsattning om att avlasta Vastra Stambanan mellan Alingsas — Goteborg samt att sdkra
resendrerna till Landvetter fran orter nordvast och norr om Landvetter. Forslaget angransar till
Vastra Gotalandsregionens férslag om att knyta samman Borasregionen och Skévderegionen via
Herrljunga.

2.5. Funktionskrav for Alvsborgsbanan

Intressenterna som ar lokaliserade langs eller bedriver trafik pd Alvsborgsbanan &r i dvergripande
termer 6verens om att de dnskar eller dnskar kunna erbjuda en attraktiv, palitlig och
kostnadseffektiv transportservice pa banan ur ett "hela-resan-perspektiv”. | foregaende kapitel har vi
for det forsta konstaterat att tolkningen av attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv skiljer sig mellan
intressenterna, skiljer sig mellan kommersiell och av samhallet upphandlad trafik, och skiljer sig
mellan person- och godstrafik. For det andra konstaterade vi att det inte bara kravs atgarder i
jarnvagens huvudsystem for att na malbilden utan dven knutpunkterna och i jarnvagens sidosystem.
For det tredje konstaterade vi att det kravs atgarder i samtliga grupperingar och bland samtliga
intressenter for att na 6nskad malbild. Slutligen innebér attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv
transportservice med stor sannolikhet 6kad omgivningspaverkan fran transportsystemet.

15 Frdn 20 — 25 % till 45-50 %
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Vi kan dven konstatera att det finns mal som &r krav, det finns mal som ar 6énskemal och det finns mal
som ar en forutsattning. For en linje med blandad person- och godstrafik, dar persontrafiken syftar
till att attrahera saval arbets- och studiependling som fjarresande kravs en avvagning av samtliga
krav och mal for att forklara under vilka forutsattningar en attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv
trafik kan bedrivas samtidigt som bandelen trafikeras av varierande mangd godstrafik. Att forklara
denna avvigning for att ta fram krav och mal fér Alvsborgsbanan utgdr grunden for detta kapitel.

2.5.1. Servicekrav for kommersiell och regional persontrafik

Det finns ett antal intressenter som pa kort-, medellang och lang sikt har indikerat intresse av att
trafikera Alvsborgsbanan. Den regionalt subventionerade trafiken respektive den kommersiella
trafiken skiljer sig pa ett antal punkter: Den kommersiell trafik har start eller malpunkt langs
Alvsborgsbanan och i princip alltid m&lpunkten Stockholm. Den kommersiella trafiken har hogre krav
pa kortare restid och mindre krav pa frekvens.

De tva kundgrupperna har olika malmarknader och darmed olika resebehov att fylla. | 6vergripande
termer omfattar behoven att trafiken skall vara attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv. Kottenhoff
(1994) presenterade en omfattande systematisering av faktorer som kan paverka resenarernas
attityder, preferenser och val. | generella termer omfattar begreppet attraktiv primért faktorerna: (1)
total restid (vantetider, restider och bytestider) och (2) tillganglighet. Begreppet enkel omfattar
taktfasthet, inte bara inom straket, utan dven i ett vidare perspektiv. Det skall vara enkelt att forsta
och memorera en tidtabell, inklusive anslutningsresor. Darutdver inkluderas begreppen palitlig och
kostnadseffektiv. Vi kan konstatera att till resestandard riknas faktorer som har betydelse for
resendrernas vardering av trafiksystemets egenskaper. En tidtabell kan enligt Kottenhoff (ibid.) inte
raknas som resestandard, men ur den kan ofta ett par relevanta faktorer hamtas. De vanligaste
standardfaktorer for tidtabell; (1) Restid, (2) Turtdthet och (3) Byten.

Turtiithet

Dom-dorr tid Aktid

Vagda restider

- KRESU (kollektiv resuppoffring)

Gangtid ~ Vantetider
- verklig

- dold

Antal tig
- per timme/dag

Fasta avgingstider
(hor eg._ till service)

Tidsanviindning

Tillgiing-
lighet

Avstand

Stationers avstand
- till eentrum

- till andra start-
Niirhet \ och malpunkt

Kvalitet
- Forseningar
- Modemitet
- Skack/funktion
- Renhet
- Hor/lisbarhet
- Design

Reseniirens
standard-
faktorer
(upplevelse)

‘Omstigningar
(hyten)

Avstand mellan fordon
(olika tag, buss etc)
Antal byten

Bytestider

Service
- Information
- Platsreservation
- Bagage

- Personal

- Fortaring

- Lek/underhdlln.

- Kommumikation

Komfort
-Horsel

- Syn

- Smak/lukt
- Kinsel

- Kinsla

- Balans

- Handikapp

Figur 6 Indelning i standardfaktorer som bedéms ha betydelse for resenédrernas upplevelse av
resor (Kottenhoff, 1994).

I nedanstaende kapitel forklaras innebérden av de begrepp, attraktiv, enkel, palitlig och

kostnadseffektiv, som anvands i projektet. Detta i form av en kombination av vad som anges av den

Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Trafikforsorjningsprogrammet samt dialog med de

kommersiella aktorerna. Det inkomna materialet har sedan validerats genom att stallas i relation till

forskningsresultat men ocksa genom att stalla de olika kraven i relation till varandra.
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2.5.2. Parameteranalys persontrafik

Malsattningen med trafiken pa Alvsborgsbanan &r att successivt utveckla nuvarande och framtida
funktioner pa hela eller delar av Alvsborgsbanan till att minst omfatta en miniminivd — en miniminiva
som gor det méjligt att se Alvsborgsbanans funktioner fér arbets- och studiependling samt fér resor
pa mer udda tider som ett konkurrenskraftigt alternativ. Pa de strackor dar denna trafik redan
etablerats arbetar Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik med att forbattra befintligt utbud med
fler fordon for att erbjuda tillracklig kapacitet i tagen. Som anges i Malbild Tag 2035 ar det angivna
utbudet en viljeinriktning fran den Regionala Kollektivtrafikmyndigheten och inget dtagande.
Trafikeringen avspeglar ett ungefarligt behov av trafik for att resandemalen skall uppnas — saval for
att gora systemet attraktivt och for att fa alla resande att fa plats pa tagen.

Frekvens

Forskningen (Kottenhoff och Bystrom, 2010) anger att frekvensen varderas hogt av tillkommande
arbets- och studiependlare respektive fjarresande, och att den undre frekvensen for att kunna
attrahera arbets- och studiependlingsresande ar en dubbeltur per timme. | Malbild Tag 2035 har
Alvsborgsbanans funktioner klassats i kategorierna C och D. P4 medellang sikt motsvarar det,
forutom mellan Vanersborg — Goéteborg, ett tag per timme och riktning.

For fjarresande till Stockholm erbjuder saval kommersiella aktorer, som Vésttrafik, forbindelser —
antingen genom direkttransporter eller genom anslutningsresor via Herrljunga eller Géteborg. |
intressentanalyserna indikeras ett 6nskemal om att 6ka den kommersiella trafiken (direktgaende)
fran en till ett antal avgangar per dygn, vilket dock skall stallas mot anslutningsresorna via Herrljunga.

Restid och Restidskvot

Kraven pa restid?® skiljer sig mellan arbets- och studiependling samt fjarresande. Fér fjdrresande ar
det framst ett krav for att hitta en konkurrenskraftig restid pa medellanga och langa
transportavstand dar jarnvdgen utgor ett konkurrenskraftigt alternativ till bil och/eller flyg samt
dessutom medger resa fram och ater under en arbetsdag. For att vara attraktivinom arbets- och
studiependling galler en langsiktig kollektiv [6sning med en restidskvot pa 0,8.

| forskningen anges for arbets- och studiependling normalt en 6vre grans pa 45-60 min (Kottenhoff
och Bystrém, 2010) — medan den i 6vriga Europa kan vara 75 min. Jarnvagen har, relativt andra
trafikslag, genom sin hoga medelhastighet en positiv inverkan pa regionférstoring genom att den
mojliggdr pendling pa langre avstand med oférdandrad pendlingstid. Det innebar dven att jarnvagen
pa langre avstand har en vasentligt hogre marknadsandel an pa kortare avstand. | litteraturen namns
Skdne dar jarnvagstrafiken har en marknadsandel pa 25 % pa strackor mellan 25-50 km och 6ver 50 %
pa strackor 6ver 50 km. Jarnvagen har sdledes med sin héga undervagshastighet inte enbart
konkurrenskraft mot bilen utan kan dven under ratt forutsattningar medfora att forutsattningarna for
arbetsmarknadsforstoring forbattras.

Minskad restid, och forbattrad restidskvot, ar ett mal for att uppna attraktivitet och konkurrenskraft.
Det kan ske genom:

e Oka linjehastigheten, vilket krdver upprustning av linjer, kurvriatningar och andra atgérder
som plankorsningsatgarder for att tagen skall kunna framféras med hogre hastigheter.

16 Restiden omfattar, forutom restiden med téget, 4ven vinte- och bytestider samt anslutningstid
till/fran stationen med bil, bus, cykel eller gidng i bada andpunkterna.
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e Ta bort av trangsektorer for att 6ka linjekapaciteten och hindra att langsammare tag hindrar
snabbare bakomvarande tag — vilket framfoér allt omfattar signaltekniska och
stationsatgarder.

e Minska antalet uppehall genom att differentiera tagproduktionen (skip-stop) eller att slopa
de hallplatser som har lagst resandeutbyte. Den sista aspekten indikerar att uppehall Iangs
en linje behover analyseras for att inte den samhallsekonomiska nyttan av férandrad
tillganglighet pa en mellanliggande ort understiger den samhallsekonomiska kostnaden for
de langvaga resendrerna — och darmed motverkar regionforstoring.

Det bor konstateras att planering av natverkssystem ar komplicerat med nuvarande lagstiftning — dar
kopplingar mellan infrastrukturinvesteringar och trafik inte ar mojlig i Sverige. Varje tidtabellperiod
ar unik med nya forutsattningar innebar det att det som fungerar i teorin inte alltid fungerar i
praktiken. Det dr darmed svart att genomfdra de forandringar som ar nodvandiga.

Taktfast tidtabell (Natverkssystem och taktfasta tidtabeller)

Regionerna anger i sina krav pa etablering av trafik pa bandelen ett 6nskemal om en for de resande
attraktiv och enkel tidtabell med goda anslutningar i sa manga riktningar som majligt. Det omfattar
goda och forutsagbara anslutningar till kollektivtrafiken i knutpunkterna. Idealt i ett natverkssystem,
likt det Schweiziska systemet, ar att alla tag ankommer och avgar till och fran en knutpunkt ungefar
vid samma tidpunkt. Nar alla tag och anslutande bussar ankommit till en knutpunkt, tillracklig
bytestid uppnatts avgar alla tag i motsatt riktning. Detta sker pa fasta minuttal med 30 eller 60
minuters-intervall. Detta stéller krav pa:

e Styva tidtabeller dar trafiken ske med jamn frekvens, pa samma minuttal. Med hénvisning till
Alvsborgsbanan funktion, med anslutningsresande i Herrljunga och med flera parallella
transportfunktioner, bér tidtabellen vara koordinerad mellan Alvsborgsbanans funktioner
och med andra taktfasta tidtabeller pa anslutande linjer (taktfast koordinerad tidtabell). Det
ger mojligheten for resendren att betrakta kollektivtrafiksystemet som ett system eller
natverk. Kollektivtrafiken blir dirmed ett mer trovardigt alternativ till bil.

o Hog turtdthet med differentierade tagsystem pa huvudlinjerna dr nédvandigt eftersom det
ideala avstandet mellan knutpunkterna (14, 29 eller 59 minuter) ar svart att uppna med
rimliga infrastrukturinvesteringar.

e Anpassningar i infrastrukturen med hog kapacitet i knutpunkterna.

| Alvsborgsbanans nuvarande funktioner ar tidtabellerna inte taktfasta och det &r darmed svart att
skapa natverkseffekten. Kottenhoff och Bystrom (2010) drar slutsatsen att det ar oklokt att inte
strava efter styv tidtabell for arbets- och studiependling vilket bekraftas av Nelldal (2003) och
Wardman et al (2004) som anger att taktfast tidtabell genererar resandedkningar mellan 10-15 %.
Forskningen visar att de som har storst nytta av fasta avgangstider finns hos lokala och regionala
resor utan platsreservation.

Analyserna av trafiken pa& Alvsborgsbanan kan dessutom, likt Clever (1997) indikera att taktfasta
koordinerade tidtabeller kan 6ka resandeméangden pa mindre jarnvagslinjer genom att det lockar
over resendrer som anvander Ovriga delar av jarnvagsnatet. Resenaren kliver pa ett helt system och
inte en enskild linje (ibid.). Men vid utveckling av trafik med Iag frekvens, bor 6kningen av frekvensen
prioriteras fore 6vergang till taktfast tidtabell.

Analyserna av trafiken p& Alvsborgsbanan indikerar ocksa, likt Liithi et al (2007), att taktfast
koordinerade tidtabeller dar manga tag ankommer och avgar fran stationer ger resenarsnytta, med
hog tillganglighet och kortare genomsnittliga restider, men genom att manga tag knyts sammani
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knutpunkterna 6kar belastningen i dessa under kortare tidsperioder. Det senare far till foljd att
antalet konflikter under dessa tidsperioder 6kar och att enskilda stérningar kan paverka hela
jarnvagssystemet. Till nackdelarna med taktfast tidtabell inkluderas dven att strukturen laser
tidtabellerna och laser darmed taglagen som skulle vara till storre nytta for andra trafikupplagg.
Taktfast tidtabell ar ett problem vid blandad trafik och pa linjer med hég andel godstrafik.

Tidlaggning av tag

| foregdende kapitel namndes att en central faktor i straket ar att 6ka frekvensen for att kunna
attrahera arbets- och studiependling. For att kunna erbjuda olika kundkategorier en attraktiv resa
utgdende fran ett hela resan-perspektiv giller det inte enbart att ha hog frekvens och avgang pa
samma minuttal utan dven att tdgen ankommer och avgar sa att resenarsgruppernas totala
restidsuppoffring kan minimeras. Fragestallningen ar komplex och utgaende fran ett utbud om en
dubbeltur per timme, kommer det inte att vara mojligt att anpassa tidtabellen efter alla
kundgruppers 6nskemal om maximal restidsuppoffring, d.v.s. att resendren har ett maximalt
tidsintervall inom vilket han/hon ska kunna utfdra resan. Matchar inte tidsintervallet med resenérens
krav/mal maste fardsattet uteslutas och ett alternativ véljas. Utgdende fran infrastrukturen, hur
andra tag ar tidlagda (pa anslutande linjer) och vilka krav som stalls fran naringslivet (ex pa
arbetstider) stallt i relation till nar tag kan tidlaggas, moétas/vandas samt restiden har det visat sig
svart att matcha alla kundgruppernas 6nskemal.

Trafikverket genomfor arligen en process for att tilldela kapacitet for tag och banarbeten inom
jarnvagen. Lagstiftningen anger att Trafikverket skall tillgodose jarnvagsforetagens 6nskemal i
mojligaste man. | situationer dar 6nskemal om sparkapaciteten inte gar att férena anvands
samhallsekonomiska prioriteringskriterier for att fordela kapaciteten. Detta betyder konkret att det
inte finns nagra garantier for att Trafikverket i taglagestilldelningen kommer att kunna tilldela och
erbjuda det utbud som regionerna har faststéllt i deras respektive trafikforsoérjningsprogram. | Vastra
Gotaland och Ostergdtland férekommer att kommersiell trafik prioriterats hégre dn den regionala
trafiken, vilket medfért avsteg fran fasta minuttal och till langre gangtider for regiontagen.

Tidlaggning for byten mellan forbindelser

Jarnvagstrafiken pd Alvsborgsbanan (funktion 1 och funktion 5) dr anpassade fér anslutningar till
trafiken pa Vastra Stambanan i Herrljunga. Vastra Gotalandsregionen har en malsattning av bra
anslutningsresor mellan orter p& Alvsborgsbanan och till orter langs Vastra Stambanan i riktning
Stockholm. En 6vergangstid i Herrljunga bor inte 6verstiga 10-15 minuter, vilket i sin tur paverkar
anslutande tag pa Alvsborgsbanan och dirmed andra tagrérelser (mdtesménster).

Forskningen indikerar att flertalet resandegrupper upplever byten som resuppoffring. Bytesaspekten
omfattar saval den fysiska anstrangningen som bytet innebar som otryggheten och oron resenarerna
kdnner. Forskningen indikerar att marknadsandelen for tag minskar med 25 % vid ett byte. Men det
ar inte hela sanningen, eftersom det ar en vardering som missar natverkseffekten (tillgangligheten).
Den forsta aspekten kan underlattas genom val utformade knutpunkter (utan avstand och trappor)
som gor att bytet gar fort och tryggt. Det innebéar att om mojligt bor direkt byte direkt 6ver
plattformen mojliggoras (Kottenhoff, 2010). Tydliga hdanvisningar och realtidsinformation &r tva
atgarder for att minska motstandet.

Kottenhoff (2010) drar slutsatsen att upplevelsen (motstandet) av att byte mellan tva resor skiljer sig
mellan vane- och sdllanresenérer. For arbets- och studiependling (vaneresande) ar bytesmotstandet
vasentligt lagre an for sallanresenarer. For arbets- och studiependling ar det snarare natverket,
frekvensen och koordinerade byten som ar centrala dn direkta forbindelser.
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P3litlig

Palitlighet berér resendrens trygghet att komma fram till malet utan avvikelser. | forskningen anges
palitligheten som den viktigaste faktorn, och féljaktligen anger den trafikutévarna och operatorerna
att palitligheten (punktligheten) ar den viktigaste faktorn vid utformning av ett nytt trafikupplagg. Ett
palitligt uppldgg har inom studien identifierats som:

e 95 % ska ankomma och avgd inom +/- 5 minuter.

o Tidtabellen skall innehall erforderlig aterhamtningsformaga (nodtillagg) och vandtiden ska
vara minst 10 min vid respektive dndstation (aterhamtningsférmaga) i enlighet med praxis
inom Vasttrafik.

o Tidtabellen ska medge att det finns en mdtesstation fri mellan varje planenligt mote (enstaka
insatstag kan dock koéras).

e Kapaciteten i knutpunkterna skall vara tillracklig sa att den nytillkomna trafiken inte medfor
foljdeffekter eller foljdférseningar pa trafiken pa Vastra Stambanan, Norge-Vanerbanan och
Vastkustbanan.

Forskningen visar att punktlighet varderas som den viktigaste utbudsfaktorn fore styv tidtabell
(jamna intervall), kortare restid och 6kad frekvens — for saval vane- som séllanresenérer. Forskningen
visar Forseningar inom intervallet 5-30 minuter genererar problem fér 50 % av de resande
(Kottenhoff, 2010) medan foreningar mindre dn 5 minuter inte upplevs som problem fér varken
arbets- och studiependling eller fjarresande.

Resursinsats och kostnadseffektivitet

Vistra Gotalandsregionen dnskar en 6kad trafik p& Alvsborgsbanan, som en del av strategin att
trefaldiga méngden resande med Jarnvag inom Vastra Gotaland. Det finns olika potential i olika strak,
men generellt omfattar 6kningen resande fran tre kategorier; (1) 6verflyttning av bussresande till
tag, (2) overflyttning av bilresande till tag och (3) nygenererat resande. Trafikokningen som anges av
Vasttrafik omfattar enbart de resande som anvander den upphandlade trafiken och som har
Visttrafiks fardbevis. | Malbild tdg omfattas trafiken p& Alvsborgsbanan dels av tdgen Uddevalla —
Herrljunga — Boras med 6kning till 4 000 resande per dygn (80 % - funktionerna 1 och 5)
Tvastadspendeln med 6kning till 8 000 resande (+ 90 % - funktion 2a och 2b), samt delvis
Kinnekullebanan med 6kning till 2 800 resande (+ 100 % - funktion 2b).

Utvecklingen av trafiken dr en process som tar tid, dar ett troligt scenario ar att utbudet forst 6kas
och att befolkningen utmed straket far upp 6gonen for att arbets- och studiependling med
Alvsborgsbanan ar en méjlighet. P4 langre sikt innebiar en utékad taktfast trafik for arbets- och
studiependling att attraktiviteten utmed banan 6kar och darmed det potentiella resandeunderlaget.

Kostnadsstrukturen i regional persontrafik bestar av en fast kostnad och en rorlig kostnad. For
trafikeringen av Alvsborgsbanan skiljer sig kostnadsstrukturen mellan uppldggen men generellt sétt
utgor den fasta kostnaden 1/3 av kostnadsstrukturen och den rérliga kostnaden 2/3 av kostnaden for
ett upplagg. Det bor dock poangteras att sma justeringar i upplagg, tidtabeller och anslutningar kan
fa stora effekter for trafikutdvaren. En snavt tilltagen tidtabeller eller en tidtabell med hogt
kapacitetsutnyttjande kan innebara risk for forseningar, installda tag och darmed forlorade intékter.
Att satta in fler tagsatt for att uppratthalla ett visst trafikuppldgg kostar i storleksordningen 4 MSEK
per ar med oférandrad serviceniva. En avvagning mellan serviceniva och resursinsats ar saledes en
del av den regionala kollektiv-trafikmyndigheten vardag — speciellt vid utveckling av trafiken (d.v.s.
vid 6kad resursinsats).
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Trafiken pa Alvsborgsbanan hade kring 2010 en kostnadstickningsgrad pa kring 50 %, vilket dven
motsvarar den kostnadstackningsgrad den Regionala Kollektivtrafikmyndigheten staller for att
langsiktigt vara villig att uppratthalla trafiken.

Tillgédnglighet till kollektivtrafik/jarnvagstrafik

Tidigare i kapitlet anges att minskad restid, och forbattrad restidskvot, ar ett mal fér att uppna
attraktivitet och konkurrenskraft. Jarnvagen drar nytta av sin hoga undervagshastighet, men forutom
restiden med taget s omfattar den verkliga restiden omfattar dven vante- och bytestider samt
anslutningstid till/fran stationen med bil, bus, cykel eller gang. For att bedéma konkurrenskraften
galler det dven att inkludera avstandet mellan bostaden och stationen eller mellan stationen och
arbets-/studieplatsen, d.v.s. tillgdngligheten, och frekvensen. Forskning vid KTH anger uppat 30 %
inom 1 000 m och under 10 % pa avstand 6ver 1 000 meter (Froidh, 2003) vid oférandrat tagutbud,
vilket kan forandras till 45 % respektive 20 % vid forbattringar i tagsystemet (ibid.). En storre
forbattring i restider i kombination med frekvens kan ge forandringar i fardmedelsférdelning med
upp till 25 %17 for de som bor inom gangavstand till transportsystemet.

Resonemanget ovan kan dven appliceras pa stationens lokalisering i ett samhalle. En centralt beldgen
station attraherar fler resande dn en perifert beldgen station. KTH (2018) indikerar att en perifert
beldgen station har 25-35 % farre resande an de stationer som ar centralt beldagna. Kollektivtrafikndra
bostadsutveckling, i kombination med kollektivtrafik anpassad for arbets- och studiependling kan i
kombination med utveckling av anslutande gang- cykel och bilinfrastruktur (inklusive en saker bil- och
cykelparkering) kan ge ett uppsving for anvandning av saval kollektivtrafik med jarnvag.

2.5.3. Parameteranalys godstrafik

Inom ramen for projektet har projektet kartlagt och analyserat naringslivets mal och krav for att i
dkande grad vilja och kunna anvinda Alvsborgsbanan fér godstrafik och omledningstrafik. Malen och
kraven har indelats i krav eller forutsattningar for att anvanda bandelen samt mal som pekar i
riktning mot forutsattningar for 6kade transportmangder eller 6kad effektivitet. Malen och kraven
kommer dels fran strategiska forskningsdokument, men dven fran intervjuer och workshops utférda
inom ramen for AVS Alvsborgsbanan.

Naringslivets krav och mal for sin logistik- och transportverksamhet skiljer sig mellan varuslag, mellan
foretag och var i féradlingskedjan varan befinner sig. TFK (2010) delade in detta i logistikdriven,
kvalitetsdriven och kostnadsdriven transportférsorjning, dar jarnvagens konkurrenskraft framfor allt
ar stark inom segmentet kostnadsdriven transportforsorjning. Inom segmentet kostnadsdriven
logistik befinner sig till stor del basindustrin dar jarnvagen ar konkurrenskraftig for stora godsvolymer
transportavstand och under ratt férutsattningar (systemtag) pa korta transportavstand (exempelvis
mellan ett bruk och en hamn). Jarnvagen ar dven konkurrenskraftig for segmentet kvalitetsdriven
logistik pa langa transportavstand dar jarnvagens traditionella produkter anvands for transporter pa
medellanga och langa avstand mellan leverant6r och distributionslager, i form av vagnslaster eller
intermodala transporter. Men for att kunna konkurrera med lastbilstrafiken, som i och kring
Alvsborgsbanan praglas av hég andel fordonsekipage fran Ostra Centraleuropa, kravs det att
transportsystemets och framfor alt jarnvagens skaldrift kan utnyttjas pa ett optimalt satt ur ett dorr-
till-dorr perspektiv. For att mojliggdra detta kravs:

17 Fran 20 — 25 % till 45-50 %
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Parameter: Industrispar till avsandare och/eller mottagare. Jarnvagen kan vara
konkurrenskraftig pa avstand under 100 km om det finns industrispar i respektive andpunkt —
speciellt om industrisparen ar elektrifierade och maojliggor heltag. Saknas industrispar i
endera dndpunkten 6kar avstandet for konkurrenskraft till 250 km. Industrispar, och dess
anslutningar till jarnvagens huvudsystem, ansvarar varudgare, kommun eller annan aktor for.
Forutsattningarna for och nyttan med industrispar beskrivs av Banverket (2007/b).

Parameter: Terminaler och lastplatser i narhet av hamn, varuagare eller annan
omlastningspunkt. Platserna ska vara centralt lokaliserade, med goda vagforbindelser, ha
elektrifierade anslutningsspar, ha kapacitet for att hantera heltag, ha goda lagringsytor och
hanteringen pa platserna ska kunna ske 24/7. Begreppet funktionell terminal/lastplats
beskrivs av Banverket (2010) respektive Trafikverket (2015).

Parameter: Linjerna ska ha tillracklig kapacitet for godstrafik (acceptabel framforingstid fran
avsandningsort till mottagningsort med hog tillforlitlighet) och ska ha tekniska
forutsattningar for framférande av godstag utan begransningar (tilldten vagnvikt, hastighet,
storsta tillatna axeltryck, tillaten barighet). Framforingstiden (ledtiden och tillforlitlighet) for
transporter pa medellanga och langa avstand styrs av kundkrav (godset skall levereras over
natt och det skall komma fram i enlighet med 6verenskommelse), men dven av kostnadsskal
(langa ledtider med dalig tillforlitlighet driver behov av 6kad resursmangd for ett upplagg).

Parameter: Rangerbangardar och tagbildningspunkterna ska tillracklig kapacitet for att
mojliggora tagbildning, tagsplittring, tagsortering samt uppstallning av vagnar (i vantan pa
nasta uppdrag).

Parameter: Knutpunkterna ska ha tillrdcklig kapacitet for att mojliggéra magasinering av tag
som skall fran en linje till en annan, de ska ha tillrdcklig kapacitet och férutsattningar for att
vandning av tag ska vara mojlig utan kapacitetsrestriktioner pa berérd bandel eller annan
bandel.

Utformning jarnvagsstation

Alvsborgsbanans funktion bestar férutom av transportservicen, med stddjande infrastruktur, av
stationer (knutpunkter, resecentrum, bytespunkter och andra stationer). En resa till, fran eller pa
Alvsborgsbanan ar i ménga fall trafikslagsdvergripande och bestér av fler delresor med byten mellan
tagen och/eller mellan trafikslagen.

En val fungerande station ar en viktig pusselbit i hela resan och skall vara attraktiv, enkel, effektiv och
saker. Trafikverkets ansvar och uppdrag ar att tillhandahalla konkurrensneutrala och enhetliga
resenarsfunktioner anpassade till stationens funktion som nod i transportsystemet. | enlighet med
Trafikverkets styrande och stodjande dokument bestar en station av flera delfunktioner:

Stationsanlaggning - den fysiska anldaggning som finns inom en station och som behdvs for att
uppratthalla den totala stationsfunktionen.

Stationsfunktionen - den samlade funktion som en station erbjuder resenaren som del av en
resa.

Stationshus - byggnad som ligger i anslutning till en station och inrymmer en eller flera
funktioner, exempelvis vantutrymme. Forekommer allt mindre i moderna stationer.

Bytespunkt - en station med bytesmajligheter till samma eller 6vriga trafikslag.

Resecentrum — en bytespunkt som dven har ett utdkat serviceutbud utéver service for resan.
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For att stationen bast ska omhanderta den uppgiften och hantera resenarens behov, ar den
grundldggande uppbyggnaden och utrustningen pa stationen viktig.

Trafikverket ansvarar enbart for stationens karnfunktion. Karnfunktionen ar en begransad del av
bytespunkten, det vill sdga plattformar och plattformsférbindelser, utrustning pa dessa samt 6vrig
jarnvagsteknisk utrustning. En effektiv trafikslagsévergripande bytespunkt kraver alltid funktioner
utover karnfunktionen. En valfungerande bytespunkt ar helt beroende av hur anldggningen i sin
helhet utformas ur ett resenars- och helhetsperspektiv.

Stationerna/Bytespunkter kan man beskriva utifran deras:

o funktioner
o fysiska anlaggningar/utrustningar som uppratthaller dessa funktioner

o fysiska platser i geografin dar anlaggningar/utrustningar finns.

n - = n = o 22 i
Stationen i staden Jarnvégens kérnfunktion "Stationen utan
Plattform med vantfunktioner, it
plattformsforbindelser, omiand

trafikinformation jarnvag

Noden/bytespunkten

Busshéllplats, cykelparkering,
taxiangdring, biljetter, vantfunktion
inomhus mm.

Bytespunktens omland

Bostdder, kontor,

. mdtesplatser, kultur mm

Figur 7 En effektiv bytespunkt kraver alltid funktioner/anldggningar utéver de Trafikverket
ansvar for (jarnvagens karnfunktion). Beroende pa bytespunktens placering,
resenarsfloden etc. kan bytespunktens omland utvecklas i samspel med noden. | vissa fall
saknas detta omland. PM: ”Trafikverkets arbete med stationsutveckling — Underlag for
beslut om inriktningar och atgirder” (2016-12-08).

| allt vasentligt sammanfaller gransen for Trafikverkets ansvar for funktioner och

anlaggning/utrustning med granserna for Trafikverkets fastigheter. Ett undantag ar dynamisk

trafikinformationsutrustning, som Trafikverket ansvarar for i resenarsfléden dven i stationshus.

Forenklat géller att Trafikverkets ansvarsomrade &r avgransat till jarnvagens karnfunktion, det vill

sdga en begrinsad del av bytespunkten, och att funktion, anlaggning/utrustning och fysisk plats

(fastighet) ska sammanfalla. Ett av flera skal till detta ar att Trafikverket i egenskap av fastighetsdgare

blir funktionellt ansvarig i férhallande till TSD-krav pa exempelvis vantfunktioner pa plattform oavsett

vem som ager utrustningen, bland annat nar det géller krav pa tillganglighet for funktionsnedsatta.

En effektiv trafikslagsovergripande bytespunkt kraver alltid funktioner utéver jarnvagens
karnfunktion, ofta pa omraden som kommunen rader éver, sdsom angéring for buss och taxi,
cykelparkering, parkering, vantsal med mera. Beroende pa hur val bytespunkten fungerar kan
stationen ocksa lagga grunden for en utveckling i bytespunktens omland. Potentialen beror pa om
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det finns forutsattningar i den fysiska miljon att omhanderta nyttorna av den tillganglighet och de
Okade resendrsstrommar som en val fungerande bytespunkt kan generera, och hur detta genomfors.

Stationers basfunktioner

| riktlinjen TDOK 2013:0685 Stationers basfunktioner och klassindelning 2.0 — reviderad 2017 - anges
vad som ska finnas inom Trafikverkets ansvarsomraden pa stationer indelade i olika klasser.
Stationerna har har delats in i fem klasser. Indelningen utgar fran mangden resande och den aktuella
ortens storlek. Med dessa faktorer som bas kan vissa varianter behova tillimpas for t.ex. stationer
med stor andel pendlare eller stor andel turister.

Stationsklass ska bestimmas i tidigt skede i processen for att vara underlag i Atgardsvalstudie,
Anlaggningskrav jarnvag, funktionsutredningar, fordjupade utredningar, konkretiseringar,
bestallningar samt i Krav och Rad. Basfunktioner i tabeller anger miniminiva som ska uppfyllas. Fler
funktioner kan aktualiseras av Trafikverket eller ggnom samverkan med andra aktérer.

Tabell 2 Stationers basfunktioner och klassindelning(TDOK 2013:0685).
Klass delni und dikati granser Alvsb b
1 Landets stOrsta stationer i storstad: betjdnar alla resenarstyper.
2 Storre station: Boras
(1) Station med stora resendrsstrémmar
2 Stora resandestrommar (Pastigande AMD) > 3000) | "Stor ort" (titort > 50 000
och/eller

(2) Station i centrala ldgen i stérre ort

Mellanstor station Uddevalla, ev Vénersborg

(1) Station med mellanstora resenarsstrommar

Mellanstora resandestrommar (Pastigande AMD) 1|"Mellanstor ort" (tatort 25 000 -

000 - 3000) 50 000)
och/eller
(2) Station i mellanstor ort
Liten station: Herrljunga, ev Vénersborg
Potentiellt Fristad/Vara/Gréstorp
1) Stati d mindi drsstrd - A . .
4 (1) station med mindre resenérsstrommar Mindre resandestrommar (Pastigande AMD) 250 - |"Mindre ort" (tatort 5000 - 25
1000) 000)
och/eller
(2) Station i mindre ort
5 Smastation: uppratthaller miniminiva for att Fristad, Borgstena, Ljung
ki d tag. . . - 2 . . Vedum, Hakantorp, V.
5 unna resa med tag. Sma resandestrémmar (Pastigande AMD) < 250)  ["Mindre ort" (titort < 5 000) ecum, Hoxantorp, Yara

Gréstorp, Vargdn, Oxnered

Station med smd resenarsstrommar och i mindre ort

| Trafikverkets dokument kring stationer slar Trafikverket fast att:

o | de fall da det saknas en entydig klasstillhérighet kan beslut om klasstillhérighet normal
vagledas av foljande:

e Ortsstorlek kan vara vagledande for stationer i orter som ar att betrakta som huvudorter i ett
stérre sammanhadngande omrade, trots lagre resendarsmangder.

e Resendrsmangder bor i 6vriga fall vara vagledande, oavsett ortsstorlek.

Vid stérre ombyggnad eller nybyggnad av en station ar det viktigt att ta hojd for stationens potential i
form av framtida okat antal resenarer, bade néar det géller utformning i stort och i utbudet av
basfunktionerna, t ex omfattning av plattformstak. Bade ortens storlek och prognosticerat framtida
resande bor beaktas.

Basfunktioner
Stationens uppbyggnad kan ocksa beskrivas med zonindelning, det vill sdga forutom plattforms- och

forbindelsezoner dven en ankomstzon i direkt anslutning till forbindelsen. Dessa zoner ar ocksa direkt
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kopplade till parkeringszoner och anslutningszoner och ibland till ett stationshus. De sistndmnda
delfunktionerna ar ansvarsmassigt uppdelade pa andra aktorer.

Denna riktlinje omfattar resenarsfunktioner inom Trafikverkets ansvarsomrade (enl TDOK 2015:0085)
och motsvarar en funktionell miniminiva. Den fortsatta redovisningen ar begransad till funktioner
och utrustning framst

e pa plattformar

e pa plattformsfoérbindelser, inklusive upp- och nedgangar
e vid informationsknutpunkter

e generellt pa stationen.

Sakerhetsaspekter maste alltid beaktas, och lagar och férordningar for anpassning av
stationsanldggningen for funktionsnedsatta personer maste alltid genomféras. Dessa
anpasshingsatgarder ger alla resenarer en forbattrad komfort samtidigt som de aterverkar positivt pa
den allménna sakerhetsnivan.

Tabell 3 Stationer och klassindelning
TSD? 1 2 3 4 5
Fasta anlaggningsdelar Plattformstak X X X X
Vantutrymme inkl utrustning TSD X X X
Vdderskydd ink utrustning TSD X X X X X
Sittplatser TSD X X X X X
Belysning TSD X X X X X
Plats f6r biljettautomat/Kortlésare TSD X X X X X
Plats for liftar for rullstol TSD X X X X X
Sékerhet Grindar/avgarnsning vid plattformsslut X X X X X
Avgransning vid angdring av plattform TSD X X X X X
P& plattform Dynamisk trafikinformation |Ur TSD X X X X X
Hogtalare TSD X X X X X
Plattformsskylt TSD X X X
Flertagsdisplay eller motsvarande fér
realtidsinformation om tagtrafiken TSD X X X X X
Prator/interaktiv terminal TSD X X X X X
Fast statisk skyltning Stationsnamn TSD X X X X X
Sparnummerskylt TSD X X X X X
Hanvisningsskyltar TSD X X X
Vagnsla kyltar X X X
Inbyggd om den gar 6ver spar X X X
Inbyggd trapp- och hisspaket TSD X X X X
Trappa TSD X X X X X
Hissar som férbinder planskildheten
med markplan och plattform TSD X X X
Fasta anlaggningsdelar Ramp mellan planskildhet och
markplan/plattform om ej trappa + hiss TSD X X X X X
Planskild RuIItraPpa. i _ TSD X X
f6rbindelse inkl P.Iats for biljettautomat/kortldsaee X X X X X
< Sittplatser TSD X X X
upp-/nedgéngar "
belysning TSD X X X X X
Flertagsdisplay eller motsvarande fér
realtidsinformation om tagtrafiken TSD X X X
Dynamisk trafikinformation |Entreskylt vid respektive trappa/hiss till
plattformarna TSD X X
Prator/interaktiv terminal TSD X X
Fast statisk skyltning Ta.{ktil_ sgé rnummerskylt TSD X X X X X
Hanvisningsskylt TSD X X X X X
Flertagsdisplay eller motsvarande fér real TSD X X X X
Ur TSD X X X X X
Informationskn | Dynamisk information Hogt.alar.e - 15D X X X
utpunkt Taktil orienteringstavla TSD X X X
Hanvisningsskyltar till spar, plattform,
hiss, med flera jarnvagsfunktioner TSD X X X
Métespunkt fér ledsagning  [Markeringsskylt for ledsagning TSD X X X X X
Ersattningstrafik Fast statisk skyltning Hénvfsningsskylt I ! TSD X X X X X
Hanvisningsskylt till jarnvagsfunktioner TSD X X
Ur X X X X X
. Dynamisk trafikinformation Hogt?lare. — 15D X X X X X
| stationshuset Flertagsdisplay eller motsvarande for
| resenarsflodet realtidsinformation om tagtrafiken X X X X X
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2.5.5. Aktivt resande

Infrastrukturen vid och kring stationerna ar utformade sa att det stimulerar till ett aktivt resande. Det
innebar i enlighet med de nationella malen att: Andel anslutande resor med gang, cykel eller
kollektivtrafik i tatort 6kar med minst med 20 % till ar 2030 jamfort med 2015, vilket bidrar till 6kad
folkhalsa. Malsattningen &r att 6ka andelen pendlare till arbete och studier som far sitt basbehov av
motion genom sitt resande.

2.5.6. Tillganglighet for alla

Personer med funktionsnedsattning har likvardiga mojligheter som 6vriga grupper i samhallet att
resa, oavsett bostadsort och resmal. Transportsystemet tillgodoser utsatta gruppers behov av
grundlaggande tillganglighet till arbetsplatser, offentlig och kommersiell service samt
kultur/upplevelser. Malsattning: Antal bytespunkter i prioriterat ndt som anpassats. Kostnad for att
nyttja transport-systemet jmf med inkomst for socioekonomiskt svaga grupper.

2.5.7. Omgivningens krav

Jarnvéagstrafiken och de atgarder som kan foreslas paverkar omgivningen (manniskor, djur och natur,
mark, klimat och milj6). Malsattningen ar att omgivningspaverkan lokalt, regionalt och globalt vid
utveckling av trafik respektive infrastrukturatgarder ska vara begransad. Det omfattar primart att
folja Trafikverkets riktlinjer och att Trafikverket, i forekommande fall, har stamt av de atgéarder som
foreslas inom studien med Lansstyrelsen. Detta for att kunna identifiera och foresla rimliga
kompensationsatgarder (ex bullerskydd av intilliggande fastigheter). Den 6vergripande malsattningen
for Alvsborgsbanan bér i dvrigt félja de nationella transportpolitiska mélen i enlighet med:

e Biologisk mangfald: Andelen landskapsanpassad infrastruktur ska 6ka med minst 50 % till
2030 jamfort med 2015.

o Buller 2030: Antalet utsatta for trafikbuller dver riktvdardena ska minska med 50 % jamfort
med 2015 och ingen ska utsattas for buller pa mer dn 10 dB over riktvardena.

e Trafiksdkerhet: Minst 50 % farre dddas och minst 25 % farre skadas allvarligt i
vagtransportsystemet jamfort med 2020. Ar 2030 ska minst 50 % farre dodas i bantrafik
jamfort med 2020.

Ur Trafiksdkerhetssynvinkel har plankorsningarna langs linjen setts dver och forslag pa atgarder lagts
for att 6ka Trafiksdkerheten och uppfylla gallande riktlinjer.
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3 Malbild for Alvsborgsbanan

| kapitel 2 konstaterade vi att det i huvudsak finns tre intressentgrupper som har som mal att
Alvsborgsbanan ska kunna bidra till attraktiva, palitliga och kostnadseffektiva resor fér resenérer och
for naringslivet (se figuren nedan).

Vi kan konstatera att det dvergripande malet fr funktionen Alvsborgsbanan kan indelas i fem
delmal:

e Attraktiva, enkla och palitliga resor. Det omfattar saval serviceutbudet pa linjen som
tillgangligheten till utbudet (ex stationer och bytespunkter). Trafiken pa banan ska saledes ha
ett attraktivt serviceutbud (restid, frekvens, regelbundenhet/taktfasthet, palitliga, fa byten
och tégen ska ha komfort och ratt service) och dessutom ska banan ha ratt tillganglighet
(stationer och knutpunkter) som medger en for boende utmed banan tillracklig tillganglighet
till kollektivtrafik med jarnvag.

e Trygg och sdker miljo: stationer och knutpunkter skall inte enbart vara lokaliserade pa ratt
stallen (tillganglighet) utan de ska dven ge de resande trygghet och sakerhet saval under
resan som vid knutpunkter/stationer.

e Effektiva och kapacitetsstarka godstransporter: Det omfattar att infrastrukturen ska vara ratt
utformad och ha ratt kapacitet sa att jarnvagsoperatorer och andra transportformedlare kan
erbjuda naringslivet godstransporter med jarnvag eller en kombination med jarnvag och
andra trafikslag dar bandelen Alvsborgsbanan anviands som en del av transportstriackan.
Godstransporterna ska kunna erbjudas med tillracklig taglangd, vagnvikt och med hastighet
samt inom de ramar som naringslivet kraver. | de fall omlastning kravs ska infrastruktur och
terminaler medge effektiv hantering med tillrdcklig kapacitet (funktionell hantering).

e Trafiken och transporterna ska inte enbart betraktas som attraktiva och effektiva utan
trafiken ska dven bedémas som konkurrenskraftig av Naringslivet/operatorerna
(godstransporter) samt som samhallsekonomiskt motiverad av operatérer/samhalle
(persontransporter). For godstransporterna kraver det effektiva, kapacitetsstarka och
kostnadseffektiva transporter (transportmarknaden) fér att vara ett attraktivt alternativ for
naringslivet och I16nsamt for operatéren, medan det for persontransporter ska vara
samhallsekonomiskt motiverat (kostnadstackningsgrad). Allt under férutsattningen att
kapacitetsfordelningen fordelas pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt.

e Slutligen innebar all trafik och all infrastruktur paverkan pa omgivningen. Uppfyllande av
hdnsynsmal som barridreffekt, trafiksakerhet och buller ar viktiga vid trafikering av befintlig
infrastruktur eller utbyggnad med 6kad kapacitet eller 6kad hastighet pa en jarnvag. |
foreliggande studie har dess parametrar framst beaktas genom att befintliga brister ska
utredas och i mojligaste man tas bort eller vid om-/utbyggnad ska Trafikverkets riktlinjer
foljas.

I nedanstaende figur har de 6vergripande malen summerats ned till funktionskrav som anvénts da
enskilda atgarder eller atgardspaket satts samman och analyserats.
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Overgripande mal Malindikatorer (SMARTA) Perspektiv

Trygg och saker
stationsmiljo

Tillganglig station

Komfort pa stationen
Resenars-

Frekvens och naringslivs
Restid perspektiven

Effektiv och Inga/fa byten

kapacitetsstark Komfort
godstransport

Trygg och saker resa

Attraktiv, enkel och
palitlig resa

Atgarder

Tank om

. Optimera
Service P

Bygg om

Kostnadseffektiv resa Lonsamhet/Kost-tack-grad

Sambhallsekonomiskt effektiv
kapacitetsfordelning

Barridreffekt

Bygg nytt
Produktions-
perspektivet

Den attraktiva resan/transporten
Funktionell Kravspecifikation (Krav/mal)

Hallbar resa Trafiksikerhet Samhalls-
ry perspektivet
Bullerpaverkan

Figur 8 Processen fran det dvergripande malet om att Alvsborgsbanan ska kunna bidra till att
resenarer och naringsliv erbjuds attraktiva, palitliga och kostnadseffektiva resor via
malindikatorer som fordelats pa de tre olika perspektiven (affarsperspektivet,
operatdrsperspektivet och Samhéllet). Tillsammans bildar de funktionskrav och darmed
en funktionsspecifikation for en den framtida infrastrukturen och den framtida
infrastrukturen pa Alvsborgsbanan. Féreslagna &tgarder bedéms utgaende fran en
samhéllsekonomisk bedémning som kan ses som en ram for vilka investeringar som kan
ses relevanta.
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4 Overgripande bristbeskrivning

Bristbeskrivningen utgar fran den i foregdende kapitel framtagna malbeskrivningen. Malen och
malvariablerna &r manga och ofta 6verlappande, vilket gor det komplext att bryta ned till
funktionsniva och dessutom bibehalla en stringens i utredningen. Av den anledningen har
bristbeskrivningen genomforts utgaende fran den efterfrage- och trafikeringsanalys som Trafikverket
genomfort inom ramen for uppdraget. Utgdende fran efterfrage- och trafikeringsanalysen har
funktionskraven pa anlaggningen brutits ned med geografisk niva. | nedanstaende beskrivning
beskrivs initialt de den férstndmnda kategorin brister och darefter har den brutits ned pa geografisk
niva. Atgarderna som ar en funktion av den geografiska nivan beskrivs i kommande kapitel utgdende
fran lokalisering i anlaggningen. Utgaende fran den modell som beskrivs i kapitel 2.7 finns en tydlig
nedbrytning — dock inte i detalj redovisad i sammanstallningen.

4.1. Efterfrage- och trafikala brister

Trafiken pa Alvsborgsbanan omfattar snabbtags-, regionaltags och godstrafik. Malen fér dessa olika
tjanster skiljer sig at och bristbeskrivningen féljer dairmed de olika tjansterna, for att inte enbart
trycka pa malen utan dven malkonflikterna mellan trafikupplaggen.

Nationellt omfattar respektive har trafiken omfattat snabbtagstrafik mellan region-huvudorterna
Boras, Uddevalla och Vanersborg och Stockholm/Malardalen. Trafiken pagar for narvarande mellan
Uddevalla/Vinersborg och Stockholm, men har dragits in mellan Boras och Stockholm. Snabbtagen
brister i dessa bada strak gallande attraktivitet bade relativt flyget men aven gallande bytesresor via
Herrljunga. Restiderna skulle behdvas sdankas med upp emot 20-30 minuter i respektive strak for att
utgora ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ for resendrer. Med hastighetshdjningen skulle
marknadsandelen for taget 6ka fran 45-50 % till upp emot 70 % och darmed bidra till en 6kning av
frekvensen pa strackan pa langre sikt. Bristen utgors av restider, och frekvens for att na de nationella
malen med attraktivitet, palitlighet och konkurrenskraft.

Nationellt omfattar trafiken dven godstrafik till och fran Vastkusthamnarna, mellan logistikomradena
i Sodra och Sydvastra Sverige och Mellansverige och fér omledning (ersattning for Vastra och Sodra
Stambanan). Dagens infrastruktur erbjuder dock inte méjligheten att varken kapacitetsmaéssigt eller
standardmassigt erbjuda varuagare eller operatorer effektivt och konkurrenskraftigt alternativ via
Alvsborgsbanan. Standarden &r for I&g, gangtiden for 1ang, knutpunkterna har for |4g kapacitet och
slutligen saknar straket den trafikledningsmassiga standarden fér att erbjuda effektivt och
konkurrenskraftig godstrafik. Nu rustas saval Alvsborgsbanan och den anknytande Viskadalsbanan till
modern standard, men knutpunkterna saknar konkurrenskraftig utformning och tillracklig kapacitet,
moteslangderna langs linjerna ar for korta och Viskadalsbanan saknar modern trafikledning. Bristerna
ar trots upprustning fér omfattande for att motsvara den trafik som efterfragas och som skulle gagna
naringslivets, framfor allt basnaringens, konkurrenskraft pa den globala marknaden.

Regionalt utgodr trafiken pa Alvsborgsbanan basen for arbets- och studiependling i ett flertal
relationer. For det forsta sa omfattar trafiken regionaltagstrafik Uddevalla/Vanersborg — Géteborg,
for det andra regionaltags- och anslutningstrafik Uddevalla — Herrljunga, for det tredje anslutande
trafik till och fran Kinnekullebanan och for det fjarde regionaltagstrafik Boras — Herrljunga. Den
huvudsakliga bristen utgors av att infrastrukturen mellan Uddevalla — Herrljunga inte medger
frekvent och taktfast regionaltagstrafik mellan Uddevalla — Herrljunga och med 6kande trafik
paverkar 6kad frekvens savil regiontagstrafiken som godstégstrafiken Goteborg - Oxnered —
Uddevalla. Den lediga kapaciteten mellan Uddevalla — och Vanersborg begransas. Pa strackan
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Herrljunga — Hakantorp medfor den tidskénsliga trafiken pa Kinnekullebanan en risk for stérningar pa
trafiken pa Alvsborgsbanan. P& strickan Bords — Herrljunga innebar begrinsat antal métesstationer
med plattformsspar att aterhamtningsformagan vid stérningar begransas (punktligheten). Slutligen
innebar nuvarande gangtider och byten i Herrljunga att den av VGR 6nskade restiden Boras —
Herrljunga, och darmed arbetsmarknadsforstoringen, inte kan uppnas.

Den trafikala bristen har identifierats utgaende fran tva utredningar. Den forsta utredningen
omfattade en analys av den Regionala jarnvagstrafiken i Vastsverige (Trafikverket, 2019/a), vilken for
Alvsborgsbanan férdjupades med en mer detaljerad analys men utgdende fr&n samma trafikering
(Trafikverket, 2019/b).

Slutligen innebar lokaliseringen och utformningen av ett flertal knutpunkter och stationer att saval
tillgangligheten till stationer och knutpunkter begrdnsas, att stationsmiljoerna inte uppfattas som
trygga och sakra, som att jarnvagen kan betraktas som en barridr och trafiksdkerhetsbrist snarare an
en tillgang for arbets- och studiependling. Nedan féljer en geografisk nedbrytning

4.2. Geografisk bristbeskrivning

4.2.1. Uddevalla

Bristande tillganglighet till stationen (bytespunkten) i Uddevalla. Stationen ligger inte centralt i
staden och ar inte sammanknuten med lokal- och regional busstrafik i en huvudknutpunkt.

Hamninfrastrukturen och infrastrukturen till och fran terminalerna ar inte utformade i enlighet med
Trafikverket definition av den funktionella enheten terminal. Det medfor vaxling med diesel och ofta
halvtag mellan tagbildningspunkten Uddevalla och lastnings- och lossningsplatsen (ex Kuréd och
Uddevalla hamn). Terminaltjansten ar inte kostnadseffektiv for trafikutévarna.

Uddevalla hamn star infér en storre strukturell fordndring nar den aldre Inre hamnen exploateras av
staden och ska ersdattas med utveckling av hamnen vid Sorvik respektive nyutveckling av hamnen i
Froland. Trafikverket foreslar att Uddevalla Kommun, Uddevalla hamn och Trafikverket, i likhet med
AVS Jarnvagssystemet, gor en gemensam systeméversyn av godsfunktionerna i hamnen och pa
bangarden (Uddevalla C) for att tillsammans skapa en funktionell och konkurrenskraftig anlaggning
utan att ersatta nuvarande funktioner 1:1 till en vasentligt hogre bedémd kostnad.

4.2.2. Uddevalla — Oxnered

Kapacitetsbegriansning pa strackan Uddevalla — Ryr — Oxnered begrinsar antalet kdrbara tag per
timme till 4 persontag och 1 godstag per timme (hogtrafik). For att motsvara Malbild Tag 2035 skulle
trafiken behdva utvecklas till 6 tag och 1 godstag per timme.

Lutningarna mellan Uddevalla —Ryr medfér begransad vagnvikt fran Uddevalla.

4.2.3. Oxnered

Bristande vandkapacitet fér godstag frdn Alvsborgsbanan (bandel 652) med riktning Norge-
Vanerbanan (bandel 636).

Bristande plattformslangd i Oxnered for fullingdstag (250 meter) i regiontagstrafiken och bristande
trafiksdkerhet i stationsmiljon (plattformsforbindelse).
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Bristande tillgdnglighet till godstransporter med jarnvag — primart genom att Trestad Center inte ar
sparanslutet.

4.2.4. Oxnered — Vanersborg

Plankorsningarna ses for narvarande 6ver och en plankorsning (Skaven) kommer att ersattas av en
planskild forbindelse. En kvarvarande planskildhet (GC) vid km 24,562 (Sjoviks brygga) bor ses 6ver
for att kunna sidkerheten och férbereda fér héjd hastighet pa strackan.

4.2.5. Véanersborg

Vid stationen vander regiontagstrafiken Goteborg — Vanersborg och darmed uppstar kapacitetsbehov
for vandning och for omloppsnara uppstallning. Plattformskapaciteten i Vanersborg och kapaciteten
for omloppsnéra uppstallning i Vanersborgstrakten brister for att Vastra Gotalandsregionen ska
kunna utveckla trafiken i takt med Malbild 2035.

4.2.6. Vanersbhorg — Hakantorp - Herrljunga

Kapacitetsbegransning pa strackan Vanersborg - Herrljunga begransar maéjligheterna att skapa
taktfast trafikering med ett tag per timme. FOr att motsvara Malbild Tag 2035 skulle hastigheten
behova hojas pa strackan och stationerna skulle behova utformas for samtidig infart. Ska trafiken
utvecklas ytterligare och i enlighet med Malbild Tag trafik kéras mellan Lidk6ping och Vanersborg
kravs ytterligare kapacitetsforstarkning mellan Vanersborg — Hakantorp.

Kapaciteten pa Kinnekullebanan brister och riskerar att paverka palitligheten i Trafiken pa
Alvsborgsbanan.

Utformningen av jarnvagen i Vargon, Grastorp, Vara och Vedum medfor bristande tillganglighet,
jarnvagen fungerar som barriar i samhallena, stationerna i Vargon, Grastorp och Vedum har
bristande attraktivitet, trygghet och trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter.

Tillgangligheten till godstransporter med jarnvag brister langs hela straket och standarden och
kapaciteten for omledning brister (motesstationer med tillracklig sparlangd).

Langs straket forekommer bullerstérda miljoer.

4.2.7. Kinnekullebanan (inklusive Hakantorp)

Bristande kapacitet (langt mellan motesstationerna) och for lang gangtid for persontagen mellan
Hakantorp — Lidk6ping paverkar samordningen mellan trafiken pa Kinnekullebanan och
Alvsborgsbanan — och didrmed &ven trafikeringen och pélitligheten pa Alvsborgsbanan.

Bristande métes- och vandkapacitet i Hdkantorp paverkar samtrafikering mellan Alvsborgsbanan och
Kinnekullebanan.

Bristande mojligheter att kora tag Lidképing — Vanersborg begransar mojligheterna att kora
attraktiva regiontag Lidkoping — Vanersborg — Trollhdttan — Goteborg i enlighet md Malbild Tag 2035.

4.2.8. Herrljunga

Bristande utformning av stationen dar anslutande spar fran Uddevalla och Boras angor stationen fran
Oster. Det omdjliggor trafik mellan Vastra Stambanan (riktning 6sterut/huvudriktningen) och
Alvsborgsbanan utan kraver spetsvandningar. Spetsviandningar fér person- och godstag minskar
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effektiviteten och konkurrenskraften i trafikupplaggen, som bidrar till hogt kapacitetsutnyttjande pa
anslutningssparen.

Bristande viandkapacitet och bristande tagldngd for vindande godstdg begrinsar Alvsborgsbanans
funktion som omledningsbana, saval med nuvarande taglangd som for Langre Tyngre och Storre tag
(LTS).

Bristande kapacitet for omloppsnara uppstallning for Kinnekullebanans fordon.

4.2.9. Herrljunga — Boras

Parallella kollektivtrafiksystem (Borgstena — Boras) begrinsar Alvsborgsbanans attraktivitet for
arbets- och studiependling.

Bristande tillganglighet till Alvsborgsbanan péverkar attraktivitet for arbets- och studiependling
mellan Boras — Fristad.

Bristande infrastrukturkapacitet (Borgstena — Boras) begransar Alvsborgsbanans funktion for arbets-
och studiependling.

Bristande infrastrukturkapacitet (Ljung — Fristad) paverkar rattidigheten pa Alvsborgsbanan.
4.2.10. Boras

Bristande tillganglighet for godstransporter med jarnvag - for saval intermodala enheter som for
skogliga produkter .

Bristande trafiksdkerhet i plankorsningarna i norra Boras. Hanteras av investeringsprojektet (FJB).

| 6vrigt hanteras inga andra brister i Boras.
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5 Alvsborgsbanan — linje, trafikplatser

Alvsborgsbanan omfattar bandelarna 651 Uddevalla — Oxnered, bandel 652 Oxnered — Hakantorp,
bandel 653 Hakantorp — Herrljunga och bandel 654 Herrljunga — Boras. Trafikeringen pa
Alvsborgsbanan ar dessutom kopplad till Norra Bohusbanan i Uddevalla, Norge-Vanerbanan i
Oxnered, Kinnekullebanan i Hakantorp och till Viskadalsbanan Bor&s. | nedanstdende text beskrivs
banan fran Uddevalla i Vaster till Boras i dster.

5.1. Knutpunkt Uddevalla

Stationen i Uddevalla &r en knutpunkt mellan Bohusbanan och Alvsborgsbanan. Stationen har i vaster
god koppling till hamnen, men for att betjana Uddevalla med omgivning ligger stationen trots att den
geografiskt ar centralt lokaliserad inte centralt lokaliserad i forhallande till stadskarnan, till
bussterminalen och till huvudstraken genom Uddevalla. Stationen ligger 1 000 m fran stadskarnan
och 850 meter fran busscentralen och inget centralt strak for gang, cykel eller kollektivtrafik angor.

Inom ramen fér AVS Alvsborgsbanan har kapaciteten fér godsbangarden och for personbangarden
utretts i samverkan med Uddevalla kommun. Utredningarna redovisas i bilaga 1a, bilaga 1b och
bilaga 1c. Den huvudsakliga bristen som foreligger i Uddevalla ar tidigare namnd tillganglighet till
stationen for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenéarer. Ett antal idéskisser for att atgarda detta
har tagits fram och kommunicerats med Uddevalla kommun som underlag for éversiktsplaner.
Trafikverket féreslar att Uddevalla Kommun och Vasttrafik driver denna fraga vidare i kommande
utredningar. En framtida atgard, ett nytt resecentrum i Uddevalla, stéller dock kraver nytt stallverk i
Uddevalla. De féreslagna idéskisserna finns i bilaga 1b.

Uddevalla hamn star infér en storre strukturell forandring nar den aldre Inre hamnen exploateras av
staden och hamnverksamheten koncentreras till S6rvik och till den nya hamnanlaggningen i Fréland.
Trafikverket har genomfort en funktionsutredning av ny anslutning till hamnen, men dieselvaxlingen
mellan stationen och hamnen kommer med att fortsatta (Trafikverket, 2018). Den nya anlaggningen
foljer inte definitionen av den funktionella enheten terminal (Banverket, 2010). Trafiken till och fran
Uddevalla har utvecklats fran 400 000 arston ar 2010 till 700 000 arston 2018 och bedéms ha
potential att 6ka till 6ver 1 miljon ton pa 5-10 ars sikt. Trafikverket foreslar av dessa tva anledningar
att Kommunen, Uddevalla hamn och Trafikverket, i likhet med AVS Jarnvagssystemet i Halmstad
(Trafikverket, 2020), gbr en gemensam systemoversyn av godsfunktionerna i hamnen och pa
godsbangarden (Uddevalla C) for att tillsammans utforma en funktionell och konkurrenskraftig
jarnvagsanlaggning utgaende fran ett helhetsperspektiv.

| 6vrigt foreslas inga atgarder i Uddevalla utan den kapacitetsforstarkning som behdévs pa linjen
mellan Uddevalla och Ryr foreslas omfatta en utbyggnad av driftsplatsen Kuréd till en motesstation.
En motesstation i Kuréd underlattar forutom den potentiellt 6kande godstrafiken till Kurdd (framfor
allt timmer) dven att ankommande och avgaende tag kan motas strax utanfor Uddevalla och darmed
minskar kapacitetsuttagat inne pa Uddevalla central.

5.2. Bandel 651 Uddevalla — Oxnered

P& bandel 651 har det historiskt funnits tre trafikplatser, Angebacken, Vine-Ryr och Grunnebo. |
dagslaget finns enbart Vane — Ryr kvar som motesstation utan passagerarutbyte. VGR har utrett och
avslagit ett forslag till en ny station i Vane-Ryr. Vanersborgs kommun foreslar att en ny terminalvid
Trestad center for containrar och skogliga produkter utreds.
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5.2.1. Kurod

Driftsplatsen Kurdd ligger 2,6 km vaster om Uddevalla vid industriomradet med samma namn.
Industriomradet och industrisparet rustades upp for drygt 10 ar sedan och sedan dess forekommer
det mer eller mindre regelbunden vagnslast (skrot) och timmertrafik. Det finns planera att flytta
omlastningsterminalen for timmer fran Uddevalla hamn till Kurod, varvid godstrafiken till och fran
omradet skulle 6ka hogst markant. | samband med dejtat har Trafikverket lagt ett forslag att bygga ut
anslutningen fran industrisparsanslutning till en motesstation genom ytterligare en vaxel mellan
industrisparet och huvudlinjen i 6ster samt signalreglering av driftsplatsen. Utbyggnaden kan ske
antingen nér stationen i Oxnered anpassas till ERTMS eller nér stéllverket i Uddevalla byts.

Anpassningskostnaden har berdknats till 50 MSEK och finns beskriven i bilaga 1b.

. dvsi
KUROD {

sparsparr m

~ Vdvsi dvsi ,

Vdvsi dvsi
Vdvsi Insi/utfsi — — - " Insi/utfsi
dvsi

3 nya dvsi
Utflyttad Infsi/utfsi
1 véxel

100 meter spar

Figur 9 Forslag utbyggnad till métesstation Kurdd (Kolla med Géran).
5.2.2. Angebacken, fd trafikplats

Angebacken var tidigare en trafikplats pd bandel 651 (km 7+499) med métesspar och plattform.
Persontrafiken drogs in 12 maj 1968, stationen avbemannades och motessparet revs senare upp.
Stationen lag mitt emellan Uddevalla och Ryr och hade ett ca 650 m métesspar. Ingen atgard
planeras.

Figur 10 Signalritning fran den tidigare stationen i Angebacken (1960-talet). Stationen hade ett ca
650 meter langt motesspar.
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5.2.3. Ryr, trafikplats/motesstation

Vine-Ryr (Ryr) ar en trafikplats (km 13+700) pa striackan Uddevalla — Oxnered. Trafikplatsen hade
fram till 1985 taguppehall, men har sedan dess uteslutande fungerat som motesstation. Stationen
har ett motesspar, med moteslangd 570/630 meter, samt ett kortare BV-stick.

Motesstationen kommer att utrustas med samtidig infart i samband med ERTMS uppgraderingen pa
Nordvistra Stambanan (Oxnered) kring ar 2026. Inga 6vriga atgéirder ir planerade, men bron éver
bangarden medfoér att enbart ett av sparen kan anvandas for de nya timmervagnarna som kan
komma att trafikera Alvsborgsbanan inom en snar framtid.

Figur 11 Trafikplatsen (métesstationen( Ryr pa bandel 651 (Kalla: BIS, 2019-08-04).
5.2.4. Grunnebo, fd trafikplats

Grunnebo var tidigare station sedermera lastplats/hallplats vid km 18+393. Uppehallen drogs in
1971. Inga atgarder planerade.

5.2.5. Forslag: ny terminal vid Trestad Center

Vinersborgs Kommun har ett stérre industriomrade vid Trestad Center strax vister om Oxnered
station utmed E45/RV44. Inom omradet finns ett antal storre central- och distributionslager, bland
annat Vanergruppen, som lagerfor klader for Dressaman, och Ragnsells. Det férstndmnda foretaget
tar in 5000 — 7000 containrar per ar'®, vilket det finns naringslivsintresse att lyfta dver pa en
jarnvagslosning, och det sistnamnda foretaget anvander jarnvag till och fran sina andra anldggningar i
Sverige. Tillsammans motsvarar ett heltag fran Goteborgs hamn tre dagar i veckan, vilket skulle
kunna fyllas med exportgods i motsatt riktning. Malsattningen kan vara en short-distance-dryport
(Roso, 2005) och ett nav dar importcontainern moter exportgodset.

Tva alternativa lokaliseringar for en terminal har diskuterats inom ramen for projektet:

e Lings Alvsborgsbanan vid km 20-21. En lokalisering som skulle mojliggdra krava
lastbilstransport mellan terminalen och Vanergruppens lager.

e Lings Norge-Vinerbanan strax sdder om triangelsparet fran Alvsborgsbanan mot Norge-
Vanerbanan (sydlig riktning). En lokalisering som skulle maojliggora direkt inforsling mellan
terminalen och Vanergruppens lager. Berort omrade se figur 12.

| enlighet med Trafikverkets Riktlinjer ar det primart kommunens eller annan extern parts fraga att
driva.

18 Motsvarar
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Atgard: Forslag ligger att ta fram marknads- och lokaliseringsstudie for en terminal. Malsittningen
fran Vanersborgs kommun ar att pa medellang sikt kunna erbjuda féretagen vid Trestad Center
tillgang till jarnvagstransporter.

5.2.6. Knutpunkt Oxnered

Vid knutpunkten Oxnered (Vanersborg Vastra) mots Alvsborgsbanan och Norge-Vanerbanan.
Stationen byggdes om 2004/2005 med ny anslutning till och fran Uddevalla inklusive triangelspar
Stationen har, trots forlangningar, fortfarande korta plattformar och det finns en trafiksakerhetsrisk
som foljd av gangfallor 6ver tva spar.

Atgardsforslag: forlangning av plattformar till 250 meters lingd, ny skyddsvaxel, ny
plattformsovergang samt flyttade véxlar i dstra anden av stationen. Atgérden 16ser de trafikala- och
sakerhetsmassiga atgarderna till en bedémd kostnad av 77-78 MSEK.

Bristen och atgarden finns beskriven i bilaga 13.

Figur 12 Ilustration éver Alternativ 1 med flyttade véaxlar norr om stationen, forlangda plattformar och ny
plattformsovergang.

Véanersborgs kommun kommer pa medellang- och lang sikt att exploatera omradet séder om

jarnvagen. Plankorsningen som ligger 6ster om stationen upplevs som en barriar, och speciellt vid

Okande jarnvagstrafik. Ett forslag till atgard (planskildhet) har tagits fram av Trafikverket, men det

ingar inte i féreslagen atgard.

Godstrafiken via Oxnered i nordlig riktning begrinsas av att det saknas direkt forbindelse fran
Alvsborgsbanan (fran Vinersborg) och mot Norge-Vianerbanan (riktning norrut). Under nattetid kan
lokrundgdng ske p3 stationen i Oxnered, men av kapacitetsskil ar detta inte mdjligt under dagtid da
godstdg fran Alvsborgsbanan mot Norge-Véanerbanan far gd vidare till Trollhdttan eller Ryr innan
riktningsandring sker.

Atgardsforslag: Nytt forbigangsspar sdder om triangelsparet (och intill foreslaget terminalldge) pa
Uppsparet. Syftet ar att forbattra kapacitetssituationen pa Alvsborgsbanan, P4 Norge-Vinerbanan,
mojliggdra vandning av godstag samt att i en framtid ansluta n terminal vid Trestad Center. Atgérden
beddms kosta 75-135 MSEK (exklusive respektive inklusive ny centralenhet) beskrivs i bilaga 2. Med
ny centralenhet 6kar kostnaden till 135 MSEK.
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Figur 13 Foreslagen lokalisering av férbigangs- och vandspar i Oxnered.

5.3. Bandel 652 Oxnered — Hakantorp

P3 bandel 652 stricker sig frdn Oxnered till Hdkantorp via residensstaden Vinersborg och
kommunhuvudorten Grastorp. Strackan trafikeras av tre typer av upplagg; regiontagen Goteborg —
Vanersborg, Uddevalla — Herrljunga samt snabbtagen Uddevalla — Stockholm.

Bandelen har fram till dags datum haft den gamla bandverbyggnaden med skarvspar kvar, men
sparet har under 2020 bytas ut till skarvfritt spar i makadambadd. Darmed kommer hastigheten
kunna atertas och underhallskostnaderna minska. Trafikverket har inom atgardsvalsstudien utrett
mojligheterna till att hoja hastigheten till 140/160 km/tim pa hela eller delar av striackan — med malet
om att kunna trafikera strackan Vargén — Vedum pa mindre an trettio minuter och darmed
mojliggora taktfast regionaltagstrafik (ett tag per 60 minuter).

| nedanstaende stycken beskrivs nuvarande funktion och féreslagna atgarder langs strackan.
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5.3.1. Vanersborgs station

Vanersborg ar residensstaden i Vastra Gotalands lan och en knutpunkt i Vasttrafiks jarnvagsnat. Vid
knutpunkten stannar de genomgaende snabbtagen Uddevalla — Stockholm, regionaltagen pa
Alvsborgsbanan och vid knutpunkten vander regionaltdgen Géteborg — Vanersborg. Vandande tag, i
kombination med omloppsnéra uppstéllning, medfor kapacitetsrestriktioner pa bangarden.
Trafikverket driver ett separat projekt med inriktning mot att 6ka kapaciteten pa bangarden,
inklusive uppstallningskapaciteten. Utredningen har pagatt under ett flertal ar utan att na fram ett
slutligt resultat.

Inom ramen far AVS Alvsborgsbanan har inga brister kring knutpunkten Vanersborg utretts. Daremot
har alternativ till uppstallning i Vanersborg (Vargon) utretts (se kapitel 3:4:2).

5.3.2. Vargon

Vargdns station ligger relativt centralt i det vidstrackta samhéllet Vargdn. Sjalva stationen® ligger
anonymt undanskymd, och omges av ett flertal anskramliga tomter. Stationsmiljon kan inte
betraktas som attraktiv, trygg och sdker, och dessutom ar plattformen inte utformad for dubbla
motorvagnssatt (117 meter).

Jarnvagen genom Vargon utgor en barridr genom orten, med tva vagovergangar i plan samt en
mycket smal och liten underfart. Vid jarnvagsstationen gor vagen mellan samhallet vastra och Ostra
del en skarp krok till den plankorsning som ligger vid stationens sodra del. Det innebar inte enbart en
onodig krok pa vagen utan dven att resendrer fran samhéllets dstra sida far en omvag till den
anonyma stationen pa 150 — 200 meter.

Pa bangardens vastra sida har det tidigare lega en godsbangard som forsorjt Vargon Alloys och
Vargéns pappersbruk (fd Holmen AB)?. Bangarden &r i stort riven, men i dvrigt &r marken orord.
Omradet ar sdledes ett alternativ till en omloppsnara uppstallningsbangard istallet for att bygga den
vid Vanersborg.

Trafikverket rekommenderar att stationen i Vargon byggs ut i tva etapper. | den forsta etappen byggs
ett kombinerat vand- och uppstallningsspar (305 meter), inklusive en ny plattform med 250 meters
langd mellan spar 2 och spar 3 (se nedanstaende figur),. Det far till féljd att regionaltag fran Goteborg
dels kan koras till Vargéns samhille dar de kan vdandas och/eller stallas upp under lagtrafiktimmarna.
Det mojliggor att Vargon kopplas till Vasttrafiks regionaltagssystem med direkta férbindelser till och
fran Goteborg. Kostnaden for etapp 1 har berdknats till 23,3 miljoner kronor.

19 Stationshuset revs ar 2011.

20 pappersbruket nedlades under 2009/2010.
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/ mot Grastorp

/1

mot Vanersborg

Figur 14 Vargdn etapp 1 med ny plattform och nytt uppstallnings- och vandspar.

For att forbattra tillgdngligheten till stationen i Vargon i kombination med att minska barridreffekten
i Vargon foreslar Trafikverket att i ett senare skede ta bort plankorsningen (Nordkroksvagen) och att
ersatta den med en planskildhet invid stationen (se nedanstaende figur). | samband med detat
foreslas aven byggnation av ytterligare ett vandspar.

170m A\ B/
“« S X T SO - .
mot Vanersborg \ RS T / mot Grastorp
A i
) R'( Y
Figur 15 Etapp 2 med ny pendeltagsstation, forbattrad tillganglighet inom Vargon samt till och frén

stationen samt utokad uppstéllningskapacitet.

Det ar en tillganglighets- och trafiksdkerhetsatgard som primart gynnar regionaltagstrafiken och
bygger i praktiken pa en utdkad trafikering p& Alvsborgsbanan samt direkttdg mellan Vargén och
Goteborg. Atgarden, som kostnadsberaknats till 67,2 MSEK, &r primért kopplad till
regionaltagstrafiken och tillgangligheten i samhallet. | samband med detta kan dven gang- och
cykelstraken i Vargon forbattas.

Liksom pa dvriga stationer lings Alvsborgsbanan flyttas in-/och utfartssignalerna isar.
Atgarderna beskrivs i bilaga 4.

Trafikverket rekommenderar att i ett forsta skede ga vidare med etapp 1 och att dialogen kring etapp
2 fullféljs med Vanersborgs kommun och Vasttrafik.
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5.3.3. Ny métesstation (Datterstorp)

Planerad trafikering enligt Malbild 2035 kan behdva en motesstation mellan Vargén och Gréastorp, pa
strackan finns idag inga motesmoijligheter. Trafikverket har utrett fyra olika lokaliseringar, dar en
lokalisering strax 6ster om Datterstorp (km 42-43) rekommenderas. En motesstation
kostnadsberdknas till 85 MSEK.

Atgarden beskrivs i bilaga 6.
Trafikverket rekommenderar att skjuta pa investeringen i motesspar vid Datterstorp tills beslut tas

om en dkad regionaltagstrafik pa Alvsborgsbanan (motsvarande Malbild Tag 2035).

- Datterstorp._

Skulegarden
i v Dillingen

Figur 16 Alt. 1 &r 2000 m langt och Alt. 2 & 1700 m.
5.3.4. Salstad

Salstad var tidigare en trafikplats pa bandel 652 (km 44+100) med motesspar och plattform.
Stationen nedklassades till hall och lastplats 1963 och persontrafiken drogs in 2 juni 1985. Ingen
atgard planeras.

5.3.5. Grastorp

Grastorps station ligger mitt i centrum av centralorten och bestar av ett métesspar med
mittplattform. Stationen har tidigare varit utrustad med plattformsférbindelse dels fran norr och dels
fran soder, men i takt med att Trafikverkets regelverk inte tillater detta har plattformsférbindelsen
mellan stationen och ortens norra del slopats. Det gav upphov till sparspring, vilket pa senare ar
atgardades med ett suicidstaket. Jarnvagen, och jarnvagsstationen har darmed alltmer uppfattats en
barridr genom samhallet.

Den kvarvarande forbindelsen i centrum omfattar plankorsningen strax vaster om stationen. Med
Okande tagtrafik kommer bomliggningstiden 6ka, och redan idag upplevs bomliggningstiden som
besvarande, och speciellt vid tagmoten.
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Moten sker inte enbart mellan persontag utan vid omledningstider dven mellan godstag. En trafikal
brist for framférandet av godstag pa strackan ar att endast 624 m langa tag kan motas pa stationen.
For att 6ka forutsattningarna vid omledning skulle métesmojligheten behdéva férlangas till 650 m.

Atgardsvalet som beskrivs i bilaga 7 omfattar for det forsta forbattra stationsmiljon, i kombination
med att forbattra bade tillgangligheten till stationen, samhallet och att atgarda nuvarande
trafiksakerhetsbrist. Atgarden omfattar att en ny mittplattform anldggs genom att plattformen liggs
pa spar 2 fd plats och att nytt spar 2 bestdende av spar 3 och spar 2 anlaggs. Plattformen flyttas 40
meter vasterut (mot plankorsningen) — byggs 85 meter lang (etapp 1) med utbyggnadsmajlighet till
170 meter (etapp 2). Oster om plattformen byggs spdr 3 samman med resten av spar 2. Oster om
stationen ersatts dven BV-sticket i samma riktning som befintligt och fran spar 2.

Plattformen nas antingen fran en plattformsférbindelse i plan (ej samtidiga tagrérelser) eller fran en
planskild plattformsanslutning i from av en bro med trappor och hiss. Sparomradet kan darmed
stangslas pa bada sidor for att undvika sparspring.

For att oka forutsattningarna att kunna anvandas som omledningsbana foreslas bangarden forlangas
fran 644 meter till minst 665 meter. Det innebér att det avvikande huvudsparet forlangs med minst
21 meter och samtidigt byts den 6stra vaxeln fran en 40-vaxel till 80 vaxel. Signaler och baliser
anpassas till nya langden och placeras i relation till den nya hinderfrihetspunkten sa att
motesmojlighet for 650 m langa tag skapas.

Driftplatsgransen behdover flyttas motsvarande 20 meter i den 6stra anden, och likt évriga stationer
langs Alvsborgsbanan flyttas in-/och utfartssignalerna isir (se figuren nedan). Isarflyttade signaler gér
att man kan fa kortare avstand mellan tag i samma riktning och underlattar sektionering av
kontaktledningen.
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Figur 17 Den schematiska illustrationen visar hur Grastorps station skulle kunna byggas ut med ny
mittplattform.

Atgarderna beskrivs i bilaga 7 och kostnaden beraknas till 20/65 MSEK for persontrafiken och 7 MSEK
for godstrafiken.

5.3.6. Flakeberg/Ulvstorp

Planerad trafikering enligt Malbild 2035 kan behéva en motesstation mellan Grastorp och Hakantorp
— en stracka dar det idag inte finns nagra motesmaijligheter. Trafikverket har utrett tva alternativa
lokaliseringar, dar en lokalisering mellan Gunnarstorp och Kantum (km 55+800) rekommenderas
(alternativ 2). En motesstation kostnadsberaknas till 79 MSEK.

Atgarden beskrivs i bilaga 14.
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Trafikverket rekommenderar att skjuta pa investeringen i métesspar vid Flakeberg/Ulvstorp tills
beslut tas om en 6kad regionaltagstrafik pa Alvsborgsbanan (Méalbild Tag 2035).
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Figur 18 Lokalisering av en framtida métesstation mellan Gunnarstorp och Kantum (km 55+800).

5.3.7. Hastighetshdjning 140/160 km/tim

Attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv regiontagstrafik anpassad for arbets- och studiependling
staller krav pa att trafiken kan utforas taktfast, d.v.s. att trafiken i en viss relation ska lamna en viss
station pa ett visst minuttal varje timme. For att mojliggdra att Alvsborgsbanan utvecklas till taktfast
timmestrafik mellan Uddevalla — Vanersborg — Herrljunga krévs att hastigheten pa strackan Vargén —
Hakantorp hojs fran 110 km/tim till 140/160 km/tim och att stationerna i Vara och Vedum utrustas
med samtidig infart. Syftet &r att strackan mellan Vargén och Vedum skall kunna tillryggalaggas pa
mindre dn 30 minuter. Hastighetshdjningar innebar, trots bytet fran skarvspar till skarvfritt spar, att
bullernivaerna kring jarnvagen hojs. Det far till foljd att berérda fastigheter behover bulleratgardas i
samband med att hastigheten hojs. Slutligen innebar hastighetshojningen att plankorsningarna langs
strackan behover atgardas for att motsvara kraven pa skyddsalternativ enligt Trafikverkets riktlinjer
och regler.

En hastighetshdjning kan genomforas pa ett stort antal satt pa strackan och de olika alternativen
redogors for i bilaga 5

Trafikverket rekommenderar att hastigheten hojs mellan Vargon (km 36+500) och Hakantorp
(exklusive Grastorp) for att mojliggora taktfast timmestrafik. Alternativen (se nedan) majliggor
samtliga att systemmoten inte bara dr mojligt i Vargon-Vedum (som ar Vasttrafiks huvudalternativ)
utan dven i Oxnered-Hakantorp och Vinersborg-Vara.

e UAla motsvarar att hela strickan Vargon — Hakantorp hojs till 160 km/tim. Atgarden
omfattar 9 plankorsningar, 5 spargeometriska justeringar och bullerskyddstatgarder langs
8750 meter. Kostnaden berdknas till 186 MSEK.

e UA1b motsvarar att hela strackan Vargon — Hakantorp hojs till 140 km/tim. Atgarden
omfattar 9 plankorsningar, 1 spargeometrisk justering och bullerskyddstatgarder langs 8 750
meter. Kostnaden berdknas till 164 MSEK.

e UA2a motsvarar att hela strackan Vargén — Hakantorp forutom inom tatorten Grastorp hojs
till 160 km/tim. Atgirden omfattar 5 plankorsningar, 5 spargeometriska justeringar och
bullerskyddstatgarder langs 6 430 meter. Kostnaden beréknas till 138 MSEK.
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e UA2b motsvarar att hela strackan Vargon — Hakantorp férutom inom tatorten Grastorp hojs
till 140 km/tim. Atgarden omfattar 5 plankorsningar, 1 spargeometrisk justering och
bullerskyddstatgarder langs 6 430 meter. Kostnaden beraknas till 119 MSEK.

e UA3 motsvarar att hela strackan Vargon — Grastorp hojs till 160 km/tim. Atgarden omfattar 6
plankorsningar, 3 spargeometriska justeringar och bullerskyddstatgarder langs 4760 meter.
Kostnaden berdknas till 102 MSEK.

e UA6 motsvarar att hela strackan Vargon (km 36,5) — Hakantorp (exklusive tatorten i
Grastorp) hojs till 160 km/tim. Atgarden omfattar 7 plankorsningar, 5 spargeometriska
justeringar och bullerskyddstatgarder langs 3580 meter. Kostnaden beraknas till 85 MSEK.

Det finns saledes ett flertal alternativ for hur hastigheten pa strackan kan hojas, for att i kombination
med stationsatgirderna i Vara och Vedum mojliggora taktfast tidtabell Iings Alvsborgsbanan. Utifran
dessa tva faktorer, taktfasttidtabell med systemmoten och kostnad, ar alternativen UA2b, UA3 och
UA6 de mest intressanta.

Tabell 4 Foreslagna atgarder for att mojliggora systemmoéten i Vedum och Vargon.
alternativ fran till exklusive hastighet | kostnadsbedémning
UA2b (Vargon) (Hakantorp) Grastorp 140 119,2 mnkr
UA3 (Vargon) (Grastorp) 160 102,0 mnkr
UA6 km 36+561 (Hakantorp) Grastorp 160 85,0 mnkr

Det bor dock tillaggas att strackan langs Tore Mosse behover vidare utredas.

5.4. Bandel 653 Hakantorp — Herrljunga

Bandelen 653 omfattar strackan fran Hakantorp till Herrljunga, vilken dels trafikeras av tagen pa
Alvsborgsbanan och dels av tdgen p& Kinnekullebanan. Trafiken pa Kinnekullebanan paverkas av att
det saknas motesmojligheter mellan Vara — Lidképing 34 km. | foreliggande utredning foreslas
atgarder for moétesmoijligheter i Hakantorp (mellan tva Kinnekulletag), men motesmojligheter skulle
pa sikt dven behova aterinforas vid Jarpas om trafiken pa Kinnekullebanan ska kunna betraktas som
robust.

5.4.1. Hakantorp

Hakantorp ar en knutpunkt strax norr om kommunhuvudorten Vara dir Alvsborgsbanan méter
Kinnekullebanan. | enlighet med Vastra Gotalands Malbild Tag 2035 skulle det vara majligt att kora
persontag direkt fran Vanersborg till Lidkoping utan riktningsdndring. For detta har det under en lang
rad ar utretts ett triangelspar mellan banorna strax vaster om stationen i Hakantorp. Inom
foreliggande studie har idén med ett triangelspar dvergivits och ersatts med alternativa tankar pa hur
trafiken pa Kinnekullebanan och Alvsborgsbanan kan harmonieras fér att stimulera till resande saval
Lidkoping — Herrljunga som Lidkoping — Vanersborg. Kostnaderna for anpassning av Hakantorp har
dock visat sig hoga (se bilaga 8) och av den anledningen har féreslagen atgéard blivit en extra
vaxelforbindelse mellan spar 1 och spar 2 (se figur nedan) sa att métesmajligheter mellan
ankommande och avgaende tag pa Kinnekullebanan mojliggors. Som tidigare namnts medfor det
forbattrad robusthet u trafikeringen av de bada banorna.

De alternativa atgarderna redovisas i bilaga 8 och foreslagen atgards har beraknats till 20 MSEK
(befintligt stallverk).
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Figur 19 Schematisk skiss for alternativ 1 for Hakantorp station. Norr &r till vanster i illustrationen.

Samtidigt som man bygger den nya vaxelforbindelsen och satter in de signaler som behovs fér denna
kan man passa pa att flytta isdr in- och utfartssignalerna mot stationen pa Alvsborgsbanan.
Isarflyttade signaler gor att man kan fa kortare avstand mellan tag i samma riktning och underlattar
sektionering av kontaktledningen.

Den sodradelen av stationsomradet bor slutligen inventeras avseende trafiksakerhet (sparspring).

5.4.2. Vara

Den fd knutpunkten Vara ligger 69 km fran Uddevalla och utgér den trafikala knutpunkten mellan
Alvsborgsbanan och Kinnekullebanan, da Alvsborgsbanetdgen inte stannar i Hakantorp. Vara saknar
samtidig infart, och moten mellan persontag pa stationen leder ofta till langa bomfallningstider
(trafiksakerhetsrisk). Slutligen innebéar gangfallan tvars 6ver jarnvagsstationen en trafiksakerhetsbrist
da det saknas varningssystem for tag kommer.

Stationen hade tidigare omfattande godstrafik, men i samband med davarande SJ Gods
rationaliseringar under 1990-talet lades godstrafiken ned. | samband med sparupprustningen under
2000-talets forsta halft revs de sista industrisparen upp. Intresset for att anvanda jarnvagen finns
dock kvar och speciellt fér systemtransporter till och fran Uddevalla hamn. Men den kapillara
infrastrukturen saknas och skulle den kapillara infrastrukturen byggas bor stationen fortsatt vara
utformad for att mojliggora enklare planvaxling samt tagbildning.

For att klara samtidig infart i Vara med en plattformslangd om 170 m krévs:

o att mittplattformen forlangs séderut
e att fyra nya stopplyktor installeras kring plattformsandarna
e att en skyddsvéaxel anlaggs i spar 1s norra dnde

Samtidighet for 170m erhalls enbart pa spar 1 i norrgaende riktning. | sddergaende &r det inte
sparberoende.
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Figur 20 Illustrationsritningen visar forlangning av plattformen sdderut samt placering av skyddsvéaxel i
norra anden av spar 1.

Stationsombyggnaden blir dock en betydande ombyggnad vilket medfor att plattformsanslutningen
som inte klarar dagens sakerhetskrav behover byggas om. Det kravs alltsa en atgard for
plattformsanslutningen. Bebyggelsen framst pa stationens Ostra sida ligger mycket nara vilket ger
relativt lite utrymme fér en ny plattformanslutning.

Basalternativet som beskrivs i bilaga 9 bedoms kosta 12-14 MSEK.

Sex olika mojligheter enligt tre olika principer utretts for plattformsanslutning. Principerna ar:
e Planpassage fran Ostra sidan
e Planskild passage bro med trappor och hiss

o Planskild passage tunnel med trappor och ramp eller trappor och hiss.

Trafikverket férordar att en ombyggnad av stationen i Vara gors med stéllverks flytt eller i samband
med uppgraderingen av stallverket (ERTMS) och ddarmed att parterna ar 6verens om att gemensamt
sakerstalla en for saval trafiken som samhallet langsiktigt hallbar |6sning. Forslaget omfattar
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Planskild passage tunnel med trappor och ramp eller trappor och hiss (se nedanstaende figur).
Alternativet innebér en planskild passage med tunnel som har ramp och tappa pa stationsomradets
vastra sida samt en spiralformad ramp pa stationens oOstra sida, vilket passar vdl med kommunens
befintliga cykelstrategi langs Drottninggatan.

Det bor poangteras att om parterna valjer att genomfora alternativet innan stéllverksbyte sa kan det
vara komplicerat att grava i marken intill stallverket eftersom manga ledningar antas ga till den
byggnaden. Om detta alternativ genomfors innan ERTMS ar infort skulle det alltsa innebéara en flytt
av stallverk.

Busshallplatserna paverkas inte.

Den beddmda schablonkostnaden for en planskild passage i form av en tunnel ar 25-30 mkr. Om
stallverket behover flyttas har kostnaden for detta bedomts till ytterligare 15—20 mkr och kravs ett
nytt stallverk tillkommer en kostnad motsvarande 60—80 mkr.

Den sammanlagda kostnaden fér samtidig infart i Vara motsvarar 52-64 MSEK med stéallverksflytt och
97-124 MSEK om nytt stallverk kravs.
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Figur 21 llustrationen visar en gang- och cykeltunnel under jarnvagen enligt alternativ 4 i Vara.
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5.4.3. Vedum

Vedums station ligger mellan Vara och Herrljunga. Stationen utgor slutpunkten pa den strackan
Vargon — Vedum som behover tillryggaldggas pa under 30 minuter om taktfast timmestrafik ska
kunna erbjudas mellan Uddevalla och Herrljunga. Stationen saknar idag samtidig infart, och ar ur ett
resandeperspektiv inte utforma logiskt och inbjudande. Genomférd stangsling upplevs av resande
som motbjudande da den tolkas som att resande inte far betrada huvudplattformen.

For att tagsystem ska kunna motas effektivt pa Vedums station kravs samtidig infart pa spar 1 och 2
samt tva plattformslagen a 85 m vardera som kan angdras inom samtidighetsstrackan. Detta
uppfyller Visttrafiks riktlinjer fér Alvsborgsbanan om att plattformar behdver vara minst 85 m l&nga.

Moten sker inte enbart mellan persontag utan vid omledningstider dven mellan godstag. En trafikal
brist &r att endast 602 m langa tag kan motas pa stationen. For att 6ka forutsattningarna vid
omledning skulle métesmajligheten behdva forlangas till 650 m.

Utredningen forslar att samtidig infart infors i Vedum under forutsattning att persontagen ar upp till
85 meter langa. Stéallverket &r forberett for samtidig infart men det saknas stopplyktor. Alternativet
innebar enligt tidigare utredning att den majliga taglangden med hénsyn till plattform och
samtidighet blir 90 m for spar 1 och 93 m for spar 2. Det vill sdga att alternativ 1 endast innehaller
inforandet av samtidig infart med hjalp av stopplyktor.

Alternativet har bedémts som enkelt att bygga med motiveringen: Plattformlangden paverkas med
ca 25 m, dock understiger den normala taglangden alltid de 90 m som blir kvar av plattformen. Det
bor darfor inte vara nagot problem att infora samtidig infart med hjalp av stopplyktor. Plankorsning
finns pa driftplatsen, men den paverkar ej den hinderfria langden.

Den forberedelse som ar gjord i stallverket bor ocksa kunna ges som skal till dispens fran det
Trafikverksinterna utbyggnadsstoppet av relastéallverk modell 59 (som det i Vedum ér).

| 116 M,
| TS| - .
mot Vara - . — mot Herrljunga
\/ \ \\
BERREEEY AN /
Figur 22 Schematisk skiss av alternativ 1 fér Vedum station.

Stationen planeras for systemmoten och som en del av detta foreslas att en del av sténgslet kring
plattform 2 rivs.

Atgardsforslagen for Vedum beskrivs i bilaga 2c och den bedémda kostnaden &r 16-19 MSEK?! (utan
stallverksbyte) och ytterligare 55 MSEK om dispens ej beviljas for stallverksbyte.

2L Av de 16-19 miljoner kronorna utgor 5-6 miljoner en bangardsforlangning.
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5.5. Knutpunkt Herrljunga

Knutpunkten Herrljunga ligger 90 km fran Uddevalla och vid knutpunkten méter Alvsborgsbanan
Vistra Stambanan (Goteborg — Stockholm). Trafiken p& Alvsborgsbanan har tidigare varit
genomgaende, men for att minska kapacitetsbelastningen pa Vastra Stambanan har trafiken vid
knutpunkten numera delats upp s& att persontrafiken p& den norra Alvsborgsbanan respektive
Kinnekullebanan angor stationen vid plattformarna vid spar 6 och spar 7 och tagen till och fran Boras
angor stationen vid plattformen vid spar 1, 2 och 3. Persontrafiken p& Alvsborgsbanan och
Kinnekullebanan, klarar sig med nuvarande anldaggning och enbart en viss uppstallningskapacitet for
motorvagnarna pa Kinnekullebanan saknas. Samre stallt ar det for godstrafiken.

5.5.1. Snabbtags- och Godstrafik pa Norra Alvsborgsbanan

Trafiken pa Alvsborgsbanan omfattar férutom regiontdgstrafiken som véander i Herrljunga dven
snabbtag och godstdg som passerar Alvsborgsbanan ut pa Vastra Stambanan via knutpunkten i
Herrljunga. Infrastrukturen &r utformad sa att det sker genom véandning i Herrljunga-. En mandéver
som for snabbtagen tar 15-20 min och fér godstagen 30-40 min.

Godstrafiken via Alvsborgsbanan vid Herrljunga ar idag begrédnsad till ett fatal godstag per vecka,
men det finns ett intresse hos jarnvigsoperatdrerna att oka trafiken via sdval norra Alvsborgsbanan
och sddra Alvsborgsbanan om ritt forutsittningar fanns. Ratt férutsattningar omfattar ratt
banstandard inklusive forbattrade forutsattningar att pa ett tids- och kapacitetsmassigt effektivt satt
knyta samman Vistra Stambanan (Herrljunga — Falképing) med Norra Alvsborgsbanan.

| dagslaget kan godstag vandas pa spar 6 mellan signalerna M34 och M63 (600 m) eller mellan vaxel
109 och M63 om godstaget samtidigt blockerar spar 7. 30 min viandningstid i Herrljunga i
kombination med tit och planerat 6kande trafik pa bade Alvsborgsbanan och Kinnekullebanan
innebar att dagens konkurrens om tidslotterna kommer att 6ka. Godstrafiken pa Alvsborgsbanan
kommer darmed, likt Vastra stambanan, alltmer att trdngas undan for att enbart ga i |agtrafik.

For att mojliggora effektiva och konkurrenskraftiga reguljara godstransporter, primart mellan
Mellansverige och Uddevalla hamn, Oslo och for skogsnaringen i Varmland, samt vid omledning for
godstrafik till och fran godsnoden Géteborg skulle ett triangelspar i Herrljunga fran Vastra
Stambanan (fran Falképing) med riktning Vedum inte enbart mojliggéra reguljara tidseffektiva och
konkurrenskraftiga godstransporter utan det skulle ge operatorerna alternativa strak fran
Mellansverige till hamn vid Vastkusten (befintlig trafik), dels reguljart och dels vid
omledningssituationer. En grundlaggande orsak, vilken patalats av samtliga jarnvagsoperatorer, ar att
det med 6kande snabbtags- och regiontagstrafik i praktiken &r omojligt att fa taglagen pa strackan
Go6teborg — Herrljunga via Vastra Stambanan. Det i sin tur begransar kapaciteten pa godsbangardarna
i Goteborg. Att i dessa fall dra godstag via Alvsborgsbanan, och i vissa fall direkt till Uddevalla hamn
(systemtag) skulle ge bade varuagare som operatérer nya mojligheter att effektivisera befintliga
floden som att lyfta 6ver nya fléden till transportlésningar via Alvsborgsbanan och via
Vastkusthamnarna. Ett triangelspar fran Falkdpingshallet skulle stodja naringslivets transporter.

Ett triangelspar, i kombination med hastighetshdjande &tgarder pa Alvsborgsbanan mellan Oxnered
och Hakantorp, skulle medféra att restiden pa strackan Uddevalla — Stockholm skulle kunna minskas
med 30 minuter till 3 timmar och 30 minuter. Det, i kombination med majligheter att 6ka frekvensen,
skulle fa till att marknadsandelen for jarnvag dka fran 45 % till 55-60 %.

Atgardsvalet for snabbtags- och godstrafik mellan Vastra Stambanan och Alvsborgsbanan beskrivs i
bilaga 10. Principerna for ett triangelspar beskrivs i nedanstaende figur.
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Alvsborgsbanan
mot Vedum

Véstra stambanan
mot Goteborg
P

if 9

oo - & G o
\« == T = o
B« v Véstra stambanan
\ mot Katrineholm
Alvsborgsbanan
motBoréas
Figur 23 Ilustrationen visar schematiskt hur ett triangelspéar norddst om Herrljunga station kan binda

samman Vastra stambanan med Alvsborgshanans norra del.

Trafikverket férordar att ga vidare nedanstaende forslag som omfattar ett triangelspar strax 6ster om
Herrljunga. Det omfattar ett triangelspar med storre radier (R300-400) och darmed hogre hastigheter
. Triangelsparet har mer dn 800 m hinderfri langd och behover alltsa inte ga parallellt med nagon av
banorna. For att kunna anvandas som férbigangsspar behover passagen av Vretavagen byggas
planskild.

Kostnaden har beddémts till 115 MSEK.

Figur 24 Illustrationen visar alternativ 2 for triangelspar mellan Vastra stambanan och
Alvsborgsbanans norra del.
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5.5.2. Godstrafik p& Sodra Alvsborgsbanan (kort sikt)

Alvsborgsbanan anviands i stor omfattning som komplement till Vastra Stambanan vid omledning och
Véstra Stambanan ar ett av de strak som planeras for 750 meter langa godstag. Majligheterna att
vanda tag med saval 630 meters som 750 meters langd &r begransad.

Atgardsforslaget omfattar att forandra den fore detta vaxlingsvallen i Vastra dnden av bangarden.
Véxlingsvallen foreslar utredningen dndras fran vaxlingsvall till ett rundgangsspar. Det medfoér for det
forsta att lutningen maste minskas fran 10 %o till 2 %o, sparen behover rustas upp och sparen
behover signalregleras.

Atgardsforslaget, som beréknas till 14 MSEK, omfattar:

e Reglering av lutningsforhallande
e Signalreglering av sparen

Atgarden illustreras schematiskt i nedanstaende figur.

Véstra stambanan 177 M e o ;

mot Gétebgrg - - - -
% i 353 m , i H =
® & Qe B ™ Vastra stambanan
mot Katrineholm
Figur 25 llustrationen visar Herrljunga station som pekar ut de tva spar i sydvast som bor regleras

avseende lutningsforhallande samt signalregleras.
5.5.3. Snabbtags-, regionaltags- och godstrafik p& Stdra Alvsborgsbanan

Norra delen av Alvsborgsbanan anviands for regelbunden snabbtégs- och fér godstrafik regelbundet
och vid omledningar. Den sddra delen har tidigare anvénts for snabbtagstrafik Boras — Stockholm och
anvands vid omledningstrafik. Regelbunden godstrafik saknas, vilket till stor del &r en funktion av
avsaknaden av omlastningsterminal i Borastrakten och av bristande underhallet pa Viskadalsbanan. |
Malbild Tag 2035 indikeras ett intresse att ha mojligheten kora direktgaende persontrafik mellan
Boras och Skévde, jarnvagsforetagen skulle kunna tanka sig direkttrafik om restiden skulle kunna
sankas nedat tre tim och det finns intresse att kéra godstrafik via Sédra Alvsborgsbanan och via
Viskadalsbanan om banorna far tillricklig standard och kapacitet fér att trafik med 630 m tag?.

Ett triangelspar vaster om Herrljunga skulle kunna fa féljande effekter

e Restiden med ett potentiellt snabbtag Boras — Stockholm skulle sankas fran 3 timmar och 15
minuter till 3 timmar, vilket motsvarar en potential att 6ka marknadsandelen for jarnvagen i
straket Goteborg — Stockholm fran 55 % till 70 % under férutsattningen att utbudet finns
samt om triangelspar finns/ej finns.

22 Huvudsakliga bristen &r bristande standard- och moteslangder pa Viskadalsbanan. Standarden pa den linjen

hojs i samband med spérbytet som ar planerat till &r 2022. Bristande méteslangder kvarstar.
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e Restiden med direkt regionaltag Boras — Skévde skulle kunna sankas fran 95 till 80 min
(inklusive uppehall mellan Herrljunga - Boras) respektive till 70 min med insatstag med ett
uppehall Boras — Herrljunga. Det nar inte riktigt malvardena for att mojliggdra utvidgning av
arbetsmarknadsregion (60 min restid), men det skulle skapa attraktiva forbindelser mellan
tva av regionens centralorter som idag saknar direkta forbindelser. Restidskvoten motsvarar
0,75 —0,85, d.v.s. konkurrenskraftig restid.

e Godstrafiken skulle reguljart och vid omledningar erbjudas attraktivare alternativa vagar
mellan Mellansverige och hamnar/logistikomraden langs hela Vastkusten. Gangtidsvinsten
genom ett triangelspar ar i Storleksordningen 30 minuter och dessutom med i 6vrigt
ekvivalent gangtid som via Stambanan via Géteborg. Det finns storre floden inom saval
automotive, detaljhandel, dagligvaror, skogsindustri som avfall- och atervinning som skulle
vara betjanta av ett triangelspar i Herrljunga for att antingen lagga om floden fran Vastra och
Sédra Stambanan till en kombination Vastkustbanan och Viskadals-/Alvsborgsbanan eller att
fa upp nya floden pa jarnvagen langs strak som inte ar lika hart belastade som Stambanorna
(kapacitetstidsvinst). Med omledningsférmagan skapas dessutom en redundans i
jarnvagssystemet som efterlyses av saval Naringsliv som Jarnvagsoperator.

e Ett triangelspar vaster om Herrljunga skulle dessutom minska stérningen, minska
barridreffekten av jarnvagen samt 6ka trafiksakerheten genom Herrljunga.

Atgardsvalet for snabbtags-, regiontags- och godstrafik mellan Vastra Stambanan och
Alvsborgsbanan beskrivs i bilaga 10.

Det foreslagna triangelsparet utgar fran tidigare berort utdragsspar i vastra delen av bangarden och
ansluter till befintlig Alvsborgsbanan séder om titorten i Herrljunga. Spéret dras genom litt terrdng
utan bebyggelse, men far genom fornminnestatt omrade. Magasinering av tag sker pa bangarden
(inklusive utdragssparen) och befintlig Alvsborgsbanan rivs genom samhillet.

Principerna for foreslaget triangelspar beskrivs i figuren nedan. Kostnaden beréknas till 210 MSEK.

Figur 26 Ilustrationen visar berdkningsalternativet for triangelspar vaster om Herrljunga station. Streckad
vit linje visar var befintlig Alvsborgsbanan rivs. De tvé svaga korallrosa strecken langre till
vaster om berékningsalternativet visar alternativa dragningar som stimmer béttre éverens med
kommunens foreslagna dragning.
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5.5.4. Uppstallningsspar for Kinnekullebanan

Kinnekullebanan trafikeras av en egen flotta fordon eftersom linjen inte ar elektrifierad.
Kinnekulletdgen brukar angdra stationen i Herrljunga vid plattformen vid spar 7. Det rader brist pa
omloppsnara uppstallningsspar i och kring Herrljunga.

| spar 7:s forlangning finns en skyddsvaxel som kan forlangas till ett uppstallningsspar. Sparet kan
relativt enkelt férlangas till 100 m genom att stoppbocken flyttas och ytterligare 80 m spar byggs.
Sparet forses med sparsparr.

Kostnaden for uppstallningssparet bedéms till 6 miljoner kronor.

= ':_g“- —

Figur 27 lHlustrationen visar hur befintlig skyddsvéaxel kan forlangas till ett uppstallnings-/vandspar
for tag till och fran Kinnekullebanan.

5.5.5. Summering Herrljunga

Trafikverket rekommenderar atgarder i Herrljunga pa kort-, medellang och lang sikt for att mojliggora
attraktiv snabbtags-, regionaltags-, reguljar gods- och omledningstrafik. Pa kort sikt utbyggnad av
spar for omloppsnara uppstallning i Herrljunga samt anpassning av sparen pa befintlig vaxlingsvall till
vandspar fér godstrafik mellan Vastra Stambanan och Alvsborgsbanan. Det &r tva trimningsatgéarder
med en kostnad av 6 + 14, d.v.s. 20 miljoner. Det ar atgarder som konserverar nuvarande funktion.

Pa medellang sikt rekommenderas en utbyggnad av de bada triangelsparen till en kostnad av 325
MSEK. De bada atgarderna har effekt pa det nationella resandet genom vasentligt minskade restider
mellan centralorterna Uddevalla, Vanersborg samt Boras och Stockholm och ddrmed en potentiellt
okande marknadsandel for jarnvagen fran 50 % upp emot 70 %. Det sodra triangelsparet har
regionala effekter det regionala resandet och potentiellt pa att knyta samman
arbetsmarknadsregionerna kring Boras och Skovde. Slutligen har triangelsparen effekter pa
godstrafiken genom battre kapacitet, battre framforingstider samt 6kad redundans mellan
logistikomradena i Vastra- och Sydvéstra Sverige och Mellansverige samt for basnaringen i
Mellansverige till exporthamnarna utmed Vastkusten.

| nedanstaende tabell finns en summering av nyttorna med de olika atgardsforslagen.

66



Herrljunga kﬁrﬁmu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

L. . . ° .
Tabell 5 Beddmning av triangelsparen i tabellform.
) I_ . . 1
Triangel norr |Triangel so6der jKommentarer
 Pmr— - = —
Regional Lite/inga. IFramﬂst |nklu5|ve OGS 1Utifran planerad trafik.
Persontrafik J(EorsgStoovde) |
q ) . s I Direkta snabbtég Bors - Stockholm med bra |
(restid) 5 Fréamst. Permanent intressant for Vénersborg- . o . .
Nationell restider. Koppling till andra nya banor Utifrén planerad trafik.
Uddevalla. " . 1
i . _.._1Gotalandsbanan och mot Vérmland. 1.
1 1
Godstraﬁk. Nationellt 301 301
L e L Lt
1 I q -
Kapacitet 4/h med kolonn. 14/h med kolonn. [P M G ey = (R HIEY
| Ikapacitet vid omledning.
............................................................................................................................................ U SR
1 1
Taglangd Magasinerings-mojlighet 750 m tag  Positivt. IEj mojligt pa triangel men pé bangérd (a). :
............................................................................................................................................ Y S
R T gk g R e dm i :Avlastar befintlig miljo. Nyt tillkommande i :
Buller stérning frén mer &n ett hall, relativt glesbeby ggt
a Imer obeby ggda omraden. 1
omréade. 1 1
1 IHela omradet ligger inom
I [T L
Naturvarden Ej vattenverksamhet. 1Ej vattenverksamhet. Om‘r aqen n'{'ed Islarsklnlda
Milj6 | |restriktioner” - "Omrade med
| Iforbud mot markavvattning"”.
i i i 1 i i . 1
Fastighetspaverkan _Gér mellan bostadsfastigheter, intrang i INybyggt i mestadels Jordbruks /skog_;s'rpark
jordbruksmark. | (enstaka hus). Avlastande i tatortsmiljon.
o (_Sar genom ett re\{latlvt» fornlamningstatt omrade, dock :Gér T T et 6 kanske=
Fornlamningar ligger de flesta kénda inom beby ggelsekluster och L
S latt undvika kanda punkter. |
11X 11 O 1O
| 1Bra for robustheten att kunna
Robusthet M agasinering positivt. : :anvanda méjligheten till omledning
____________________________________________________________________________________________________________________________________________ ST L.+ L1+ S
Punktlighet Ansluter till dsp i bada andar. Il :
Kostnad :Ja‘mfijrbar med B1. :Mer &n dubbelt upp mot B-alternativen. I
1God effekt med forkortad transporttid, dubbelspér i INyttan ar forknippad med att |
Oxnered ner mot Goteborg. Kommer &t rétt hall mot | jarnvégsoperatorerna anvander straket langs :
1 Goteborg. Inga ytterligare investeringar nodvéndiga. | Véstkustbanan mellan Logistikomradenai |
ILokrundgéng sker pa sodra sidan idag. | Vastra och Sydvastra Sverige samt I
Samlat Gods | Godstrafik i straket VSB(Falkoping), Uddevalla, IMellansverige samt for basnéringens :
Norge och Varmland skulle f& vasentligt béttre Jtransporter mellan Mellansverige och 1
Imarknadsférutséttningar for regelbunden trafik 1\astkusthamn. Det stéller dock dven krav pél
I(bcdtjmd till 2 heltdg/dag och riktning — en 6kning med latt Viskadalsbanan klarar 630 meter langa |
12 tag per riktning och vecka. 190dstag. Nyttan pa kort och mellanlang sikt |

5.6. Bandel 654 Herrljunga — Boras

Strackan Boras — Herrljunga &r en av Sveriges aldsta jarnvagsstrackor. Bandelen kommer under ar
2021 utrustas med ny banoverbyggnad och med fjarrblockering.

5.6.1. Ljung

Motesstation mellan Boras — Herrljunga och bildar tillsammans med Fristad motesstationer om
Vasttrafik i framtiden 6nskar kora taktfasthalvtimmestrafik pa strackan. Stationen har ett langre
motesspar och utrustas med plattformar vid huvudspar och avvikande huvudtagspar i samband med
sparbyte och fjarrblockering under ar 2021. Inga 6vriga atgarder planerade.

5.6.2. Torpakra

Mindre hallplats mellan Boras — Herrljunga som i Vastra Gotalandsregionens utredning féreslas
laggas ned. Hallplatsen uppfyller inte riktlinjerna for en hallplats, men Trafikverket bedémer att en
dispens fran géllande regler bor sdkas for att kunna ge hallplatsen en viss upprustning. Trafikverket
beddmer dock att den med en viss upprustning pa kort- och medellang sikt kan uppfylla nuvarande
funktion till gagn for de pa orten boende arbetspendlarna. Hallplatsen har ringa betydelse for
restiden mellan Boras och Herrljunga — sa lange inte taktfast halvtimmestrafik infors pa strackan.

5.6.3. Mollaryd

Mindre hallplats mellan Boras — Herrljunga som i Vastra Gotalandsregionens utredning foéreslas
laggas ned. Hallplatsen uppfyller inte riktlinjerna fér en hallplats, men Trafikverket bedémer att en
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dispens fran géllande regler bor sokas for att kunna ge hallplatsen en viss upprustning. Trafikverket
beddmer dock att den med en viss upprustning pa kort- och medellang sikt kan uppfylla nuvarande
funktion till gagn for de pa orten boende arbetspendlarna. Hallplatsen har ringa betydelse for
restiden mellan Boras och Herrljunga — sa lange inte taktfast halvtimmestrafik infors pa strackan.

5.6.4. Borgstena

Driftsplatsen Borgstena ligger pa den kapacitetsmassigt dimensionerande strackan pa
Alvsborgsbanan tolv kilometer séder om Ljung och sju kilometer norr om Fristad. Stationen har en
plattform och dessutom ett stickspar som periodvis anvants av sagverkskoncernen VIDA. | samband
med fjarrblockeringen Boras — Herrljunga byts stallverket och driftsplatsen uppgraderas fran
linjeplats till station samtidigt som en av vaxlarna till lastsparet tas bort. Det saknas fortfarande
plattform vid spar 2 och darmed motesmajlighet mellan persontag.

Atgarden som foreslas omfattar att en vixel anldggs mellan spar 1 och spar 2 (se nedanstaende
figur). Vid moten ankommer tag mot Boras pa spar 1 fér resandeutbyte och tag mot Herrljunga
ankommer pa spar 2. Sedan det sddergaende taget lamnat spar 1 kan tagvag laggas fran spar 2 till 1
varefter tdget mot Herrljunga kan glida in till plattformen vid spar 1.

140 m
mot Herrljunga & = < 2 . mot Boréas
Lod \\ - =1
Figur 28 lllustrationen visar alternativ 1 for Borgstena station dar en vaxel byggs mellan spar 1 och spar2

sd att det gar att komma till plattformen vid spar 1 fran bada sparen.
Atgarden bedoms kosta 8 MSEK och atgardsvalet beskrivs i bilaga 11. Beddmningen utgar fran att

den genomfoérs som fristdende atgard efter den nu planerade utbyggnaden med fjarrstyrning.

Atgardsforslaget innebar att mojligheterna att sanda gods till och fran Borgstena bibehalls. En
utveckling av godstransporterna, och darmed investeringar, kraver dock att ortens storre
transportkdpare aktivet vajer att ater anvanda jarnvagen som leverantor.

5.6.5. Fristad

Motesstation langs strackan Boras — Herrljunga och bildar tillsammans med Ljung moétesstationer om
Vasttrafik i framtiden 6nskar kora taktfasthalvtimmestrafik pa strackan. Stationen har ett langre
motesspar och ar utrustad med mellanplattform. Uppgradering sker i samband med sparbyte och
fijarrblockering under ar 2021. Parallellt pagar projekt att bygga en planskild férbindelse som 6kar
tillgangligheten fran de vastra delarna i den vidstrackta orten.

Inga 6vriga atgarder planerade.

5.6.6. Frufallan

Tillsammans med Fristad och Sparsor utgér Fruféllan forort till Boras med omfattande arbets- och
studiependling in mot centralorten. Ett forslag fran Boras stad for att Alvsborgsbanan skulle utvecklas
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till det centrala alternativet for pendling in mot Boras har diskuterats, men avslagits under projektet
da den regionala kollektivtrafikmyndigheten foredrog att kora saval regionaltagstrafik som
omfattande busstrafik parallellt. Sidosparet tas bort, men i 6vrigt ar inga atgarder planerade.

5.6.7. Nordskogen

Driftsplatsen Nordskogen omfattar anslutning till ett kommunalt &gt industrispar till Nordskogens
industriomrade. Sparet anlades under 1990-talet och har anvants sporadiskt.

Néringslivet i och kring Boras efterfragar maojligheten till lastning och lossning av gods med jarnvag.
Det omfattar intermodalt gods till och fran Viareds industriomrade och det omfattar bulkgods
(avfalls-. energi- och skogsravara). Det sistndmnda har tidigare hanterats via ett industriomrade vid
Boras Central, men det &r 6nskvart att detta flyttas ut fran Boras Centrum i samband med
exploatering av omradet.

Atgard: forslag att utveckla befintligt industrispar (elektrifiering) och komplettera det med en
lastnings- och lossningsterminal for avfalls, energi och skogsravara (se nedanstaende skiss). Atgarden
omfattar forutom en terminal dven elektrifiering av anslutande industrispar for att mojliggora
trafikering med ellok till och fran saval terminalen som Stena Recyclings filial.

&

Figur 29 Forslag till utveckling av det befintliga industrisparet vid Nordskogen till en lastplats for
bulkprodukter. Atgarden omfattar elektrifiering av befintlig anlaggning (elektrifiering och
sparupprustning) samt forlangning av rundgangssparet till 350 meters hinderfri langd och
anlaggande av lastspar med intilliggande hanterings- och lagringsyta.

Atgarden bedéms kosta 25 MSEK och i enlighet med Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2013:0235)

behover forslaget drivas vidare av Boras stad (eller annan intressent).
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5.6.8. Boras

Boras Central dr knutpunkten mellan Alvsborgsbanan och Kust-till-Kust-banan samt Viskadalsbanan.
Boras Central ingar inte i foreliggande AVS.
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6 Forslag till Atgarder och Atgardspaket

Bristerna (se kapitel 3) med tillhérande atgarderna (kapitel 4) har i kapitel 5 grupperats i en inriktning
for Alvsborgsbanan. Inriktningen byggs upp av ett antal tgardspaket, dir varje dtgirdspaket
innehaller ett antal rekommenderade atgarder. Varje atgardspaket har tagit fram genom en dialog
med studiens intressenter, genom modellberdkningar (ex Sampers och BANSEK). Analysen ar ett
underlag for att bedéma vilken trafikering respektive de atgarder som kan bedémas som
samhallsekonomiskt effektiva.

Atgardspaketen beskrivs enligt foljande.

o Atgardspaket 1: Hojd hastighet mellan Oxnered och Hakanstorp (140 km/h respektive 160
km/tim), inklusive samtidig infart i Vara, Vedum for att mojliggora

o Atgardspaket 2: Kapacitetsforstarkning Uddevalla — Oxnered for att mojliggora okad
turtathet mellan Goteborg och Uddevalla.

o Atgardspaket 3: Kapacitetsforstarkning Boras — Herrljunga for att 6ka robustheten i trafiken.

o Atgardspaket 4: Langvaga nationell godstrafik omfattar kapacitetsforstarkning Herrljunga
(Triangelspar), forlangda moétesspar i Vedum och Grastorp samt mellanblocksignaler for att
Oka kapaciteten for godstrafik — saval regelbunden som vid omledning.

e Atgardspaket 5: Funktionell bangard Oxnered omfattar utveckling av bangarden och
stationsfunktionen i Oxnered for 6kad kapacitet (langre tag) och 6kad trafiksikerhet (utan
plankorsningar och plattformsévergangar).

o Atgardspaket 6: Forbigang-, vand och terminalspar i Oxnered for att 6ka kapaciteten pa
Norge-Vdnerbanan, mojliggdra vandning av godstag mellan bandel 652 Alvsborgsbanan och
Norra Norge-Vanerbanan samt mojliggora en framtida anslutning till logistikomradet Trestad
Center.

Jamforelsealternativ omfattar en reviderad version av Trafikverkets Basprognos. Revideringar
omfattar justering av samtidig infart i Vara, Vedum och Ryd samt justering av diverse gangtider for
att matcha en hastighet pa 110 km/h enligt levererade underlag.

6.1. Fordjupning trafikering, resande och utvecklingsambitioner

Trafiken pa Alvsborgsbanan utgérs, som tidigare beskrivits inte av ett trafikupplagg utan flera. De
omfattar dels snabbtagstrafik Uddevalla — Stockholm, Regiontagstrafik Uddevalla — Herrljunga —
Boras, Regiontag Uddevalla/Vanersborg — Goteborg och det omfattar Kinnekulletagen Lidkoping —
Herrljunga —[Goteborg]. Jarnvagen har inte samma roll som region- och pendeltagssystemen kring
Goteborg utan har en mer undanskymd roll. Busstrafiken i regionen syftar till att forsorja arbets- och
studiependling och Alvsborgsbanan syftar till att férsorja tjansteresandet. Resandet lings
Alvsborgsbanan har under 2000-talet omfattat i storleksordningen 2 000 tjénste- och turism resor
per dygn. Resandet ldngs banan ar dock inte tillrackligt for att uppna den kostnadstackningsgrad som
langsiktigt efterstravas.

Jarnvagen gar genom tre f d Ian och pendlingsfloden 6ver de fére detta lansgréanserna saknas nastan
helt. Det i kombination med att infrastrukturen inte medgett taktfast timmestrafik gor att bandelens
trafikforsorjning ar begransad och darmed dven antalet resenarer. Jarnvagens enda roll mellan
Uddevalla — Herrljunga ar i praktiken fjarresande med byte i Herrljunga. Det enda storre flodet finns i
straket mellan Lidkoping — Grastorp — Vanersborg — Trollhdttan, men infrastrukturen i Hakantorp
satter stopp for forsoken att etablera direktgaende tag. Resandepotential finns dock fran bade
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Grastorp och Vargon i pendlingslagen mot Goteborg. Det medfor att ambitionen att utveckla trafiken
till taktfast timmestrafik kan ses som rimlig. Potentialen utreds i Atgardspaket 1.

Vasttrafiks ambitioner ar att knyta samman Trestadsregionen med frekventa forbindelser och
darmed skapa en attraktivt transportalternativ dven for arbets- och studiependling. Det inleddes
efter 2012 med etableringen av regiontagspendeln Géteborg — Trollhdttan — Vanersborg, vilken inom
de kommande aren kompletteras med utvidgning av pendeltagstrafiken Goteborg — Trollhdttan —
Uddevalla. De potentiella effekterna av denna utvidgning analyseras i Atgardspaket 2.

Mest undanskymd ar trafiken i praktiken pa strackan Boras — Herrljunga. Strackan fungerar som
matarjarnvag till fjarrtagen pa Vastra Stambanan och det saknas ambitioner att utveckla trafiken. Det
forekommer omfattande pendling mellan Boras och Fristad som skots med busstrafik i 20 minuters
frekvens. Jarnvagen skulle tidsmassigt kunna konkurrera med bussen om bandelen fick tatare
trafikering under hogtrafiken. Att parallellt konkurrera med tva alternativa kollektivtrafikupplagg har
av andra Regionala Kollektivtrafikmyndigheter setts som mindre 6nskvart, men pagar har som pa
andra stéllen inom VGR. Bussen tar nu de stora resandemangderna, och resandet med jarnvagen i
straket ar begransat. Utvecklingspotentialen &ar ocksa begransad utan storre satsning vilket visas i
Atgardspaket 3. | Malbild Tag 2035 finns en ambition att knyta samman arbetsmarknadscentrum
Boras med arbetsmarknadscentrum Skévde — och darmed stimulera den ex-lanséverskridande
pendlingen. Som angetts i kapitel 4.6 skulle ett triangelspar soder om Herrljunga stimulera till mycket
bra restider mellan Boras och Skévde samt fér resande mellan Skaraborg och flygplatsen Landvetter.
Utvecklingspotentialen som en del i ett regionbyggande finns och bor utredas av berdrda parter.

Utover atgardspaketen har en godsanalys genomforts for AVS Alvsborgsbanan. Det omfattar framfor
allt godstransporter till Uddevalla/Uddevalla hamn, men dven andra godskunder langs straket (Boras,
Vara, Vargon och Trestad) samt omledningstrafik. Godsanalysen har validerats i samverkan med
naringslivet och anvants for att bedéma effekter av godsatgarder.

6.2. Befintlig trafik

Resandet langs Alvsborgsbanan omfattar 2 000 resande per vardag, exklusive pendeltagstrafiken till
och fran Vanersborg. Resandet pa strackan Uddevalla — Herrljunga — Boras ar alltsa begransat, men
har en stérre omfattning mellan Vdnersborg — Oxnered samt Hakantorp — Herrljunga. Det kan tolkas
som att linjen Uddevalla — Hakantorp som saknar taktfast tidtabell och som saknar tillracklig frekvens
i mycket begransad omfattning anvands for arbets- och studiependling.
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Figur 30 Resenarsfloden samt pa-och avstigande inom utredningsomréadet i JA. Trafiken pa
Alvsborgsbanan ar begransad och framfor allt &r det mellan Vanersborg — Oxnered samt
Hakantorp — Herrljunga som trafiken har en viss omfattning.
Den analys som genomforts med analysverktyget Sampers och vi kan dra slutsatsen att Sampers-
verktyget fungerar val for strak med pendeltagstrafik uppbyggd for arbets- och studiependling, men
Overskattar resandet pa de 6vriga strackorna (fjarresandet). Det far till foljd att det verkliga resandet
ar ungefar halften sa stor som i analyserna. Dock stammer resandevolymerna val i straken langs
Bohusbanan och Goteborg — Vanersborg, vilket bor beaktas vid utvecklingen av taktfast trafik
Uddevalla — Trollhattan — Goteborg. Det innebar att trafiken i det sistndmnda straket kan utvecklas
mer positivt 3n vad som i Sampers-analysen (se ex Atgardspaket 2). | ovanstaende analys visas
resandet utmed straket 2040 och det resandet r darmed med storsta sannolikhet for hogt berdknat.

6.3. Atgardspaket 1 Hastighetshéjning p& Alvsborgsbanan

Jarnviagen upprustas for narvarande mellan Oxnered och Hakantorp med uppgradering av
bandverbyggnaden. Det ger en mojlighet att hoja hastigheten om plankorsningarna kan uppgraderas,
om omgivningspaverkan kan begrdansas samt om stationer kan uppgraderas med samtidig infart.
Darmed skulle trafiken kunna bedrivas med taktfast tidtabell pa strackan Uddevalla — Herrljunga. |
nedanstaende tabell indikeras att resandet pa strackan o6kar i begransad omfattning (+100-200
resande) om hastigheten 6kas. Det bor poangteras att Sampers-modellen inte hanterar effekter som
overgang till en taktfast tidtabell, vilket forskningsresultat visar kunna generera upp till 5-10 % mer
resande, vilket kan komma att medféra att resandet i de relationer som Vasttrafik verkligen satsar pa
kan fa en vasentligt hogre resandeutveckling.

Den samhallsekonomiska nyttan med hastighetshojningen ar beraknad till 413 MSEK och
investeringskostnaden berdknas till 140 -200 MSEK. Den stora osdkerheten ror mojligheterna till
uppgradering av sparet vid Flo Mosse samt att sparbytesprojektet under 2020 enbart byter
banéverbyggnaden och inte banunderbyggnaden. Effekterna av detta och effekterna av att
Alvsborgsbanan ursprungligen byggdes som smalsparig jarnviag behéver vidare utredas.

73



Herrljunga kﬁrﬁmu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

Stenungeund 0.43

i%lngs:s
1
: ”~ .03
,'{:‘vorlhe‘nburg -t D’,]U,m“
‘.:vi:in?r.s;.f' e FI N /' <
‘v :‘y“ / ‘ .
Figur 31 Skillnad mellan floden i UA1b och JA, 1000 tals resenarer 2040.

Uppgraderingen av infrastrukturen till 140/160 respektive med samtidig infart for att klara den
taktfasta trafikeringen ar samhallsekonomisk I6nsam med en NNK-kvot motsvarande 0,5.

6.4. Trimningsatgard 1 Uddevalla — Trollhattan — Goteborg

Den regionala persontrafiken Goteborg — Vanersborg har utvecklats mycket positivt sedan Norge-
Vanerbanan byggts ut till dubbelspar och en omfattande regionaltagstrafik byggts upp. En
utvecklingsinriktning, som beskrivs i Malbild Tag 2035, ar att forbattra pendlingsmojligheterna inom
Trestadsomradet och fran Uddevalla till Goteborg. restiden via Uddevalla ar ndstan 15 minuter
snabbare dn via Bohusbanan. | ett forsta steg kan detta ske genom att férbattra frekvensen langs
straket till 1 tag per timme och riktning.

Det far till foljd att trafiken 6kar med omkring 400 resande per dag mellan Uddevalla — Trollhattan,
men att det sker minskningar utmed Bohusbanan respektive Norge-Vanerbanan. Det forsta ar en
funktion av att tagen Uddevalla — Trollhdttan — Géteborg blir attraktivare med halvtimmestrafik och
med kortare gangtid Goteborg — Uddevalla (A15 minuter). Det andra &r en funktion av att ytterligare
trafik pa Norge-Vanerbanan minskar attraktiviteten i pendeltagstrafiken pa den strackan. En viss dold
efterfragan kan ligga inne da ett annat upplagg Goteborg — Trollhdttan kan 6verbrygga de
kapacitetstidsmassiga konsekvenserna i analysen UAlc. En 6kning av trafiken pa strackan Uddevalla —
Trollhattan far saledes inte ske pa bekostnad av restiden pa strackan Uddevalla — Goteborg.
Okningen i resandet mellan Uddevalla och Oxnered motsvarar 400 resande per dygn vid dkad
turtathet Uddevalla — Trollhdttan. Den samhallsekonomiska nyttan av utvecklingen ar negativ, vilket
inte ar en funktion av nyttan med 6kad pendeltagstrafik Uddevalla — Trollhdttan utan enbart att den
negativa nyttan med 6verflyttning fran Bohusbanan samt 6kad kapacitetsbelastning av Norge-
Vanerbanan o6verstiger nyttorna med den 6kande trafiken.

74



Herrljunga k@rﬁmu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

Figur 32 Skillnad mellan fléden i UA1c och JA, 1000 tals resenarer 2040. Den negativa effekten pa
Norge-Vénerbanan ar en funktion av okat antal tag pa den strackan.
| steg 2 analyseras en utokad trafikering till och fran Uddevalla dar Vasttrafik okar trafikeringen
Uddevalla — Trollhdttan — Goteborg fran ett tag varannan timme till 1 tag per timme. Det sker genom
en begransad kapacitetsokning (moétessparet Kurdd), vilket medfor att antalet resenarer mellan
Uddevalla — Trollhattan - Goteborg 6kar fran 1 400 resande per dag till 2 500 resande per dag.
Resandemangden minskar pa Bohusbanan och svagt pa Norge-Vanerbanan (6kat antal tag). | likhet
med UA1c kan paverkas de samhillsekonomiska nyttorna av att linjen Géteborg — Oxnered blir
dverbelastad. De negativa effekterna kan dock begrinsas pa linjen Oxnered — Géteborg genom en
anpassning av tidtabellsldggningen pa Uddevalla — Géteborg och Karlstad — Goteborg.

Nyttan med utdkad kapacitet pa strickan Uddevalla — Oxnered &r positiv, men 6kad trafikering av
straket Uddevalla — G6teborg via Trollhittan ar negativ som f6ljd av 6kat kapacitetsuttag Oxnered —
Goteborg. Den samhallsekonomiska nyttan med att bygga ut kapaciteten vid Uddevalla station och
pé strackan Uddevalla — Oxnered kan saledes betraktas som tveksam om inte en mer genomgripande
analys, inklusive kapacitetshdjande &tgarder Géteborg — Oxnered kompletterar denna utredning.

Nyttan med atgarden motesstation Kurod ar samhéllsekonomiskt I6nsam, vilket beskrivs i kapitel 5:5
Trimningsatgard 3).
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Figur 33 Skillnad mellan fléden i UA2b och JA, 1000 tals resenérer 2040.

6.5. Atgardspaket 2 Langvéaga Nationell Godstrafik

Godstrafiken pa Alvsborgsbanan omfattar vagnslaster och systemtag till Uddevalla, systemtag fran
Sodra Sverige till Skogsindustrin i Varmland och det omfattar omledningstrafik. Trafiken till
skogsindustrin i Varmland kommer under den kommande femarsperioden att 6ka varvid alternativet
att kéra via Alvsborgsbanan ékar relativt Varmlandsbanan som dels har hégt kapacitetsutnyttjande
och dels star infor storre reinvesteringsprojekt.

Effektiv och konkurrenskraftig godstrafik utmed Alvsborgsbanan kraver att:

e motessparen i Grastorp och Vedum férlangs till 650 meter.

e vaindningsmojligheterna i Herrljunga forbattras genom att den fore detta vaxlings-vallen
byggs om till ett signalreglerat vandspar for godstrafik med 750 meters langd.

e ett triangelspar i Herrljunga for att géra gangtiden konkurrenskraftig.
o Mellanblocksignaler satts mellan Vargon och Grastorp och mellan Grastorp och Hakantorp.

De transportrelationer som berérs ar Hallsberg — Savenas - Uddevalla, Hallsberg — Sdavenas, Falkdping
— Grums/Skoghall. Transporterna Uddevalla — Hallsberg och Grums — Falk6ping omfattar 1-2 tag per
vardag och skulle kunna foras éver till via Alvsborgsbanan. Godstagen Hallsberg — Sdvenés omfattar
1-2 godstag per dag och riktning (forutom omledning) som utgaende fran att jarnvagsbolagen inte far
tidtabellstider under perioden 15:00 — 19:00 ser det som mer attraktivt att ta den langre vagen via
Oxnered och Herrljunga om ett triangelspar finns att tillgd i Herrljunga (undvika riktningsbyte).

De transporter som har nytta av dtgirderna pa Alvsborgsbanan ar:
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e Systemtag med kemiprodukter, byggmaterial och pappers och massa fran Malardalen till
Uddevalla hamn. Transporterna omfattar 150 — 200 000 arston och med férvantad utveckling
berdknas transporterna omfatta 225 — 300 000 arston ar 2040. Det motsvarar ett tag per
riktning och dag sex dagar i veckan. Transporterna avlastar Vastra Stambanan narmast
Goteborg och Norge-Vinerbanan Géteborg och Oxnered.

e Skogsindustrin i Varmland expanderar for ndrvarande sin produktionskapacitet och
darigenom tas allt storre volymer in fran Vastergotland och Smaland. | skrivande stund
ankommer 1-2 godstag per vecka fran Vastergotland till Gruvons bruk, vilket till ar 2040
berdknas oka till 2-3 avgangar per vecka. Transporterna kan med triangelspar, langre
motesspar och upprustad Alvsborgsbanan kéras via Herrljunga — Oxnered till Virmland
istallet for via Laxa och Kil och den hart belastade Varmlandsbanan.

e Jarnvigsoperatdrerna anger ett behov av att anvanda Alvsborgsbanan vid omledning. Detta
sker med ojamna mellanrum men ett snitt anges ungefar en gang per manad. Omledningen
sker i snitt med 5-7 godstag per tillfalle.

e Snabbtagen Uddevalla — Stockholm kan anvanda sig av triangeln i Herrljunga och det ger en
restidsvinst med 20 minuter per riktning.

Transporterna via Alvsborgsbanan omfattar 2,8 godstag per dygn och genererar en nytt motsvarande
1 590 MSEK o6ver kalkylperioden. Investeringen i triangelspar och forlangning av tva motesspar
motsvarar 158 MSEK, vilket ger en NNK-kvot pa +6.

Atgardspaketet Godstrafik dr saledes samhéllsekonomiskt mycket I6nsamt.

6.6. Atgardspaket 4 Trestad (Goteborg — Vanersborg)

| samband med att Norge-Vanerbanan byggdes ut till dubbelspar etablerades en omfattande
pendeltagstrafik i straket Vanersborg — Trollhattan — Goteborg. Trafiken bedrivs med 2 turer per
timme och riktning och kommer nar Vastlanken invigs att kunna forlangas till tre enheter 225 meter.
Bristen i straket &r att stationen i Oxnered inte har plattformskapacitet for att klara 225 meter (170
meter) samt att det saknas tillracklig plattforms- och omloppsnéara uppstéllningskapacitet i
Véanersborg. Ett projekt for att |I6sa det sistnamnda har pagatt under ett stort antal ar utan att I6sa
problematiken. Inom ramen for AVS Alvsborgsbanan har ett paket for att mojliggora 225 m tag.

o Atgirden i Oxnered omfattar kapacitetshojande atgard (plattformslangd) och
trafiksdkerhetsatgarder till en kostnad av 77-78 MSEK.

o Atgardsforslaget omloppsnara uppstallning omfattar en utbyggnad av ny plattform och nytt
omloppsnara uppstallningsspar i Vargon. Atgarden har bedémts till 23-24 MSEK och medfor
dessutom att Vargdns samhalle skulle kunna fa direktforbindelser med Goteborg. | ett skede
tva kan stationen utvecklas till en attraktivare knutpunkt dar nuvarande plankorsning ersétts
med en planskildhet. Kostnaden for det sistndmnda har berdknats 67-68 MSEK.

Utredningen féreslar att tgirderna i Oxnered genomférs for att mojliggéra 250 meter langa tag
mellan Géteborg och Vanersborg. Utredningen foreslar dven att féreslagen atgard i Vargon tas i
beaktande som ett kostnadseffektivt alternativ for att saval bygga omloppsnéra uppstallning i
Véanersborgstrakten som att oka tillgdngligheten till jarnvagstransporter for boende i Vargon.

Atgarden motsvarar en samhillsekonomisk nytta pa 330 MSEK over kalkylperioden, vilket motsvarar
att atgarden kan betraktas som samhillsekonomisk ldnsam/mycket I6nsam med en NNK-kvot pa 1,5.
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6.7. Atgardspaket 5 Terminal-, Vand- och férbigangsspar Oxnered

Godstrafiken mellan Alvsborgsbanan (bandel 652) och Norge Vanerbanan (norr om Oxnered)
behéver gora riktningsbyte i Oxnered. Transporterna omfattar 1 godstdg per vecka och kommer att
utvecklas till 2 godstag per vecka i samband med att bruken i Varmland 6kar sin
produktionskapacitet. Vandningsmojligheterna pa bangérden i Oxnered ir begransade och
godstagen kommer att behdva koras ned till Trollhattan och vandas. Tidsvinsten med ett
forbigangsspar ar 20 minuter och strackan ToR ar 16 km.

Kostnaden for det kombinerade métes-, vand- och terminalsparet har berdknats till 135 MSEK. Den
samhillsekonomiska nyttan har beriknats i AVS Norge — Vanerbanan som samhallsekonomiskt
[6nsam?3.

6.8. Ovriga trimningsatgarder

Trimningsatgérd 1 (se dven ovan): Driftsplatsen Hakantorp ar knutpunkten mellan Kinnekullebanan
och Alvsborgsbanan. Strackan mellan Lidképing och Vara ar 1ang och medfér att trafiken pa strickan
dras med robusthetsproblem. En motesmaijlighet i Hakantorp skulle forbattra kapacitetssituationen
och darmed robustheten i trafiken. Atgérden har beraknats till 8 MSEK om utbyggnad far ske i
befintligt stallverk (NNK = 1,2).

Trimningsatgérd 2: Borgstena har beskrivits i kapitel 4 omfattar en ny vaxelforbindelse som mojliggor
att stationen uppgraderas till métesstation for regiontagen Boras — Herrljunga. Atgarden bor
genomfdras i samband med uppgraderingen av linjen Boras — Herrljunga och berdknas da kosta 8
MSEK. Atgarden &r extremt samhallsekonomiskt [6nsam (NNK = 12).

Trimningsatgérd 3: Utveckling av driftsplatsen Kurdd till motesstation for att mojliggora okad trafik
och 6kad robusthet mellan Uddevalla och Oxnered samt att méjliggéra en ny timmerterminal vid
Kuréds industriomrade. Atgarden har beréknats till 50 MSEK och genomfors lampligen i samband
utbyggnaden av ERTMS pa strickan Oxnered — Ryr. Den samhillsekonomiska nyttan motsvarar 0,1
(samhallsekonomiskt svagt I6nsam) utan att inkludera nyttan av terminallokaliseringen vid
industriomradet. En terminallokalisering kommer att generera ett tag till och fran Uddevalla med
rundvirke framover.

Trimningsatgérd 4: Signaltrimningsatgard bor genomféras vid stationerna i Vargon, Grastorp,
Hakantorp i form av isarflyttade infarts- och utfartssignaler. Isarflyttade signaler gor att man kan fa
kortare avstand mellan tag i samma riktning och underlattar sektionering av kontaktledningen.
Kostnaden bedoms till 3,5-4,5 MSEK per driftsplats och utredningen foreslar att det utfors i samband
med att atgarder genomfors langs linjen.

Trimningsatgard 5: Omloppsnara uppstilining for Kinnekulletagen i Herrljunga. Atgarden bersknas
kosta 6 MSEK.

Trimningsatgird 6: Atgarder for forbattrad tillganglighet inom Gréstorps samhille — dels for boende
och dels for kollektivtrafikresande. Atgarden bedéms kosta 20 MSEK (om en plattformsfoérbindelse i
plan? tillats byggas) eller 65 MSEK om en planskild plattformsférbindelse krévs.

23 Nyttan som vandspar Alvshorgsbanan ar 123 MSEK (BANSEK).

24 Qver tvé spar men utan samtidiga tagrérelser
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6.9. Fortsatt utredningsbehov

Naringslivets transporter: Naringslivet i och kring jarnvagen efterlyser industrispar eller terminaler
dar gods kan omlastas fran vag till jarnvag. Det omfattar framfor allt Trestad center, Vara och Boras.
AVS:n rekommenderar en fortsatt utredning (marknads- och funktionsutredning) for dessa atgarder.
Arbetet bor i enlighet med Trafikverkets riktlinjer drivas av respektive kommun eller av Naringslivet.
Det omfattar for Trestad (Vanersborgs Kommun), Vara (Vara Kommun) och Nordskogen (Boras
kommun). Om mojligt bor dessa atgarder koordineras med andra planerade atgérder i och kring dess
driftsplatser (Trestad/Oxnered samt Vara). Medfinansiering till investeringar kan sékas exempelvis
fran Klimatklivet (Naturvardsverket) eller fran Trafikverkets naringslivspott.

Straket Boras — Skovde: | utredningen har det konstaterats att det finns en potential att utveckla
linjen Boras — Herrljunga med ett triangelspar vaster om Herrljunga. Med ett triangelspar skulle pa
sikt Skaraborg kunna kopplas ihop med Boras och Landvetter - en attraktiv regionférstoring. Linjen
Boras — Herrljunga skulle darmed fa en med framskjuten roll. Det saknas idag upplagg, beslut och det
saknas en upprustad Viskadalsbanan (godstrafik) for att bedéma nyttan av ett triangelspar.
Godstrafiken via straket Varberg — Herrljunga skulle, om Viskadalsbanan uppgraderades for 630
meter |&nga tag, kunna lyfta straket Vastkustbanan — Viskadalsbanan — Alvsborgsbanan — Vastra
Stambanan (6ster om Herrljunga) for att avlasta de hart belastade bandelarna Sédra Stambanan och
Véastra Stambanan (Goteborg — Herrljunga) for godstrafik mellan logistikomradena i Vastra och
Sydvastra Sverige och Mellansverige samt for basnaringens exportgods fran Mellansverige till
Vastkusthamn. Atgarden bedom:s till 215 MSEK, men beddms inte som planeringsmogen.

Knutpunkten Uddevalla: Uddevalla station ar, trots att den geografiskt ar centralt lokaliserad, inte
centralt lokaliserad i forhallande till stadskarnan, till bussterminalen och till huvudstraken genom
Uddevalla. Det har genomférts en funktionsutredning® om en ny lokalisering av stationen for att
Overbrygga dessa brister. Den lokaliseringen avslogs av saval Trafikverket som Vasttrafik. Under
2030-talet kommer stéllverket att bytas och Trafikverket har i samverkan med Uddevalla Stad och
Vasttrafik utgaende fran de nya férutsattningarna genomfért en ny idéstudie kring en framtida
knutpunkt i Uddevalla. Utredningen rekommenderar att ga vidare med resultaten fran utredning i
samverkan med Vasttrafik och Uddevalla Stad. | idéstudien har en ny lokalisering och en ny
utformning foreslagits dar stationen saval geografiskt som flodesmassigt far en vasentligt mer central
lokalisering i Uddevalla stad. Utredningen rekommenderar att fragan drivs vidare i samverkan mellan
Trafikverket, Vasttrafik och Uddevalla Stad.

Funktionell hamn och godsbangard Uddevalla: Uddevalla hamn star infor en storre strukturell
forandring nar den aldre Inre hamnen exploateras av staden och hamnverksamheten koncentreras
till Sorvik och till den nya hamnanldggningen i Fréland. Trafikverket har genomfort en
funktionsutredning av ny anslutning till hamnen, men dieselvaxlingen mellan stationen och hamnen
kommer med att fortsatta (Trafikverket, 2018). Den nya anldggningen foljer inte definitionen av den
funktionella enheten terminal (Banverket, 2010). Trafiken till och fran Uddevalla har utvecklats fran
400 000 arston ar 2010 till 700 000 arston 2018 och bedéms ha potential att 6ka till 6ver 1 miljon ton
pa 5-10 ars sikt. Trafikverket foreslar av dessa tva anledningar att Kommunen, Uddevalla hamn och
Trafikverket, i likhet med AVS Jarnvagssystemet i Halmstad (Trafikverket, 2020), gor en gemensam
systemoversyn av godsfunktionerna i hamnen och pa godsbangarden (Uddevalla C) for att

%5 Utredningen byggde pa bibehallet stallverk.
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tillsammans utforma en funktionell och konkurrenskraftig jarnvagsanlaggning utgaende fran ett
helhetsperspektiv.

Okad regiontagstrafik Goteborg — Trollhdttan — Uddevalla: Visttrafik planerar att successivt dka
regiontagstrafiken fran Goteborg via Trollhdttan Uddevalla fran dagens trafikvolym till ett tag per
timme och i framtiden tva tag per timme (hogtrafik). Utredningen fastslar att den trafikmangden,
inklusive taktfast tidtabell Uddevalla — Herrljunga och godstrafiken till och fran Uddevalla kraver
partiellt dubbelspar mellan motsvarande Oxnered — Grunnebo. Utredningen rekommenderar att g&
vidare med utredning av partiellt dubbelspar pa strackan.
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7 Forma inriktning och rekommendera atgarder

Syftet med Atgérdsvalsstudien Alvsborgsbanan var att utgdende fran banans nuvarande funktion som
fjarr, region-, gods- och omledningsbana utreda de trafikala och infrastrukturella férutsattningarna
for att utveckla jarnvagens funktion till att vara attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv for samtliga
funktioner. Det ska ske under férutsattningarna att:

e Den foreslagna regiontrafiken — ur ett hela resan perspektiv - bedéms som attraktiv, enkel,
palitlig samt kostnadseffektiv i enlighet med Vastra Goétalandsregionens Malbild 2035
samtidigt som funktionaliteten for fjarr-, godstag och omledningstrafik pa bandelen eller pa
kringliggande bandelar bibehalls eller forbattras.

e Naringslivets transporter for saval reguljar godstrafik som omledningstrafik. pa samt fran/till
Alvsborgsbanan bedéms som attraktiv, enkel, palitlig samt kostnadseffektiv i enlighet med
Trafikverkets Nationella mal.

Atgardsvalsstudien har utgdende fran en trafikal och geografisk bristbeskrivning tagit fram saval
atgardsforslag som atgardspaket for att uppratthalla och utveckla Alvsborgsbanans funktion. |
utredningen foreslas fyra 6vergripande atgardspaket (nationell eller regional plan) samt ett flertal
trimningsatgarder:

Atgiardspaket 1: Taktfast persontrafik p& Alvsborgsbanan genom hastighetshojande atgarder Vargon
— Hakantorp (140/160) samt samtidig infart i Vara och Vedum. Projektet foreslar att atgarden
indelas; Atgardspaket 1a: hastighetshojning Vargon — [Grastorp], Atgardspaket 1b: Hastighetshojning
[Grastorp] — [Hakantorp] samt Atgardspaket 1c: Samtidig infart Vara och Vedum Atgarden bedéms
som samhallsekonomiskt I6nsam (NNK = +0,5).

Atgirdspaket 2: Godsatgarder Alvsborgsbanan for reguljar och omledningstrafik omfattar
triangelspar Herrljunga och férlangda métesspar i Vedum och Gréastorp. Det mojliggér en forandrad
godstrafik till och frdn Uddevalla hamn med heltag/systemtag via Alvsborgsbanan: till Uddevalla
hamn, till Skogsindustrin i Varmland och for saval reguljar som omledningstrafik fér Vastra
Stambanan. Potentialen bedéms som stor eller mycket stor, d.v.s. 100 000 arston kan bli 500 000
arston i enbart omflyttad trafik, vilket i sin tur minskar kapacitetsbehovet i Géteborgsomradet.
Atgarden beddéms till 150 MSEK och samhéllsekonomiskt mycket I6nsam (NNK = + 6,0).

Atgirdspaket 3: Den regionala persontrafiken Goteborg — Vanersborg har utvecklats kraftigt och kan
i samband med invigningen av Vastlanken komma krdva tag med langder upp emot 250 meter. |
atgardspaket ingdr kapacitets- och trafiksdkerhetsatgarder i Oxnered (78 MSEK) samt ett férslag till
ny plattform och omloppsnara uppstallning i Vargdn (23 MSEK). Forslaget innebar dels att linjen
funktionalitet uppgraderas men dven kostnadseffektiva atgarder for att l6sa den langdragna
utredningen kring plattformskapacitet och omloppsnara uppstallning i Vanersborg. Atgarden medfor
dessutom att Vargons samhille skulle kunna fa direktforbindelser med Goteborg (NNK = +1,5).

Atgirdspaket 4:: Ett gemensamt Forbigangs-, Terminal och Vandspar vid Oxnered &r ett gemensamt
forslag for att l6sa brister vid Oxnered station kopplat till Alvsborgsbanans funktioner. Atgarden
beriknas kosta 135 MSEK. Nyttan for vindande tag pa Alvsborgsbanan utgdr 123 MSEK och dértill
tillkommer nyttan for funktionen forbigangsspar pa Norge-Vanerbanan.

Trimningsatgédrder: Utredningen foreslar utéver namnda atgardspaket féljande trimningsatgarder.
Trimningsatgérd 1: Kapacitetshdjning Hakantorp.

Trimningsatgard 2: Kapacitetshojning Borgstena.
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Trimningsatgard 3: Terminaletablering och kapacitetshjning Kuréd.

Trimningsatgird 4: Signaltrimningsatgarder Isarflyttade Infarts- och Utfartssignaler (Oxnered —
Hakantorp).

Trimningsatgédrd 5: Omloppsnara uppstallning for Kinnekulletaget i Herrljunga.

Trimningsatgird 6: Okad tillgdnglighet och férbattrad trafiksikerhet i Grastorp fér boende och
kollektivtrafikresande.

Fortsatt utredning: Alvsborgsbanan omfattar bandelarna 651, 652, 653 och 654 och har som tidigare
beskrivits ett stort antal funktioner. | utredningen har forslag till ett antal dtgardspaket och ett antal
trimningsatgarder foreslagits. Dessa som mojliggor att bandelarnas funktion som fjarr, region-, gods-
och omledningsbana utvecklas mot att vara attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv for saval person-
som godstrafik. | utredningen har darutéver fem férdjupningsomraden for fortsatt utredning
identifierats och foreslagits. Det omfattar:

Fordjupningsutredning 1: Naringslivets transporter: behovet av jarnvagstransporter samt terminal-
/industrisparssatsningar i och kring banan i Trestad, Vara och Boras.

Fordjupningsutredning 2: Strakstudie Skévde — Boras for saval person- och godstrafik. Sodra
Alvsborgsbanan knyts till Regionférstoring Skévde — Bords/Landvetter samt till godstrafik i straket
mellan Vastkusten och Mellansverige.

Foérdjupningsutredning 3: Framtida utformning av knutpunkten Uddevalla for 6kad tillgdnglighet och
funktionalitet.

Foérdjupningsutredning 4: Funktionell hamn och godsbangard Uddevalla .

Fordjupningsutredning 5: Kapacitetsforstarkning Uddevalla — Trollhattan for regiontrafik med
taktfast halvtimmestrafik.
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En sammanstéllning av atgarderna och hur de bidrar till malen finns i nedanstaende tabell.

Tabell 6 Sammanstélining av atgardspaket och trimningsatgérder inklusive samhéllsekonomisk nytta.
Attraktiv, e Effektiv och Kostnads-
palitlig och N kapacitetsstark | effektiv resa- | Hallbar resa
Ansvarig Tidshorisont enkel resa slares godstransport | /transport
Trafikal nytta| Kostnad NNK Anmirkning
N . N Hastighetshdjning (Bana + PLK + Buller) VGR 2025-2030 X X X 120 Nytta forbattrad trafiksékerhet vég ej inkluderad

Atgardspaket 1 Taktfast Regional Persontrafik [ o stationsatgarder [VGR 20252030 X X X 414 70 05 MNytta forbattrad trafiksakerhet vag e inkluderad

Vandkapacitet Herrljunga Trafikverket 2025-2030 X X 6
Atgérdspaket 2 Langviga Snabb- och godstrafik | Triangelspar norr Herrljunga Trafikverket 2025-2030 (X) X X (X) 1590 112
(Reguljir och Omledning) Mellanblocksignaler bandel 652 Trafikverket 2025-2030 X X X (X) 15

Forlangning bangardar Grastorp och Vedum Trafikverket 2025-2030 X X 14

" ) . Plattformskapacitet + trafiksikerhet Oxnered VGR 2030-2035 X X X X 78 Tréngselnytta ej berdknad

Atgardspaket 3 Trestad (Goteborg - Vanersborg) Uppstallning Cargbn Trafikverket 2025-2030 X X X 330 23 Nyttsn bet:knajd pa tomtagskdrning
Atgardspaket 4Termina|-, Vind- och ] X X 123 135 n
forbigangsspar Oxnered Férbigangsspar/Vandning Oxnered Trafikverket 2030-2035 Ingar i AVS NVB, nyttan med potentiell terminal Trrestad Center ej medraknad
Trimningsatgard 1 Kapacitetsékning Hakantorp Trafikverket 2025-2030 X X X X 61 20
Trimningsatgard 2 Kapacitetsokning Borgstena Trafikverket 2020-2025 X X X X 136 8 Forutsattning i samband med FJB (annars 20 MSEK)
Trimningsatgard 3 Kapacitetsokning Kuréd Trafikverket 2025-2030 X X X X 78 50 Kapacitetsnytta Uddevalla C och Godstrafiknytta industrispar ej medraknade
Trimningsatgérd 4 Signaltrimning bandel 652 Trafikverket 2025-2030 X X X X 10 Goérs i samband med andra dtgérder (se ovan)
Trimningsatgérd 5 Omloppsnéra uppstallining Kinnekullebanan Trafikverket 2025-2030 X X 6
Trimningsatgérd 6 Funktionell och trafikséker anldggning Gréstorp Trafikverket 2025-2030 X X X 20-65
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Forord

Forord

Enligt naturvardsverkets och riksantikvarieambetets
allmanna réd 91:3 skall varje lansstyrelse upprétta ett
program for bevarande av odlingslandskapets natur-
och kulturmiljoévéarden. Detta program skall utgéra en
samlad redovisning av natur- och kulturmiljévéardens
bevarandeintressen i odlingslandskapet. Programmet
skall vara lansstyrelsens samlade, |angsiktiga program
for bevarande av dessa véarden och skall revideras nér
s bedoms erforderligt.

Foreliggande  program  for  bevarande av
odlingslandskapets natur- och kulturmiljovérden har
tagits fram av lansstyrelsen under perioden 1991-
1993. Naturcentrum AB har pa uppdrag av
lansstyrelsen ansvarat for huvuddelen av arbetet, vilket
bedrivits i samverkan med Alvsborgs l&nsmuseum och
lansstyrelsens lantbruks-, kulturmilj6- och
miljovardsenhet. Lansstyrelsens miljovardsenhet har
haft det dvergripande ansvaret.

Arbetet paborjades 1991 genom framtagandet av ett
forsta preliminét bevarandeprogram, vilket var
foremd for en underhandsremiss under hosten 1991.
Ett dutligt fordlag till bevarandeprogram arbetades
dérefter fram och remissbehandlades under hdsten
1992.

Detta program for bevarande av odlingslandskapets
natur- och kulturmiljovéarden & inget i lag reglerat
dokument utan skall utgdra en samlad redovisning av
natur- och kulturmiljévardens bevarandeintressen i

odlingslandskapet. Programmet skall vara ett underlag
for naturvards- och kulturmiljovérdsarbetet i lanet. Vid
precisering av bevarandeintressena i programmet har
ingen avvégning gentemot andra, varken alménna
eller enskildaintressen, gjorts.

Bevarandeprogrammet skall ses mot bakgrund av
den pagdende omstallningen inom svenskt jordbruk.
For att motverka omfattande nedléggning inom
omraden med hoga natur- och kulturvérden har nya
styrmedel, framst landskapsvardsmedel, stélts till
forfogande. Programmet syftar bl a till att ange vilka
odlingslandskap i lanet som skall prioriteras for olika
bevarandedtgarder.

Till bevarandeprogrammet finns ett &tgérdsprogram
som anger vad lansstyrelsen avser vidta for atgérder
under de narmaste budgetdren for bevarande av
odlingslandskapets natur- och kulturmiljovérden.
Detta atgardsprogram, som finns tillgangligt pa
lansstyrelsen, & foremd for  &erkommande
revideringar.

Bevarandeprogrammet bestar av
fyra olika delar:
Vérdefullaodlingslandskap i Alvsborgs I&n

Angar och hagar i Alvsborgslan del 1

Angar och hagar i Alvsborgslén del 2, katalog
Kartor
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Metodik

Genomgang av befintlig kunskap
och litteratur

Ett preliminat urval av omréden gjordes med
utgangspunkt frén befintlig kunskap och litteratur pa
lansstyrelsen. Efter en forsta bearbetning av detta
material blev resultatet en sk. akutplan vilken blev
foremdl for en underhandsremiss.

Faltkontroll

Huvuddelen av de omréden som framkom genom den
prelimindra genomgangen och underhandsremissen
besiktigadesi falt. Totalt har ca 600 omréden besokts.

Urval

De odlingslandskap som valts ut har beddmts vara
sarskilt  vérdefulla frdn naturvdrdss och  kul-
turmiljésynpunkt. Det innebdr dock inte att omraden
som ¢ behandlas i programmet saknar sdana varden.
Omraden som ¢ finns med i programmet kan ha
forbisetts eller inte bedomts vara s vérdefulla att de
bor redovisas i ett regionat program. Urvaet har
gjorts med lanet som referensram.

Omréden som &r tydligt paverkade av exploatering,
plantering eller igenvaxning har inte

medtagits i redovisningen, € heller omréden vars
varden inte  namnvat  skiljer  €ig  frén
"vardagslandskapet" i Alvsborgs l&n.

Endast omraden som uppfyller minst ett (och oftast
flera) av de urvalskriterier som presenteras pa sidan 10
har valts ut. De utvalda omrédena har alltid bedomts
hysa sérskilda landskapsméssiga helhetsvarden,
forutom de vérden som & knutna till sirskilda
punktobjekt.

Avgransning

Avgransningen av omrdden har gjorts dels med
utgangspunkt fran vad som noterats vid faltbestket,
dels med hjélp av ekonomiska kartan i skala 1:20.000.
Avgransningen har i de fall det varit mgjligt gjorts
med utgangspunkt fran naturliga linjer i landskapet,
t.ex. grénsen mellan 6ppen mark och skog, avskérande
végar och vattendrag eller dylikt. Detta har dock inte
alltid varit mgjligt, och grénsdragningen har da blivit
mer konstruerad.

Vid avgransningen av omréden har malsittningen
altid varit att ta med hela gérden, byn eller den
samlade odlingsbygden. En annan malsittning har
varit att samtliga presenterade landskap skall hysa
stora natur- och kulturvérden som & beroende av
fortsatt hévd.

Material som legat till grund for det preliminira urvalet av omraden

. Omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv

e Omradeni naturvardsplaner eller kulturmiljoprogram

. Kommunala 6ver siktsplaner

. Bebyggel seinventeringar

. Fornlamningsregistret

*  Regionala fornvardsprogram

. Resultat fr&n angs- och hagmar ksinventeringen

. Ekonomiska kartan

. Omréden redovisade i 1ansstyrelsens specialinventeringar
. Ovrig information frén bl.a. LRF-kretsar, hembygdsféreningar, lokala kretsar av naturskyddsféreningen,

lansmuseet, lansstyrelsen, kommuner och enskilda.
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| odlingslandskapet bildar natur- och kulturmiljovérden en helhet.

Granserna maste revideras

Avgransning av omréden pa en karta & en form av
generalisering, en férenkling av verkligheten. En
avgransningen ger 14t den falska bilden av att omradet
& homogent. S& &r nastan aldrig fallet. Alla omréden
bestdr av bade mer och mindre vardefulla delar. En
altfor snav avgransning av ett omréde kan alltid
kritiseras for att den inte tar hansyn till "helheten".
Stora omréden med vida avgransningar riskerar a
andra sidan snart att bli "urvattnade".

| samband med det konkreta arbetet med att
genomfora olika &tgarder frén samhilets sida
erfordras darfor fordjupad genomgang av berdrda
omradens granser samt ytterligare precisering av
vérdena inom bertérda fastigheter. Det kan ske i
samband med uppréttandet av férslag till bildande av
naturreservat och naturvardsomrade, vid upprattande
av avtalsunderlag infor forhandling om NOLA- eller
landskapsvardsersittning eller om ersdttning ur an-
slaget Vard m.m. av kulturlandskap och forn-
[&mningar.

Klass1 Odlingslandskap med hdgsta
bevarande véarde

Klass2  Odlingslandskap med mycket hogt
bevarandevérde

Klass3  Odlingslandskap med hogt
bevarandevérde

Sammanvagd klassificering

Klassificering av bevarandevérdet inom séarskilt
utvalda omrdden har gjorts med lanet som
referensomrade. Objekten i bevarandeprogrammet har
delatsini tre klasser.

En uppdelning av odlingslandskapet i natur-
respektive kulturvérden riskerar att avspegla ett
traditionellt synsétt dar  kulturlandskapets olika
element delas upp utan hansyn tagen till helheten. Det
& l&t at man bortser fran att huvuddelen av
kulturlandskapets element har bé&de ett naturvarde och
ett kulturmiljévérde. Kulturvéardena blir hus och
fornlamningar och naturvérdena blir arter eller
specifika naturtyper. | méanga fall & det svart att
urskilia. vad som & naturvérde respektive
kulturmiljovéarde eftersom dessa oftast gar in i
varandra.

Med utgangspunkt frén ovanstdende har darfor en
gemensam  klassificering av  odlingslandskapets
bevarandevérde angivits. Det bor observeras att denna
inte nddvandigtvis utgor ett "medelvarde" av natur och
kulturvérdet.

| den gemensamma klassificeringen ingdr &ven
varde for friluftdlivet.

Endast varden som & knutna till eller beroende av
fortsatt jordbruksdrift har tillmétts betydelse. Detta
innebér t.ex. att ett odlingslandskap kring en |6vskog,
byggnad eller fornldmningsmiljd mycket va kan ges
klass 3 aen om det enskilda objektet i annat
sammanhang givits vérderingen klass 1.



Sdarredovisning av natur- och

kulturviarden

Vid remissbehandlingen av Bevarandeprogrammet har
bl.a. fran Riksantikvariedmbetet och Naturvardsverket
framkommit krav pa en sirredovisning av natur- och

kulturmiljovéardena.  Objektens  ingdende  natur-
respektive  kulturmiljovérden har darfor  &ven
sérredovisats.

Kulturmiljovarde

For kulturmiljovardens del anges tva klasser.
Kulturmiljovérdet har bedomts med utgangspunkt i
odlingslandskapets  totala innehdll av  &krar,
betesmarker, odlingsspér, bebyggelse, fornlamningar,
agogranser och andra fysiskalémningar i landskapet.

K1- stérsta betydelse ur bevarandesynpunkt
K2- stor betydelse ur bevarandesynpunkt

Herrljunga kﬁg}g@gu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

Naturvarde

Omrédena klassificeras for naturvérden enligt géngse
metod i tre klasser med hansyn till deras
bevarandevérden. Naturvérdet har beddmts med
utgangspunkt fran samtliga ingéende havdberoende
arter, naturtyper och biotoper. Koncentrationen av
naturvarden tillmats ocksa betydelse sa att t.ex. stora
objekt med ett fétal hoga naturvarden ges ett lagre N-
vérde dn sma objekt med hog koncentration av varden.
Naturvarden som ¢ & beroende av fortsatt
jordbruksdrift har g ingétt i varderingen.

N1- hdgsta bevarandevarde
N2- mycket hdgt bevarandevérde
N3- hogt bevarandevéarde

Kriterier som varit avgorande vid urvalet av omraden

Odlingslandskapet

. Alderdomligt odlingslandskap med traditionella
brukningsformer. (Lieslatter, utmarksbete, hastar
i jordbruket m.m.).

e Omrade med aktiv 16vtakt.

. Karaktéristiskt och vélbevarat skifteslandskap.
(Bebyggelse och hégnader & vébevarade
alltsedan laga skifte).

. Variationsrikt ~ &@dre odlingdandskap med
vilbevarad helhet. ( Stor andel hag- och
angsmark i forhdllande till &ker. Forekomst av
stenmurar, brukningsvagar, vardtrad m.m.)

*  Vébevarat herrgérdslandskap.

*  Smaskaligt odlingslandskap.

Naturtyper

*  Riktinsag av déatterangar.

. Betad skog med stark karaktér av utmark.

. Betade strand- eller fukténgar med stor betydelse
for fagellivet.

. Mycket biotoprikt odlingslandskap.

. Rikligt med naturliga fodermarker (ogddslade
slatter- och betesmarker).

*  Viktig rastplats for flyttfagelstracket.

. Odlingslandskap  med  rikt
betespréglade |6vskogar.

»  Odlingslandskap med rikt inslag av &kerholmar.

. Rikt indlag av kultiverade betesmarker med
"god" hagmarkskaraktér.

indag av

Biologi
. Mycket artrik fauna eller flora knuten till det
odlade landskapet.

. Gamla och grova ldvtrad.

»  Rikt fagelliv beroende av fortsatt havd.

. Forekomst av hotade arter, vegetationstyper eller
naturtyper.

Kulturhistoriska spar

. Odlingslandskap dar markanvéndning och
odlingsspar va belyser jordbrukets historiska
utveckling fran forhistorisk tid till nutid.

. Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspar.

. Synnerligen vé bevarade stenmurar eller
stenmurssystem.

. Rik forekomst av hamlade tréd.

»  Rikligt med sma brukade dkermarker.

Fornlamningar

»  Rikt fornlamningsbestand i andutning till de
hévdade jordbruksmarkerna.

e Vdbevarade fornlamningar eller forndkrar i
Oppet, exponerat l1&ge.

Bebyggelse

. Vélbevarad, é&dre bebyggelsemiljo
anknytning till jordbruket.

. Véalbevarad by av oskiftad karaktér.

med

Friluftsliv och landskapsbild

. Mycket tilltalande landskapsbild som &r
beroende av fortsatt odling.

. Stor betydelse for friluftsliv och turism.

. Stor betydelse for narrekreation.

Geologi och landfor mer
. Genom bete va exponerat och vackert

ravinsystem.

. Odlingslandskap som genom sin  Oppenhet
framhéver  intressanta  geologiska  eler
naturgeografiska former.

Ovrigt

e Lang agrarhistorisk kontinuitet.

. Marklig eller sdregen beskaffenhet.

e Omrédet har vetenskapligt intresse

(referensomrade i forskningssammanhang).




Landskapsbeskrivningar

Samtliga utvalda omréden beskrivs i
omrédesbeskrivningarna sidan 34 - 291. Omrédena &r
sorterade efter kommuner i bokstavsordning. Samtliga
omrdden & numrerade i IOGpande ordning inom
respektive kommun. Varje omrade inleds med en
"faktaruta'.

Resultat fran dngs- och
hagmarksin-venteringen

Forutom sérskilt vérdefulla odlingslandskap i lénet
redovisas aven samtliga angs- och hagmarksobjekt i
denna rapport. Angs- och hagmarksobjekten redovisas
i tabeller som foljer efter landskapsbeskrivningarna for
respektive kommun. For vidare information om angs-
och hagmarker hanvisas till rapporterna "Angar och
hagar i Alvsborgs 1an del 1 och 2.

Observera att de enskilda dngar och hagar som ingér
i de beskrivna landskapen inte nédvéandigtvis behtver
ha hogre vérde é@n de angs- och hagmarker som ligger
utanfor beskrivna landskap.

Fornvardsobjekt

Efter redovisningen av dngs- och hagmarks-objekten
anges de fornvardsobjekt som bedomts vara knutna
till odlingslandskapet.

Ovriga sarskilt viardefulla enskilda
objekt i odlingslandskapet

Efter  landskapsbeskrivningarna  till  respektive
kommun redovisas ocksd andra punktobjekt i
odlingslandskapet. Det kan t.ex. réra sig om sarskilt
vardefull bebyggelse eller andra enskilda objekt av
stor betydelse, men som inte redovisatsi samband med
beskrivningen av landskapen eller i &ngs- och
hagmarksi nventeringen.

Observera att redovisningen av punktobjekt inte &r
komplett. Nagon fullstandig genomgang av denna typ
av objekt har inte gjorts inom ramen for arbetet med
denna rapport. Den som soker ytterligare information
om enskilda objekt i landskapet kan fa information
fran t.ex. lansstyrelsens fornvardsregister, biologiska
specialinventeringar och byggnadsinventeringar.
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Forklaring till
objektbeskrivningarnas faktarutor

Urvalskriterier.
Hér anges de kriterier som varit avgdrande for urvalet
av omraden. Se vidare sidan 10.

Klassificering
Sevidare sidan 9 - 10.

Areal
Avser hela omrédets areal inklusive de delar som inte
ar &ker eller betesmark.

Naturlig slatter mark
Avser  aredlen  naturlig  sldttermark
|&nsstyrel sens éngs- och hagmarksinventering.

enligt

Naturlig betesmark
Avser arealen naturlig betesmark enligt |ansstyrelsens
angs- och hagmarksinventering.

Ovrig betesmark

Arealen har skattats med utgangspunkt frén vad som
& mer eller mindre 6ppen mark men inte aker pa gula
kartan. Huvuddelen av arealen utgdrs av kultiverade
betesmarker men det kan ocksa vara fragan om mer
eller mindre 6vergiven dkermark och glesa lovskogar.

Aker
Arealen har uppskattats med utgdngspunkt frén vad
som anges som aker pa ekonomiska kartan 1:20 000.

Rddlistade arter

Héar anges arter som &r hotkategoriklassificerade enligt
naturvardsverkets listor. Endast arter beroende av
fortsatt jordbruksdrift har redovisats konsekvent.
Vissa arter knutna till odlingslandskapets gréanszoner
har angivits ibland, dock g konsekvent. Hotkategori
anges inom parentes.

(2) = akut hotad.

(2) = srbar

(3) = sdllsynt

(4) = hansynskréavande

Enligt definitionen réknas hotkategori 1 och 2 som
"hotade arter".

L agskydd

Har anges om négon form av juridiskt skydd géller for
hela eller delar av omrédet. Foljande har angivits:
Byggnadsminne, doménreservat, fornlémningslagen,
fagelskyddsomréde, KML 4 kap., landskapsskydd,

naturminne, naturreservat, naturvérdsomréde,
riksintresse K, riksintresse F, riksintresse N,
strandskydd.
Refer enser

Héar anges de referenser som utnyttjats vid beddmning
och beskrivning av omréden. Referendlista finns pa
sidan 297.
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Odlingslandskap i
forandring

Det odlade, kulturskapade landskapet har dominerat
var bygd &minstone sedan jarndldern. Under andra
varldskriget hade vi mer &ermark &n nagonsin
tidigare. Darefter har andelen minskat nagot. Men den
stora forandringen & inte att andelen &kermark
minskat utan istéllet att landskapets innehall
forandrats. Forandringen har gétt fran mangformighet
och smaskalighet till ensidighet och storskalighet.

Det variationsrika odlingslandskapet med akrar,
angar och hagar hdller pa att forsvinna, landskapet dar
den smala, dlingrande, grésbevuxna korvagen |6per
fram intill stenmuren, dar gravfatet fran jarndldern
fortfarande syns tydligt pa sin kulle och dér storspoven
fortfarande kan horas ljuda Over féten. Det som
fortfarande finns kvar av ett adre variationsrikt
odlingslandskap maste vi sl vakt om. Detta landskap
ar oerséttligt, som en lank till historien och med sina
livsmiljoer for djur och véxter. Nar det forsvinner,
forsvinner ocksa en del av vart kulturarv, och dartill
ett mycket stort antal djur och véxter.

Valbevarat aldre odlingslandskap vid Sharé&satorp.

Men landskapet bevarar inte sig géav. Det brukade
landskapet &r skapat under odlargenerationers modor.
Fortfarande &r det tack vare bonden som vart land inte
ar helt skogtéckt. Det & tack vare bonders intresse och
vard som méanga djur och véxter fortfarande finner
livsrum i ett landskap, dér historien &nnu kan avlésas.

Den viktigaste &gard som stat och kommun kan
gora for att framja bevarandet av odlingslandskapets
natur- och kulturmiljovéarden & att stimulera till
fortsattainsatser fran lantbrukarna ocksa framgent.



Las historien i landskapet

Kulturmiljévérdens intressen i odlingslandskapet
inskrénker sig inte till varden eller intresset for de
enskilda lamningarna. Tillsammans visar sparen i
landskapet ett historiskt forlopp. Stendldershoplatser
& spar fran manniskans tidiga kolonisation. Gravar
frén brons- och jarnaldern, tillsammans med fornakrar
och odlingsrosen frén denna tid, & lamningar frén
markutnyttjandet under den férhistoriska tidsepoken.
Hagmarkerna &r rester av den forna éngsmarken, och
utgor spar fran den langa odlingsepok som borjade
under jarndldern och fortskred fram  till
skiftesreformerna.  Stenmurarna & ett resultat av
skiftesreformernas uppodling.

Tillsammans representerar de olika sparen ett
historiskt skeende som kan utlésas i landskapet. For
forstaelsen och upplevelsen av detta skeende &r det av
storsta vikt att odlingslandskapet halls Gppet sa att
sparen fortfarande kan utlasas.

Det alderdomliga
odlingslandskapet

De kulturhistoriska sambanden kan ocksa ses i ett
annat perspektiv. Den lilla garden som bevarat
grunddragen i ett ddre odlingslandskap askédliggor pa
s vis jordbrukets organisation i forna tider. Garden
dar fortfarande hacksléttmarkerna slds med lie och
fatgentianan, som forr var sa vanlig, fortfarande
vaxer. Garden med fagatan som mynnar ut i den skog
som glesats ut av tidigare betesdrift. De sma och
flertaliga &krarna, tradgardstdppan, de grasbevuxna
brukningsvéagarna och de hamlade tréden utgdr andra
inslag som belyser det @dre jordbruket.
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De ogodslade griassvalarna

Odlingslandskapets naturvérden & framst knutna till
de naturliga fodermarkerna. | de ogodslade dlatter- och
betesmarker véxer ett stort antal kérlvaxter som inte
kan leva ndgon annanstans. En fortsatt havd och
franvaro av godsling & en forutsittning for att dessa
arter skall kunnaleva kvar. De ogodslade grassvaarna
& ocksa viktiga for ett mycket stort antal insekter och
svampar. Att bevara de ogddslade och kontinuerligt
héavdade grassvdélarna & idag en av naturvérdens
framsta uppgifter i odlingslandskapet.

Fuktiangar och strandédngar

Betade och slagna strandangar & av synnerligen stor
betydelse for manga véatmarksberoende faglar och
andra organismer. Hérvidlag kan &ven fore detta
akermarker vara av betydelse. Att bevara och utoka
slétter- och betesdriften i strandangsmiljoerna & en
annan mycket viktig uppgift for naturvérden i
odlingslandskapet.

Det variationsrika
odlingslandskapet

Odlingslandskapet bestdr i mangafall av en mosaik av
olika miljoer sdsom l6évdungar, sma dammar, enstaka
grova tréd, &kerrenar, stenmurar m.m. Detta
variationsrika landskap skapar forutsdttningar for ett
artrikt véxt- och djurliv med alt frén daggdjur, faglar
och insekter till lavar, svampar och mossor. Det &r
darfor av synnerligen stor vikt for naturvarden att
bryta den trend som varit hittills. Det ensidiga
odlingslandskapet far inte fortsitta att ersitta det
variationsrikal

Ett alderdomligt odlingslandskap s& som det kunde te sig i seklets bérjan. Bilden ar tagen i Melltorp, Fargelanda p& 1920-

talet.
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Det hér landskapet méste vi Sl& vakt om. Ett variationsrikt odlingslandskap. Akrarna avgrénsas av stenmurar, dppna diken
och renar. Den oreglerade &n dlingrar sig fram genom landskapet omgiven av betade fuktangar. Landskapet &r rikt p& arter
och biotoper, i form av hagmarker, akerholmar, alléer, skogsbryn mm. Kulturhistoriska odlingsspar, den gamla vagen och
gravkullen ar sddant som bidrar till att skapa en historisk kontinuitet.
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Malsattningen for bevarandearbetet i odlingslandskapet maste vara att &ndra fardriktnigen pa den utveckling som skapar ett
allt ensidigare odlingslandskap dér det inte langre finns plats for nagot annat &n ensidiga produktionsytor.

12



Herrljunga kﬁg}g@gu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

Alvsborgs lidns
odlingslandskap

| korthet kan Alvsborgs lans odlingslandskap delasin i
tre huvudomraden. Langst i norr ligger Daslands
skogsbygder. Dar dominerar skogen och gérdarna
ligger glest. | de centrala delarna av lénet utbreder sig
déttbygderna med goda forutséttningar for rationellt

jordbruk. | den sddra lansdelen finns ett variationsrikt
odlingslandskap dar dalgangarnas och drumlinernas
odiingsstrék omvaxlar med en variationsrik
skogsbygd. Landskapet har stort indag av
betesmarker, |6vdungar, odlingsrésen och stenmurar.

Dalslands skogs- och dalbygder

Skogsbygd

Norra Dalsland & en del av l&net som man kanske inte
i forsta hand forknippar med jordbruk. Landskapet
domineras istdllet av skogar och sdar. Har och var
avbryts skogslandskapet av enstaka sma gérdar och
byar, och i den méan jordbruk fortfarande bedrivs &r det
inte ovanligt att traditionella brukningsformer
fortfarande lever kvar. Strand i Améals kommun,
Ransliden i Melleruds kommun och Tjarehjdlen i
Bengtsfors kommun & négra sddana exempel pa
gardar dar det &lderdomliga odlingslandskapet
bevarats.

Storre sammanhangande omréden med
odlingsmarker ligger samlade utmed sjOstranderna.
Aven om direkta natur- och kulturmiljovarden &
ovanliga har denna typ av g6néra odlingslandskap
oftast en stor betydelse for landskapsbilden. Som
exempel kan namnas Artemark och Nossemark. Lite
mer variationsrika odlingslandskap med indag av
hagmarker finns pd ndset mellan Ramsbytjarn och
Lelang (Bengtsfors kommun) samt vid Sannerud och
Ang (Dals Eds kommun).

Ett traditionellt 1&ge for odlingarna i norra Dalsland
&r det si kallade lidiaget. Akrarna och bebyggelsen &
belagen ovanfor hogsta kustlinjen, pd kronet och i
dluttningarna av en brant mordnrygg, inte sdlan i
kanten mot en sj6. Pa de nedre sluttningarna &terfinns
vidstréckta |6vskogar som & rester av forna tiders
angsmarker. Utsikten frén kronet &r betagande, och det
ar inte ovanligt att man kan se flera mil. Att lidléaget ar
ett ursprungligt lage fér odlingsmarker i norra
Daldland talar inte minst det faktum att man ofta finner
forhistoriska gravar i anslutning till dessa omréden.
Det finns flera sddana exempel i norra Dalsland och vi
kan h&r némna Stommen i Torrskogs socken, Olasbyn
i Habols socken och Killingen i Edsleskogs socken.

Dalslands skogsbygder anses vara en sk.
marginalbygd, det vill siga ett omréde som
koloniserats under relativt sen tid i historien. Men det
finns spér som visar att manniskor tidigt levt och
verkat &ven inom dessa delar av lanet. Som exempel
kan nédmnas landskapet kring son Ivdg med
fortséttning norrut mot Habol Har &erfinns gravar och
andra lamningar fran sdva brons- som jarnddern. Inte

langt dérifran vid Tisselskog finns lanets bast bevarade
halIristningar.

Floran pa gérdarnai den dalslandska skogsbygden ar
oftast rik med indag av arter som vildlin, ormrat,
klasefibbla, trollsmultron m.fl. Forklaringen stér att
finna i dalformationens kalkrika berggrund men ocksa
att angsbruket levat kvar lénge och att omlaggning av
angsmark till s. k. betesvall inte varit lika omfattande
som i de sidra lansdelarna.

Dalgangarna

| de sbdra delarna av Daldland 6ppnar sig skogen och
de 6ppna jordbruksmarkerna tar alltmera éverhanden.
Forutom den rena sléttbygden kring Vanern, vilken
behandlas i nasta kapitel, & jordbruksmarkerna
koncentrerade  kring  Orekilsilvens, Toftedalsans,
Lerdalsilvens och Valboans dalgéngar. | den relativt
stora och flacka Valbodalen utgérs odlingsmarkerna
numera till uteslutande del av  &kermark.
Angsmarkerna & sedan lange férsvunna. De var i
princip redan borta i samband med havreodlingens
expansion under 1800-talet. N&got mera varierat &r
landskapet kring Orekilsdlven. Vattendragets bifloden
har pa flera stallen skurit ner djupa raviner, vilka annu
utnyttjas som betesmarker &ven om igenvaxning pagar
pamangahdll.
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Bebyggelsen i dalghgarna  har  ofta et dalgdngarna i sodra lansdelen dar bebyggelsen &
karaktéristiskt lage i anglutning till bergkullar utmed  utskiftad utgors de dalslandska gérdarna inte séllan av
dalgangens sidor. Bebyggelseldgena har mdngaganger  oskiftade ensamgdrdar som legat pa samma plats
lang historisk  kontinuitet.  Till skillnad fran  sedan langt tillbaka.

Ransliden - ett exempel pa odlingslandskap i den dalslandska skogsbygden.

Orekilsilvens dalgang hor till de dalsléndska dalbygderna.
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Sattbygd utmed Gota alvs dalgang.

Slittbygden

Sléttbygden i lénet & koncentrerad till de centrala
delarna av 14anet, kring Vanern, Gota dvs dalgang och
i granstrakterna mot Skaraborgs lan. Det stérsta
sammanhangande omrédet & Dalbosltten i Melleruds
och Véanershorgs kommuner.

Den utpréglade déttbygdens mest karaktaristiska
drag &r givetvis de vidstrackta, flacka och regelbundna
akrarna. Den utspridda bebyggelsen, som omges av
vindskyddande planterade l6vtrad och  som
sammanbinds av ett nétverk med sma vagar, bildar dar
i det annars ensidiga landskapet. | sin mest utpréglade
form forekommer detta déttlandskap pa delar av
Dalbosl &ten och pa Tunhemssl dtten.

Sléttbygderna i lanet koloniserades tidigt och
betraktas darféor som centrabygder i lanet.
Fornlamningar pétraffas ofta i riklig mangd. Man bor
dock hdlla i minnet att det forhistoriska
odlingslandskapet troligen hade ett helt annat
utseende. Nuvarande uppodlingsgrad &r ett resultat av
jarnplogens intdg och omfattande utdikningar under
bl.a. 1800-talet. Det som vi numera ser som aker var
troligen extensivt utnyttjade betesmarker eller
sléttermarker under de tidiga odlingsepokerna. Spar
fran de forhistoriska epokerna finner vi daremot
fortfarande i anslutning till hdllmarker och traddungar.
Tack vare att dessa undgétt uppodling kan man har

aerfinna rikligt med forhistoriska gravar, som ofta
syns vdl exponerade pa hojder i landskapet. De
framsta exemplen kan beskddas kring Folene och
S.Hérene pa gransen mot Skaraborgs 1an och vid invid
Hunnebergs fot i kanten av Tunhemsslétten.

Aven naturvardena & i ménga stycken knutna till
dessa &kerholmar och traddungar dar flora och fauna
kan finna fristad i det for dvrigt ensidiga och rationel It
brukade landskapet. En annan typ av "Oar" i
déttlandskapet av betydelse for naturvdrden &r
déttgdarna. Har skall framst ndmnas Hullgén, men
aven Tydjegon, Gogon och Héstefjordarna ar fina
exempel pa sjoar i dattlandskapen med stor betydelse
som rastplatser och hackningsplatser for fagellivet. En
viktig forutsittning for dessa omradens vérden &r att
strandzonen hélls 6ppen genom slétter eller bete.

Ladrike

En alldeles speciell typ av déttlandskap & de
vidstrackta mader som &terfinns i stora delar av |anet,
men som har sin stérsta utbredning i de norra delarna
av Sjuharadsbygden, pa& gransen mot Skaraborgs lan.
Denna typ av marker har ett ursprung som kérr och
mossar och har oftast tidigare utnyttjats som sléatter-
eller betesmark.
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Sent uppodiade kérrmarker har ofta ett karaktéristiskt utseende. Oppna diken och enstaka hélador utgor det enda men anda
pétagliga avbrottet mot det Gppna och nastan 6dsliga slattlandskapet. (Bilden &r tagen Gver Hossnadalen i Ulricehamns

kommun).

Genom utdikningsforetag, under framfdrallt 1800-talet
lades de forna karrmarkerna om till &er och vall. En
forutséttning var bland annat inforandet av
konstgodsel och véxelbruk vilket méjliggjorde odling
pa de magra torvjordarna. ldag kanns dessa utdikade
mader oftast igen p& det regelbundna monstret av
Oppna diken som omger de rektangulért formade

&krarna. De fuktiga grasmarkerna med rikt inslag av
Oppna diken &r betydelsefulla for odlingslandskapets
fégelfauna. Storspov, gulérla och tofsvipa kan namnas
som karaktarsfaglar, och ofta syns tornfalk och vrakar
hangande i Iuften p& jakt efter smagnagare. Inte sillan
syns spar av &dldre brukningsformer i form av
overgivna angshdlador.

Sédra Alvsborg - Sjuhiradsbygden

| den sbdra lénsdelen, som i huvudsak motsvaras av
Sjuhéradsbygden, finns ett variationsrikt
odlingslandskap. Dalgangarnas och drumlinernas
odiingsstrak omvaxlar med en variationsrik
skogshygd. Landskapet har stort indag av
betesmarker, I6vdungar odlingsrésen och stenmurar.
Omradet har fortsittning i vastra Sméand och det inre
av Halland.

Skogsbygd

Den rena skogsbygden dominerar ett strék vaster om
Borés och stracker sig frén Vargérda och Alingsas i
norr till lansgrénsen mot Halland i sbder. En annan
utpraglad skogsbygd strécker sig utmed hela gransen
mot Smaland. Aven om barrskogarna dominerar finns
i dessa delar ett stort antal mindre gérdar och byar.
Enligt gangse uppfattning & dessa skogsbygder
relativt sent koloniserade och huvuddelen av

bybildningarna har sitt ursprung under medeltiden
eler senare. Samtidigt & det just i dessa
marginal bygder som det alderdomliga
odlingslandskapet léngst levat kvar. Har finns flera
exempel pa ddre valbevarade odlingslandskap med
inslag av hackdédtmarker och andra traditionella
brukningsformer. Som exempel kan namnas Orsbréten
(Alingsds kommun), Skérsberg (Vérgarda kommun),
Gantards, Gashult (Bords kommun), Botten, Kolvarp,
Nockakulla, Vallsds (Marks kommun), Vréana,
Brunsered, (Ulricehamns kommun) och Snarasatorpet
(Tranemo kommun). Dessa gardar & av mycket stort
varde for sava naturvérden som for kulturmiljovéarden.
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Suharadsbygdens odlingslandskap ar sméskaligt och variationsrikt (Gesebol i Boras kommun).

Det kan tyckas lite mérkligt att det &r i skogsbygden
som de vérdefullaste odlingslandskapen aterfinns. Det
kan ocksa tyckas som en paradox att de yngsta (senast

koloniserade) landskapen langst bibehdller de
dderdomliga dragen. Det senare forhdllandet
noterades bl.a. av den kénde natur- och

Dalgangarna

Bland dalgéngarna i den sidra lansdelen tilldrar sig
Atradalen och Hossnadalen storst intresse for bade
kulturmiljévarden som naturvarden. Atradalen torde
vara ett av de fornlamningsrikaste omrédena i hela
landet. Alla férhistoriska perioder &  rikt
representerade och av fornlamningsbestandet kan klart
utlasas att dalgangen varit kontinuerligt bebodd
alltsedan bondestendlderns sista skede.

Atradalens smékuperade landskap ger en mycket
tilltalande landskapsbild. Utmed dalens botten slingrar
sig Atran fram omgiven av starrmader och fuktangar.
P4 de torrbackar, kullar och &sar &erfinns en
sérpréglad vegetationstyp - den stéppartade torrangen.
Brudbrdd, trollsmultron, flentimotej och backsippa
tillhodr karaktérsarterna och bland de riktiga rariteterna
kan némnas drakblomma och smalbladig lungort. |
rikkarr  forekommer  majviva,  rosettjungfrulin,
fjéllskéra, kérrknipprot och axag.

kulturforskaren Carl Fries som konstaterade att "yngst
blir aldst langst".

Typiska vaxter for de magra mordnmarkerna & t.ex.
stagg, sléttergubbe och knagrés, men hér forekommer
ocksa riktiga rariteter som vityxne, spad 6gontrost och
fatgentiana

De sodra delarna av Atradalen i Svenljunga kommun
innehdller inte ett sd véalbevarat odlingslandskap som
de norra delarna. En kombination av rationalisering
och nedléggning har lett till att odlingslandskapet
numera domineras av ett relativt  ensidigt
akerlandskap, dven om enstaka fornlamningar och
flackar av naturliga fodermarker fortfarande finns
kvar.

| de sydvéastra delana av lanet avbryts
skogslandskapet av nagra tydliga och val markerade
dalgangar utmed Viskan, Surtan och Storén. Pa manga
hall uppvisas ett mycket tilltalande landskap.
Bebyggelsen & placerad utmed dalgangarnas
|6vskogskladda sluttningar. Har aterfinns betesmarker
och ett system av valbyggda stenmurar som slingrar
sig fram i det kuperade landskapet. Fran bebyggelsen
stracker sig de flacka &kermarkerna ner mot
vattendraget som flyter fram utefter dalgéngens botten.
Huvudféran och biflédena har p& ménga stallen skurit
ner djuparaviner i de |6sa lersedimenten.
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De dlingrande vattendragen satter ofta sin pragel pa dalgangarna, som hér utmed Surtans dalgang i Marks kommun.
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Drumlinerna

Uppodlade drumliner, det vill sdga en form av
langstrackta moranasar, finns 6ver hela den sodra
lansdelen, men koncentrationen & storst utmed ett
strék frén Tranemo och Svenljunga kommuner upp
genom Ostra delen av Boras kommun och véstra delen
av Ulricehamns kommun.
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Det 6ppna drumlinlandskapen medger i de flesta fall
en vidunderlig utsikt frén &sarnas kron over det
omgivande landskapet.

Manga drumliner blev uppodlade redan under
forhistorisk tid, och idag kan vi aterfinna spar efter
bronsdlderns och jarnalderns odlingar i anslutning till
flera av dessa. De mest kanda omrédena & Laggared i
Svenljunga kommun samt Maénstad och Rosered
Tranemo kommun.

Drumlinernas odlingslandskap har oftast en karaktaristisk utformning. Vagen I6per fram langs asens kron, kantad av
bebyggelse och odlingsmarker i rektanguldra skiften. Skiftesgrénser och bebyggelselagen ar i de flesta fall en foljd av laga

skiftesreformen. (Odenasdrumlinen i Alingsis kommun.)
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Drumlindsarnas nuvarande odlingslandskap ~ &r
daremot i de flesta fal en effekt av laga
skiftesreformerna. Utmed &sens kron 1oper végen
fram, kantad av den utskiftade bebyggelsen vilken inte
sdlan f& en radoyliknande karaktar. Laéngsmala
akerskiften avgransade av tydliga stenmurar 16per fran
husen ner mot de l&gre sluttningarna dér oftast en

Herrljunga kﬁgﬂg@gu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

lummig lovskog tar vid. Lovskogen & egentligen
igenvuxen angs- och betesmark som numera sdllan
utnyttjas till annat &n extensivt bete. | dessa
I6vskogar, som undgétt skiftesreformernas uppodling,
finner man fortfarande spdren av ett forhistoriskt
odlingslandskap, i form av odlingsrésen och
stenstréngar.

Kulturbygderna kring Herrljunga och Vargarda ar rika pa ekhagar. Lanets storsta ekhagar ligger vid Sene och Mangsholm.

(Bilden visar Mangsholms ekhage).

Kulturbygderna kring Herrljunga och Vargarda

Pa gransen mot Skaraborg finns en variationsrik
odlingsbygd som egentligen & en fortsditning av
centralbygderna kring Skaraslétten. Bygden & mycket
rik pa fornlamningar och forhistoriska odlingsspar,
som visar pa en kontinuerlig bosittning anda frén
stenaldern. Landskapet uppvisar pa manga hall en
mosaik av dkermarker, hagmarker, odlingsrésen och

stenmurar. Basta exemplen pd dessa omvaxlande
kulturbygder finns vid Landa, Siene, Algutstorp och
Jallby Gérdarna utgérs inte sillan av herrgérdar eller
séterier och andelen ekhagar &r storre an i andra delar
av lanet. Likasd finns har nagra av lanets storsta
bevarade utmarker ndmligen ljunghedarna vid
Remmene och Ténga hed.
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Ale kommun

21:1
Sandviken

Urvalskriterierer: « Valbevarad torpbebyggelse. - Mycket tilltalande landskapshild som &r beroende av fortsatt odling. -
Betade strand- och fuktangar med betydelse for fagellivet. - Forekomst av kulturhistoriska odlingsspar.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 45 ha Naturlig betesmark: 2,5 ha (6%).
Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Ovrig betesmark: 7,5 ha (17%).

Aker: 25 ha (56%).

Referenser: « Lansstyrel sens éngs- och hagmarksinventering.

Langs stranden av Vanderydvattnet véster om
Livereds herrgard ligger tre gamla torpstéllen. De
dppna akrarna och fuktangarna ner mot jon utgor ett

tilltalande avbrott till omgivningarnas
granplanteringar. Langs §6n finns strandangar och
betesmarker med kulturhistoriska spar och [amningar.

o 21:2
Ostentorp

Urvalskriterier: « Vabevarad radby. - Karaktaristiskt skifteslandskap.

Klassificering: 3 (K2).
Areal: 50 ha Aker: 40 ha (80%).
Referenser: - Kommunalt kulturmiljdprogram.

Ostentorps by som har den sk. radbyns karaktar &r
beldgen i ©vergangen mellan Grondns uppodlade
dalgéng och Hogarebergets skogsmarker.
Bebyggelsens lokalisering till dalsidan &r typisk fér
utskiftade byar i uppodiade dalgdngar med branta
dalsidor. | denna typ av omrdden & det |ampligaste
laget for bebyggelsen langs dalgéngens sida med
berget i norr.

Odlingsmarkerna delas in i langsmala skiften som
stracker sig tvars dver dalgangen. Ett liknande monster

syns mer eller mindre i manga av lanets uppodiade
dalgéngar, men vid Ostentorp & det sarskilt tydligt
framtrddande.

Byn har delvis en alderdomlig prégel genom de
manga vahallna mangardarna, som genomgéende &r
uppforda som sk. dubbelhus fran 1800-talets mitt och
senare  del, samt i mangden rodférgade
ekonomibyggnader i néra kontakt med den gamla

byvégen.

21:3
Hajs sjo

Urvalskriterier: - Omréde med siregen flora - Typisk slétt§6 med inslag av betade strandangar. - Omrddet &

betydelsefullt for fagellivet.

Klassificering: 1-3 (N1).

Areal: 400 ha. Naturlig betesmark: 3 ha
Radlistade arter: Sméflackig sumphona (4), tornfalk(4).

Ovrig betesmark: 17 ha

Aker: 375 ha.

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. « Natur i Alvsborgs I&n. - Ornitologisk inventering av
véatmarksbiotoper i Gota Alvs dalgéng. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.
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Hajs §0 ar en typisk slattsio somligger i det flacka akerlandskapet mellan Goéta alv och riksvag 45.

Hajs 56, som ligger i kommunens norra del strax ster
om alven, & omgiven av en vidstrackt flack akerslétt. |
de omedelbara omgivningarna kring sjon finns vassar
och betade strandéngar av stor betydelse for fagellivet.

Tyvarr & g6n delvisinvallad varfor betesdjuren inte
overallt far tilltrade till strandzonen. Vassvegetation

breder ocksa ut sig 6ver stora delar varfor vassrojning
och uttkat bete langs strandzonen vore énskvart.

| likhet med 6vriga strandéngar 1angs Gota dlv kan
man finna en intressant havsstrandvegetation med
arter som rodsav, havssélting och vattenstands.

21:4
Gronans dalgang

Urvalskriterier: « Valbevarad klungby av oskiftad karaktér (Fardsle). - Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende
av fortsatt odling. - Rikt fornlamningsbestand i anglutning till de havdade jordbruksmarkerna (Frovet). - Lang agrarhistorisk
kontinuitet. « Stort gravfélt i dppet, exponerat 18ge (Skepplanda kyrka).

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 1500 ha.  Naturlig betesmark: 0,5 ha (0,1%)
Aker: 1000 ha (67%).

Ovrig betesmark: 50 ha (4%).

Lagskydd: Riksintresse K, riksintresse F, riksintresse N, strandskydd, KML 4 kap.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs l1&n. - Kommunalt kulturmiljéprogram. «
Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.

Gronan rinner genom en sidodal till Gotaélv. Padalens
botten finns flackt Sluttande 8kermarker som star i
skarp kontrast till de branta bergiga dalsidorna
Landskapshilden &r storslagen.

| omradet strax norr om Skepplanda &erfinns ett
avsnitt med pétagliga kulturhistoriska och biologiska
kvalitéer. | en betad hagmark vid Skepplanda kyrka
aerfinns ett av Gotadlvdalens storsta gravfalt med

sammantaget Gver 60-talet enskilda anl&ggningar. Pa
hojdsluttningarna langs den norra sidan av dalgangen
vid Frovet finns ett variationsrikt odlingslandskap med
smd &krar, betade I6vhagar och ettt rikt
fornlamningsbestdnd. Pa enstaka torrbackar har
tidigare noterats kalk- och betesgynnade vaxter som
t.ex. backsmdrblomma och backklver.
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21:5
Slereboans dalgang

Urvalskriterier: « Vébevarad, dldre bebyggel semiljo (delvis). « Forekomst av hotad naturtyp. « Férekomst av naturliga
fodermarker. - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med aldre inslag.

Klassificering: 1-3 (N1 K2).

Areal: 170 ha Naturlig sléttermark: 1,9 ha (1%).
Ovrig betesmark: 35 ha (20%).

Naturlig betesmark: 5 ha (3%).
Aker: 75 ha (44%).

Rodlistade arter: Ljungdgontrost (4), granspira (4), faltgentiana (4), hasselmus (4).

Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F.

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunal éversiktsplan. « Mulens
marker. « Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.

Slereboans dalgéng stracker sig som ett strék genom
Risvedens stora skogsomréde. Utefter dalgangen
ligger ett parlband av sma gérdar och torp. Omradet
har varit en kronoallménning som koloniserades under
1500 - 1800-talet. De ddsta gérdarna och torpen &r
Grandalen, Skantds och Drangedaen vilka omnamns
redan under 1500-tal et.

Tyvarr & jordbruket numera under visst forfall och
igenvaxning pagdr, men pa vissa av gardarna bedrivs
fortfarande et  aktivt  jordbruk innefattande
traditionella brukningsformer som t.ex. lieslatter.

| forsta hand skall ndmnas garden Grandalen.
Gardens odlingsmarker har fram till idag varit mycket
vélskotta. Dikesrenar och delar av sluttningen ner mot
gon har dlagits med lie. Flera intressanta och
sléttergynnade arter har noterats kring Grandalen. Som
exempel kan ndmnas granspira, atlantmaskros, kattfot,
ormrot, nalstarr m.fl.

Pa den narbelagna garden Skantas finns ytterligare
hacksléttmarker och en marklig fagata som I6per fram
Over hdllmarker.

Flera andra gardar inom omrddet & sarskilt
intressanta bl.a. Slerebo med vackra hagmarker och ett
litet avsnitt av en ljunghed vilken hyser den hotade
arten ljungogontrost, kanske en rest frén den tid da
Risveden var en stor utmarksregion med vidstrackta
ljunghedar.

Vid Stenkullen aterfinns véalbevarad torpbebyggelse
med hackd &ttfragment, och forekomst av fatgentiana.

| de omgivande skogsmarkerna finns ett stort antal
spar av ddre odling i form av Gvergivna gardar, torp
och jordstugor. | omgivningarna forekommer ocksa
den hotade hasselmusen, en art som gynnas av en
milj6 med omvéxlande Gppna ytor, |6vbuskage och
sma vatmarker. Miljoer som i forna tider varit vanliga
i den betade skogen.

21:6
Gota Alv
Urvalskriterier: « Stort omréde med fukt- och strandangar av mycket stor betydelse for fagellivet. - Omréde med siregen
flora.
Klassificering: 1 (N1 K2).
Areal: 290 ha Naturlig betesmark: 50 ha (17%). Ovrig betesmark: 150 ha (52%). Aker: 60 ha (21%).

Rodlistade arter: Tornfak(4), gulérla (4), mindre strandpipare (4), brushane (4), sméflackig sumphona (4), mindre

strandpipare (4).

Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse K, strandskydd, riksintresse F.

Referenser: . Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs I&n. - Ornitologisk inventering av
vétmarksbiotoper i Gota Alvs dalgang. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen. « Lansstyrelsens

vatmarksinventering.

Goéta dvs dalgang genom Ale kommun & i stora
stycken exploaterad av végar och tétorter. Utmed
dvkanten vaster om riksvag 45 &erstér anda en smal
remsa som delvis undgatt exploatering. Ner mot alven
utbreder sig vidstrackta fuktdngar som & av
synnerligen stor betydelse for fagellivet, dels for
rastande flyttféglar dels for hackande vatmarksarter.

Av hackande fégelarter som & knutna till betade
fukténgar kan ndmnas gulérla, dngspipléarka, tofsvipa,
enkelbeckasin och rodbena. Sméflackig sumphona,
brushane och mindre strandpipare har noterats
tillfélligt. Ryttlande tornfalkar syns ofta spanande efter

byte.
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Betestrycket & tyvarr alltfor svagt i hela omradet
och forutséttningarna for fagellivet har successivt
forsamrats. P4 vissa hdll pagdr kraftig igenvéxning
med bl.a. klibbal, sdlg och vass, varfér ett storre antal
betesdjur vore angeldget. Tillsammans med
vassrojning skulle utokat bete kunna férbéttra och
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aterskapa goda forutsittningar for fagellivet. Sarskilt
angelaget & att skapa en sk. "bla bard' dar
betesmarken moter vattnet.

Nérheten till havet med pafdljd att brackt vatten
stundom kan strémma upp i dlven har givit upphov till
intressantainslag av havsstrandsvegetation i floran.

21:7
Grosjon

Urvalskriterier: - Typisk séttsj6 med inslag av betade strandangar. - Vabevarad klungby av oskiftad karaktér. - Omradet
& betydelsefullt for fagellivet. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. -+ Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av
fortsatt odling. - V& samlat och karaktaristiskt skifteslandskap i uppodiad dalgang.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 450 ha Naturlig betesmark: 8 ha (2%).
Rodlistade arter: Gulérla (4).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Ovrig betesmark: 25 ha (6%).

Aker: 325 ha (72%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunalt kulturmiljéprogram.

Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.

Grogion ar beldgen i en bred och flack, nastan helt
uppodiad dalgang inramad av skogkladda bergryggar
och branter. Landskapet &r tilltalande med bdljande
&krar och sma kullar. Odlingslandskapet inklusive den
sankta déttsjon har huvudsakligen formats efter
skiftesreformernas uppodling.

Vid §j6ns sddra anda finns en @ dre bebyggel se med
radbyns karaktéar.

Grosjon & en typisk slétts6é omgiven av vassar och
mindre strandangar. Hackféglar som & beroende av de
betade strandangarna och omgivande fukténgar &r bl.a.
tofsvipa, rodbena, tornfalk, enkelbeckasin och gulérla.
Sj6n & ocksa betydel sefull som rastlokal, for flyttande
féglar under var och host.

Vinterbild fran Grosjon.
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21:8
Hallebackahult

Urvalskriterier: - Forekomst av naturlig fodermark. - Omréde av betydelse for fagellivet.

Klassificering: 2 (N3 K2)

Areal: 30 ha Naturlig betesmark: 2,5 ha (8 %).
Rodlistade arter: Granspira (4).

Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F.

Ovrig betesmark: 5 ha (16 %).

Aker: 4 ha (13 %).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs |8n. - Lansstyrelsens vatmarksinventering.

Garden Hallebackahult, som ligger i skogsbygden i
den vastra delen av kommunen, & ett tidigare
komministerbostélle. Kring garden finns smabrutna
odlingsmarker. | Oster grénsar de havdade markerna
till en ekhage, som fortfarande bér spér av tidigare

Soder om ekhagen aterfinns en mycket artrik Gppen
hagmark med bl. a. darrgrés, smorbollar och granspira.
Tyvarr & hagmarken ohavdad och delvis
granplanterad. En rdjning av granarna och
aterupptagen havd & darfor nodvandig for att de

havd. | soder oOvergdr &kermarken | en  botaniskavardenaskall bibehdllas.
sotvattenstrandéang i anslutning till Kappemossen.
21:9
Starrkérr

Urvalskriterier: - Odlingsandskap med bebyggelse och fornldmningar som val belyser kolonisationsforloppets olika

faser. - Vélbevarad, dldre bebyggelsemiljo. - Férekomst av naturliga fodermarker. - Mycket gamla och grova l6vtréd.
Klassificering: 2 (N3 K1).

Areal: 175 ha Naturlig betesmark: 28 ha (16%). Ovrig betesmark: 15 ha (9%). Aker: 85 ha (49%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Referenser: « Kommunalt kulturmiljéprogram. « L&nsstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Natur i Alvsborgs l&n. -
Lansstyrelsens | 6vskogsinventering. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.

Vid Prastalund ligger Sarrkérr - Kilanda hembygdsmuseum med f. d. komminister- och militarbostélle samt tiondebod fran
1700-talet.

25



Landskapet kring Starrkérrs kyrka préglas i hdg grad
av en ekbevuxen moranrygg vid Prastalund. Norr om
végen finns en hagmark med grova vidkroniga ekar
som stundom stér glest. Soder om vagen ar ekskogen
planterad och tétare, kanske nérmast att betrakta som
en lund.

Fornlamningarna i omrédet foljer den ekbevuxna
moranryggen och ligger samlade i tva gravfalt Arves

hog respektive Starkodders grav, samt nagra
ensamliggande fornlémningar i nordvést. Den
vanligaste gravformen & stora runda, ibland

hogliknande stenséttningar. Dessutom férekommer
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tiotalet domarringar och hgar av den &ddre jarndderns
karaktér. Den s.k. Starkodders grav & en hallkista.

Inom omradet finns flera &dre vabevarade
bebyggelsemiljéer. Foérutom kyrkbyn kan ndmnas
Grunnegérdarna samt en s.k. framkammarstuga frén
1700-talet vid Utby.

Kyrkobebyggelsen vid Starrkérr kan fdljas tillbaka
till medeltiden d& socknen bildade moderforsamling i
Starrkérrs gall med annexen Kilanda, Nédinge och
Ostad. Det téta och varierande fornlamningsbestandet i
omradet tyder dock pa att bybildningen skett nagon
gang mellan brons- och jarnalder.

21:10
Kilanda

Urvalskriterier: -

Lovskogsrikt odlingslandskap. - Séterimiljo med vébevarad bebyggelse och vacker lindalé.

Fornl&mningar i anslutning till de hévdade jordbruksmarkerna.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 325ha. Ovrig betesmark: 25 ha (8%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Aker: 225 ha (69%).

Referenser: « Kommunalt kulturmiljéprogram. - Natur i Alvsborgs l&n. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i

Goteborgsregionen.

Runt Kilanda kyrka och siteri finns ett smabdljande
Oppet dkerlandskap omvéxlande med vackra
I6vskogsdungar. Fram till garden leder en mycket
praktfull och vahallen lindallé med f& motsvarigheter
i lanet.

| lévdungarna &erfinns hallkistor fran yngre
stendlder och jarndldersgravar vilka belyser att
omradet varit betydelsefullt redan under forhistorisk
tid. Frdsehemmanet Kilanda har sannolikt medeltida

ursprung och omtalas forsta gangen ar 1425.
Odlingsmarkerna kring Kilanda & av betydelse for
naringssokande faglar fran den nérliggande Kollanda
mosse. Hé&r héckar bl.a. ljungpipare, storspov,
angspiplérka, rédbena, gronbena, tofsvipa och gulérla.

21:11
Grunne
Urvalskriterier:
Forekomst av naturlig
fodermark. Genom
bete val  exponerat
ravinsystem.
Klassificering: 3 (N3) .
Areal: 20 ha.
Nat
urlig betesmark: 1 ha
5 %).
Ovri
g betesmark: 12 ha (60
%).
Ake
r: 4 ha(20 %).
Referenser: .
Lansstyrelsens  éngs-
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och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs ln. ‘

Mellan Rished och Grunne har en mindre & skurit ner  betesmarkerna bar tydliga spar av godsling men
en djup ravin i de l6sa sedimentlagren. | den véastra  flackvis forekommer dock ogddslad naturbetesmark.
delen av ravinen finns ndgra mindre &krar, men i  Héar &erfinns rikligt med bl.a. svinrot och darrgréas
ovrigt domineras omrédet av betesmarker. An kantas  vilka vittnar om att slénterna tidigare utnyttjats som
av en bard av al, och i 6vrigt forekommer rikligt med  dléattermark.

vildapel och nypon i omrddet. Huvuddelen av
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21:12
Backa

Urvalskriterier: « Vélbevarad, ddre bebyggelsemiljo. « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt
odling.

Klassificering: 3 (K2).
Areal: 60 ha Ovrig betesmark: 8 ha (13%). Aker: 35 ha (58%).
Referenser: - Kommunalt kulturmiljdprogram.

Kring Backa siteri finns ett svagt sluttande Oppet  talet. Byggnaden ligger avskild frén den kringbyggda

dkerlandskap med l6vskogskladda impediment.  fagarden. Ekonomibyggnaderna ar fran 1870-talet.

Landskapshilden ar tilltalande. Inom omrédet finns ett flertal boplatslagen ifran
Manbyggnaden till Backa & uppford under 1700-  stendldern.

21:13
Hallsdammsbicken - Briackans vag

Urvalskriterier: « Forekomst av naturliga fodermarker. - Stor betydelse for nérrekreation.

Klassificering 3 (N3).

Areal: 60 ha Naturlig betesmark: 1,5ha(2,5%).  Ovrig betesmark: 18 ha (30 %). Aker: 21 ha (35 %).
Referenser: « Natur i Alvsborgs ldn. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Langs Hallsdammsbéacken finns ett ravinlandskap med  paverkade av kvavegddsiing men i soder finns ett
omvaxlande ©ppen mark och lévskogspartier. omrdde med naturbetesmark. Vid backen finns
Betesmarkerna i omrédet & till storsta delen resternaav en tidigare kvarnbyggnad.

21:14
Vimmesjon

Urvalskriterier: « Stor betydelse for nérrekreation. « Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling. -
Forekomst av naturliga fodermarker. - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med &ldre insag. - Omrédet &
betydel sefullt for fagellivet.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 55 ha Naturlig betesmark: 2 ha (4%). Ovrig betesmark: 6 ha (11%). Aker: 30 ha (55%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F.

Referenser: - Byggnadsinventering. - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering.

Strax vaster om Nodinge samhélle utmed Vimmesjéns  vacker betad ravin, och skogsbrynet kantas av
Ostra strand finns  ett  vackert smaskaligt stenmurar. Bebyggelsen bestdr av en del fritidshus
odlingslandskap. Invid s6n ligger &krar och en smal  blandat med &ldre jordbruksbebyggel se.

bérd med betad strandang. Soderut stracker sig en
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21:15
Dalen

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling. « Synnerligen vél bevarade
stenmurar.

Klassificering: 3 (K2).
Areal: 15 ha. Ovrig betesmark: 7 ha (47%). Aker: 5ha(33%).
Referenser: - Byggnadsinventering.

Garden Dalen ligger enskilt belagen i skogsmarken,  &kermarker omgivnaav stenmurar och glesa ekskogar.
grénsande till Alefjall Kring husen finns dppna betade

. 21:16
Almhult

Urvalskriterier: - Smaskaigt och variationsrikt odlingslandskap med &ldre indag. - Forekomst av naturliga fodermarker. -
Tilltalande landskapshild som &r beroende av fortsatt odling.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 20 ha. Naturlig betesmark: 3,5 ha (18%). Ovrig betesmark: 4 ha (20%). Aker: 8 ha (40%).
Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlémningar), riksintresse F.

Referenser: - Lénsstyrelsens &@ngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. . Remissomgéng for
naturvardsplaneringen i Géteborgsregionen.

Vid Almhult finns ett vackert sméskaligt Ekhagar och vackra betesmarker med stenmurar ner
odlingslandskap langs Stora Sandsjons Ostra strand.  mot §6n &r ndgraav de karaktaristiska inslagen.

P& gamla stenmurar i 6ppet landskap

vaxer vackert fargskiftande lavar, bl. a.
grastenslavar och kartlavar. Genom att
méta lavbalarnas storlek kan man fa ett
begrepp om hur gamla stenmurarna &r.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

Lépnr. Objektsnamn

GotaAlv
Hajs6n
Bjorkekarrs ang
Vimmeson
Vimmeson
Starrkarr
Grunne
Grolanda

Hult
Hallebackahult
11 Heden

12 Kungsgarden
13 Harakullen

14 Hélan

15 Grandalen

P OO~NOULA,WNPE

o

16 Skantas
17 Jarnklev
18 Vassho

19 Livered
20 Hultet

21 Krobéacken
22 Kvarnehdan
23 Stenkullen

24 Slerebo
01 Hallsdammsbécken
02 Nabbet

o3 Gurentorp
o4 Ulvstorp

05 Munkagérden
6  Ryksback

o7 Sandaker
08 Boet
09 Jarnklev

010  Léngemaden
011  Ingelskrogen
012  Hedaberget
013  Dréngedalen
014 Eket

015 Vérhuvud

Klass Naturtyp

Sotvattenstrandang
Sétvattenstrandang

Hacksl att

Oppen hagmark

Sotvattenstrandang

Ekhage

Blandlvhage

Sotvattenstrandang

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacks att

Sétvattenstrandang

Hacksl att

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Sotvattenstrandang

Oppen hagmark

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Hacksl att

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Ekhage

Bjorkhage

Bjorkhage

Oppen hagmark

Sétvattenstrandang

Oppen hagmark

Ospecificerad naturtyp

Hacks att

Bjorkhage

Hacksl att

Oppen hagmark

Mosaik

Mosaik

P WWNWNNWWNWWWEREPR

N NWWNWWW N

w w

WWWwWwWWwWwWwwWwwwww

Areal

51 ha
3ha
0,3ha
1ha
1ha
28 ha
1ha
5,5 ha
2,5ha
2,5ha
0,5 ha
8ha
6 ha
1,5 ha
0,7 ha
0,7 ha
0,7 ha
0,7 ha
1ha
2,5 ha
9,5 ha
5ha
1ha
2 ha
0,5ha
1ha
3 ha
1,5 ha
2,5ha
1ha
1ha
1,5ha
0,5 ha
0,5 ha
1,7 ha
0,5ha
2 ha
0,5ha
0,5ha
1ha
0,5 ha
7 ha
4 ha

Ovriga sérskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

agrwdNpE

Rapenskar. Forndkrar, husgrunder, fagator.

Skogen. Odegérd. Rikt pa kulturhistoriska lamningar.

Garnstaden. Overgiven gérd. Rikt p& kulturhistoriska lamningar. ANKA-bidrag har utgétt.
RaGsésen. Fragment av naturlig betesmark.

Ranneberg. Strandangar i anslutning till Kollanda mosse av stort vérde for fagellivet.
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Alingsas kommun

Gravféltet vid Erska Lunde belyser landskapets historiska kontinuitet.

82:1
Erska

Urvalskriterier: - Stor betydelse for narrekreation. - Rikt fornlamningsbestand i andlutning till de havdade
jordbruksmarkerna. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Valbevarad by av oskiftad karaktar.

Klassificering: 2 ( K1).
Areal: 125 ha Ovrig betesmark: 10 ha (8%). Aker: 75 ha (60%).
Lagskydd: Riksintresse K.

Referenser: - Natur i Alvsborgs Ian. - Byggnadsinventering. - Kommunal 6versiktsplan.

Erska by och Lunde &r belagna pa en friliggande berg-  kristna  kyrkobyggnaden pa samma utméarkande
och rullstensds i Mellbydalens sodra del. Det terranglage som forfaderna valt for
forhistoriska  gravfaltet som  troligen  varit  begravningsplatsen.

begravningsplats for traktens befolkning under yngre

jarndlder har ett karaktaristiskt terrdngldge pa

kronplatan med vidstrackt utsikt Gver den omgivande

déttbygden. Kyrkans placering i direkt anslutning till

gravféltet visar pa en vanlig tradition, att placera den
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Erska by & belégen strax norr om kyrkan, langs den
medeltida vagstréckningen mellan Skara och L6ddse.
Byn omtalasi skrift & 1407 och benamns da Risska.

Laga skifte innebar for flertalet byar att gardarna
flyttades ut frén sina ursprungliga platser. Erska by
utgor i detta fall ett undantag da endast ett par av
gérdarna flyttades fran sitt ursprungliga lage. En
omstandighet som till stérsta delen har en
naturgeografisk ~ forklaring. Med hénsyn il
akerbrukets avkastning var det en fordel att lokalisera
bebyggelsen till den friliggande &s som €j kunde odlas

upp.

Herrljunga

k@r m'em tyrelsen
KS-2022-27 (E L¥-2

Av bebyggelsen frén tiden fore laga skifte aterstér
idag endast ett fétal byggnader, men byn har dnda
bibehdllit sin samlade karaktar. Den nuvarande
bebyggelsen harrér huvudsakligen frén 1800-talets slut
till 1900-talets bérjan.

Den samlade bymiljon med sina valvérdade
byggnader och gérdstomter har fa motsvarigheter i
lanet. | gardarnas omedelbara omgivning finns ett fatal
smébrutna aker- och betesmarker, men de omgivande
odlingsmarkerna karaktériseras huvudsakligen av stora
och modernt brukade akrar. Av hansyn till kyrkan och
bebyggelsemiljon & det dock viktigt att det Gppna
landskapet bevaras.

82:2
Stromliden - Lund - Borasen

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. « Rik férekomst av kulturhistoriska
odlingsspér och vélbevarade stenmurar. - Rikligt med naturliga fodermarker.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 45 ha Naturlig slattermark: 0,7 ha (1,5%).
Aker: 15 ha (33%).

Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F.

Naturlig betesmark: 14,5 ha (30%).

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Kommunal 6versiktsplan.

Den gamla korvagen slingrar sig fram genom landskapet vid Lund.
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| den véstra delen av kommunen, gransande till
Risvedens stora skogsomrade, ligger ett antal mindre
torp och gardar med synnerligen vébevarade &dre
odlingsmarker.

Vid Lund & odlingsmarkerna som bast bevarade,
&ven om havden delvis borjat svikta under senare &r.
Har dterfinns en mosaik av smd terrdnganpassade
&krar, renar och hackslattytor. Floran & rik med
typiska arter som svinrot, jungfrulin, kattfot, darrgrés
m.fl.

Aven vid Borésen &r det smaskaliga och valhavdade
landskapet vébevarat. | gardsmiljon ingér ett flertal
byggnader  typiska for den  smaskaliga
torpbebyggel sen.

Vid Stromliden &erfinns den for dessa trakter
ovanliga sommarfibblan. Annars kanske det i forsta
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hand & stenmurarna som skall framhdllas har. Bl.a
finns har en gammal, mycket kraftig mur som
markerar gransen till Alvsborgs lans skogsallméanning.

| Gunnar Arnborgs "Stenmurn" kan man lasa om
om Stromliden: " De ménga véllagda stenmurarna
foljer terréngen i ett mjukt linjespel eler ligger som
strama paralleller till en fjérran horisont. Végarna till
och frén inagor och utmarker hor till denna
odlingssymfonis huvudtema, saval foljsamt och mjukt
som bérande och stabilt. Har och var vilar vagen pa
meterhdga  stenfundament med jémnfina kanter.
Sasom utsmyckningar av harmonierna pa Stromliden
st&r morelltraden. De forhdjer mjukheten i
landskapshilden och lyser varje & till varfest och
skordetack”.

82:3
Lo

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med ddre indag. - Rikt indag av kultiverade betesmarker

med "god" hagmarkskaraktar.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 150 ha.  Ovrig betesmark: 30 ha (20%).
Lagskydd: Riksintresse N (delvis), strandskydd.

Aker: 85 ha (57%).

Lo ligger vid den norra anden av 5j6n Anten. Har finns
ett variationsrikt, smabrutet odlingsandskap med ett
stort inslag av betade hdllmarker vilka ligger som Gar i
akermarkerna.

Fuktdngar langs &n, betade raviner och stenmurar &ar
andra inslag som bidrar till att skapa variation i
odlingslandskapet.

82:4
Langared

Urvalskriterier: « Variationsrikt odlingslandskap med &ldre inslag. - Lovskogsrikt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 250 ha Naturlig betesmark: 8 ha (3%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Ovrig betesmark: 20 ha (8%).

Aker: 125 ha (50%).

Referenser: - Lansstyrelsens [6vskogsinventering. - Lansstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering.

Langared ligger pa en asrygg ovanfor son Anten.
Odlingsmarkerna bestér huvudsakligen av betade och
brukade &krar, avgransade av stenmurar vilkai sin tur
ofta kantas av 16vtrad och buskage.

Norr om kyrkan finns en relativt stor ekhage med
grova ekar och hamlade gamla lindar. Hagen &r
variationsrik med 6ppna ytor omvéxlande med tétare
avsnitt. Forndkrar och odlingsrosen forekommer. Vid
Attholmen finns ytterligare négra hagmarker.

Blomskagglav vaxer sillsynt pa grenar av grova ekar, ofta i
anglutning till odlingslandskap. Den forekommer bl.a. vid
Ostad (nasta sida).
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82:5
Vanga

Urvalskriterier: « Vélbevarad, ddre bebyggelsemiljo. « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt

odling. - Omradet &r av viss betydelse for fagellivet.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 250 ha Naturlig betesmark: 4 ha (2 %).
Referenser: - Byggnadsinventering.

Ovrig betesmark: 10 ha (4%).

Aker: 150 ha (60%).

Vanga by ligger pd en liten hojd ovanfor det
omgivande 8kerlandskapet. Byn & val samlad med ett
flertal fastigheter frdn 1800-talets Sut och 1900-talets
borjan. 1 bymiljon ingd&r ocksd frukttradgardar,
varierande betesmarker och ett stort antal stenmurar.
Det omgivande odlingslandskapet & ett relativt
ensidigt &kerlandskap, som &ndd har stora
skonhetsvarden. De oppna &krarna exponerar hela

landskapsrummet, avgrdnsat av bergsidor och
lummiga lévskogar i soder och Oster. Mot véster
dppnar sig vyerna ut mot Anten. At norr strécker sig
ett stort omréde med skogsbetesmarker.

De 6ppna dkermarkerna, med inslag av diken, renar
och buskridder & av betydelse for fagellivet. Tofsvipa
& en av de arter som forekommer relativt allmént i
omradet.

) 82:6
Ostad - Vikaryd

Urvalskriterier: « Mycket gamla och grova |6vtréd. - Mycket tilltalande |andskapshild som &r beroende av fortsatt odling. «

Betade strandangar med stor betydelse for fagellivet. -

Forekomst av naturliga fodermarker. - Lovskogsrikt

odlingslandskap. - Vabevarat herrgardslandskap. - Stor betydelse for friluftsliv och turism.

« Forekomst av hotade arter.
Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 450 ha Naturlig betesmark: 13 ha (3%).

Ovrig betesmark: 25 ha (6%).

Aker: 200 ha (50%).

Rodlistade arter: Arthonia spadicea (4), Arthothelium ruanum (3), Blomskagglav (2), Catillaria sphaeroides (2), Gyalecta
flotowii (3), Gyalecta ulmi (4), Kort parasitspik (3), Liten parasitspik (1), Stiftklotterlav (4), Vedspik (4), Ortlav (1),

Gnorimus variabilis (1).
Lagskydd: Riksintresse N, strandskydd.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Lansstyrelsens &ngs- och hagmarksinventering.
- Lavflora och lavvegetation vid Djurgarden, Ostad séteri. Martinsson 1987.

Mjorn & sodra lansdelens storsta §6. Vid den norra
delen av §6n finns ett utpréglat kulturlandskap kring
Ostads siteri och Vikaryds gods.

I odlingslandskapet vid Ostads séteri ingdr, forutom
de relativt stora &krarna, ett stycke betad strandang och
en vacker ekhage ner mot son. En I6vskog med
namnet Djurgdrden ligger pd en kulle Gster om
séteriet. ' Som namnet antyder har den tidigare
utnyttjats som betesmark. Numera & Djurgarden en av
lanets mest vardefulla |6vskogsmiljéer med ett stort
antal ovanliga lavar och insekter.

Vid Hjalln&s pa andra sidan sjon finns igenvéaxande
hagmarker med grova vidkroniga ekar.

De 6ppna akermarkerna ner mot sjon vid Brobacka
ar av stor betydelse fér landskapsbilden. Vid Brobacka
naturreservat, med jattegrytor och utsiktspunkter, finns
ett Naturum. Reservatet besoks arligen av tusentals
manniskor.

| omgivningarna kring Vikaryds gods finns flera
betade ekhagar med gamla och grovatréd.

De frén naturvardssynpunkt vérdefullaste delarna av
odlingslandskapet & ekhagarna vid Vikaryd och
strandangsmiljoerna runt son. Akermarkerna & framst
av betydelse for landskapshilden. Ekhagarna vid
Hjdlnds samt Djurgérden har numera Overgdt i
|6vskogsmiljder och restaurering & knappast befogad.
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82:7
Torsto - Halo

Urvalskriterier: - Vébevarade odlingslandskap pa ar i ingjo. - Férekomst av naturliga fodermarker.
- Vébevarad, &dre bebyggelsemiljo. - Forekomst av hotad naturtyp.

Klassificering: 1 (N2 K2).
Areal: 30 ha Naturlig slattermark: 0,7 ha (2%).
L agskydd: Fagelskyddsomrade, strandskydd, riksintresse N.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Naturlig betesmark: 3ha(11%).  Aker: 7 ha(23%).

«Natur i Alvsborgs lan.

Mjorn & sbdralansdelens storsta 56 med ett 75-tal Gar
och skér. §jon &r flitigt utnyttjad for friluftsliv av olika
slag. Pa flertalet av sjons dar har tidigare bedrivits
aktivt jordbruk men numera brukas markerna bara pa
Hal6 och Torstd. Pa flera av de Gvriga Garna har de
forna jordbruksmarkerna lamnats till igenvaxning och
bebyggelsen har ersatts av fritidshus.

Halé domineras i tster av en skogkladd bergrygg,
vilkeni vaster 6vergdr i ett flackare uppodlat landskap,
som huvudsakligen hélls oppet genom férbete. Ner
mot stranden  finns en  strandéng  med
hogstarrvegetation. Pa 6n finns dessutom rester av en

stendldersboplats, vilket visar att 6n varit befolkad
redan for mycket lange sedan.

Torst anses av ménga vara en av Mjorns vackraste
Gar. Den genuina gardsmiljon med de fortfarande
Oppna dkrarna omgivna av hoga stenmurar bidrar till
en varierad och tilltalande landskapshild. Jordbruket
upphorde 1978 men fortfarande slds &krar och annan
mark for att hdlla landskapet Gppet. En slattermad &r
elt av de intressantaste inslagen. Sléttermader har en
géng varit mycket vanliga i Alvsborgs 1an, men &
numera en forsvinnande naturtyp. Totalt aterstar hogst
5 hektar havdad sléttermad i Alvsborgs lan.

Det variationsrika landskapet med skog och dppna smaskaliga marker skanker Stora Torsto en tilltalande pragel.
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82:8

Bryngenais -

Osterbodane

Urvalskriterier: - Véabevarad, ddre bebyggel semiljo. - Biologiskt mangformigt omrade. - Stor betydelse for friluftsliv och
turism. - Viktig rastplats for flyttfagelstracket. - Lovskogsrikt odlingslandskap. - Rikligt med naturliga fodermarker. -
Vélbevarat herrgardslandskap. - Mycket gamla och grova lGvtréd.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 250 ha Naturlig betesmark: 21 ha (8%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse N.

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs |4n. - Byggnadsinventering.

- Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering.

Ovrig betesmark: 10 ha (4%).

Aker: 70 ha (28%).

Strax sydvast om Alingsds har herrgérdarna
Bryngenas och Osterbodarna satt sin pragel pa
landskapet. Godsen omges av stora |6vskogar och
hagmarker.

Soder om garden Bryngends finns en stor och
variationsrik ekhage. Hagen & vélhdvdad av héstar
och ger ett tilltalande intryck. Hér véxer bl.a. gréset
parkgroe, en art som séllsynt forekommer kulturspridd
i parker.

Soder om Stora Vardsjon finns en ekhage med flera
naturligt havdgynnade arter som jungfrulin och kattfot.

Manga av omrédets forna hagmarker har idag véaxt
igen till en mer eller mindre tét |6vskog. Gamla, grova
lindar och l6nnar, ofta med spér av hamling, vittnar
om att miljon tidigare varit dppnare. De gamla tréaden
ar en viktig miljo for flera ovanligalavar och insekter.

De relativt sma akermarkerna som finns inom
omrédet halls huvudsakligen Gppna genom bete. Vid
Osterbodane har man anlagt ett flertal smé dammar i
akermarkerna vilket bidrar till att skapa variation i
omréadet.

| den norra delen av omrédet ligger Stora och Lilla
Vardsj6én omgivna av vassar och fuktangar, vilka ér av
betydelse for fagellivet bl.a. som rastplats for gass,
hager, ander och sdngare.

Bebyggelsemiljoerna kring de bada godsen &

intressanta. | dessa ingdr sva mangardsbyggnader
som ekonomibyggnader och torpstdllen i en vé
bevarad helhet.

Hamlade trad &r synnerligen viktiga miljcer for manga olika
organismer.

82:9
Maryd

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 85 ha Naturlig betesmark: 1 ha (1%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: « Natur i Alvsborgs an. - Byggnadsinventering.

Urvalskriterier: « Véabevarad, ddre bebyggelsemiljoé. « Stor betydel se for nérrekreation.

Ovrig betesmark: 20 ha (24%). Aker: 50 ha (59%).

- Lénsstyrel sens |6vskogsinventering.

Maryd by ligger sydost om Alingsds i en Gppen
dalgang helt omsluten av skogsmark. Namnet Maryd
syftar pa de vidstrackta mader som tidigare praglade
landskapet i detta omréde. Byn bestér av 13 gardar,
varav 7 ligger samlade utefter végen pa norra sidan av
dalgdngen. De oOppna odlingsmarkerna  utgors
huvudsakligen av dker, men hér finns ocksa en liten

hagmark samt |6vskogar med hagmarkskaraktéar.

Omradets varde motiveras bl.a. genom att det utgor
en levande odlingsbygd i ett for ovrigt skogbevuxet
omréde. Odlingsmarkerna vid Maryd grénsar till
KroksjGterrangen, ett stort skogs- och sjéomrade som
& det mest populéara friluftsomradet i Alingsas.
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82:10
Dammsjoas

Urvalskriterier: « Variationsrikt aldre odlingslandskap med vélbevarad helhet.
Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 7,5 ha Naturlig betesmark: 5,5 ha (73%). Aker: 2 ha (26%).
Referenser: « Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering.

Dammsj6as & en vacker torpmiljo pa kronet av en &s,
omgiven av barrskog. Akrar, &ngsmarker och
skogsbryn hélls 6ppna genom bete. Nagra mindre
akerlappar brukas. Stdllvis forekommer bjork som

solitérer eler i klungor. Den intakta torpmiljén med
stenmurar, odlingsrésen och sma &krar ger ett
tilltalande och &derdomligt intryck.

82:11
Lygno - Graskérr

Urvalskriterier: « Variationsrikt aldre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Rikligt med naturliga fodermarker. «
Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. « Forekomst av hotad naturtyp. - Valbevarad, dldre
bebyggel semiljo. -« Forekomst av hotad vegetationstyp.

Klassificering: 1 (N2 K2).

Areal: 90 ha Naturlig sl&tter mark: 0,25ha (0,03%).
Ovrig betesmark: 15 ha (17%).

Rodlistade arter: Gyalectaflotowii (3).

Referenser: - Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs lan
« Lénsstyrel sens | 6vskogsinventering.

Naturlig betesmark: 6 ha (7%).
Aker: 35 ha (39%).

.« Lansstyrel sens angs- och hagmarksinventering.

Lygno by &r vackert beldgen pa sluttningarna ner mot ~ svinrotdng, en vegetationstyp som idag &

Lygnosjon. Fran byn har man en vacker utsikt ner mot
g6n. Vagen dlingrar sig fram i det kraftigt kuperade
landskapet med sm& dkrar och hagmarker pa 6mse
sidor. Akrarna betas eller brukas som vall och for
spannmalsodling. Valagda odlingsrésen ger vissa av
&krarna en &lderdomlig karaktar.

Vid en av gardarna liesls renar och restytor mellan
akrarna. Ha  &efinns en  vautvecklad

forsvinnande men som en gang varit mycket vanlig i
|anets dlatterangar.

| byn ingér ddre bebyggelse fran sent 1700-tal och
tidigt 1800-tal.

Vid Graskarr finns ett smaskaligt jordbruk med en
véalbevarad géardsmiljo. Vid gérden finns blockrik
hagmark och ner mot den lilla §6n finns ett stycke
betad strandéng.

82:12
Hemsjo

Urvalskriterier: - Rikt fornlamningsbestand i andutning till de hévdade jordbruksmarkerna. - Vébevarad bebyggel semiljo
med anknytning till jordbruket (vid Ryd). - Variationsrikt odlingslandskap med &ddre indag (i delar av omrédet). - Lang

agrarhistorisk kontinuitet.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 550 ha Naturlig betesmark: 4 ha (1%).
Lagskydd: Riksintresse K.

Ovrig betesmark: 20 ha (4%).

Aker: 210 ha (38%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L ansstyrelsens |vskogsinventering.
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Vy 6ver landskapet vid Stora Lygno, (foregaende sida).

Omradet omfattar ett Oppet kulturlandskap med en
skiftande karaktdr. Har finns allt ifran ett smaskaligt
odlingslandskap med stenmurar, hagmarker och
l6vdungar till mer ensidiga &kerlandskap. En del
skogsmarker ingar ocksa.

Inom omrédet finns fornldamningar frdn hela den
forhistoriska tiden omfattande stendldersboplats,
hallkistor, bronsdldersrosen och bygravfdt fran
jarnaldern. Huvuddelen av dessa lamningar ligger
dock i skogsmark. Paralellt med nuvarande E3:an
|6per en ddre vagstrackning, den sk. Kungsvégen,
vilken bitvis begrénsas av parallella mycket véllagda
stenmurar.

Omrédet & som tidigare namnts relativt heterogent,
med savdl skogsmark som relativt rationellt brukad
dker. De innehdlsméssigt mest vérdegulla
odlingslandskapen aerfinns kring tre
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olika vardekarnor vid Palstorp, Ryd och Hasteryd.

Vid t.ex. Hasteryd och Pélstorp finns igenvaxande
men variationsrika odlingslandskap med fagator,
hamlade askar, betade hagmarker och |6vskogar.

Norr om Rydbosion finns ett vd sammanhallet
kuperat odlingslandskap vid Ryds by. Tre av byns
gérdar ligger kvar pa samma plats dar de 1g fore laga
skifte. Den &nnu samlade bygruppen bildar en
kulturhistoriskt vardefull miljo tillsammans med de
gamla végarna, stenhagnaderna, véardtréden och den
betade strandbrinken mot Rydbosjon.

Hemsj6 gamla kyrkogérd hévdas genom &rlig dlétter.
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Senmurar och |évdungar avbryter det dppna landskapet i sluttningarna ner mot §j6n vid Fargenas.

82:13
Fargenas

Urvalskriterier: « Variationsrikt ddre odlingslandskap med vélbevarad helhet. < Odlingdandskap med rikt inslag av
betespréglade |6vskogar. « Rik férekomst av hamlade trad. -

odling.
Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 30 ha Ovrig betesmark: 10 ha (33%).

Lagskydd: Riksintresse F, strandskydd.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens | 6vskogsinventering.

Aker: 9 ha (30%).

Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt

Gérden Fargends ligger pa en udde i §6n Stora
Fargen. Vélagda stenmurar bildar ett tilltalande
linjespel mot de Oppna &krarna ner mot s§o6n. |
omgivningarna kring garden finns betad hag- och
skogsmark.

Norr om gérden |Gper en bergrygg ut i §o6n. Pa

denna vaxer 16vskog med bl.a. gamla hamlade lindar.
Delar av skogen betas, och i den centrala delen finns
en ekhage. Lovskogen har hogt varde for naturvarden
och & ocksa kulturhistoriskt intressant. Vid Féargenas
har skett tillverkning av lindbast i 1angatider.

82:14
Edsas - Skaftared

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling. - Ldvskogsrikt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 125 ha Naturlig betesmark: 4 ha (3%).

Ovrig betesmark: 15 ha (12%).

Aker: 45 ha (36%).

Rodlistade arter: Gyalecta flotowii (3), notkraka (4), Gyalectaulmi (4).

Lagskydd: Landskapsskydd, riksintresse F, strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs |4n. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Omradet ligger vid §6n Fargens sydostra strand.
Bebyggelsen ligger hogt, och i de mycket branta
duttningarna ner mot son finns stora |6vskogar
omvéxlande med Oppna marker. Det varierade och
kraftigt kuperade landskapet i sj6ns nérhet ger en

mycket tilltalande landskapsbild.

Flera av |6vskogarna & betade och har viss
hagmarkspragel. Det bor dock papekas att manga av
Iévskogarna hyser en fin lundflora med t.ex. tvablad
och desmeknopp. Dessa arter missgynnas av bete.
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82:15
Kullabo

Urvalskriterier: « Forekomst av hotad naturtyp. « Variationsrikt @dre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Rikligt

med naturliga fodermarker.

Klassificering: 1 (N1 K2).

Areal: 25 ha Naturlig slattermark: 0,5 ha (2%).
Ovrig betesmark: 5 ha (20%).

Rodlistade arter: Féltgentiana (4).

Lagskydd: Riksintresse F.

Naturlig betesmark: 6,0 ha (24%).
Aker: 8 ha (32%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

« Kommunal éversiktsplan.

Kullabo ligger pa héjderna ovanfor sjon Fargen. Mot
Oster utbreder sig mossar och barrskogar.

Vid Kullabo har en gang legat ett gastgiveri. Den
gamla vagen mellan Bords och Alingsds gér
fortfarande Gver gardstomten. Kring husen finns sma
terranganpassade akrar.

| en svacka mellan ndgra av &krarna &terfinns en
liten hackslattang med forekomster av faltgentiana, en
art som en gang i tiden varit mycket vanlig i 1anet men
som numera tillhér de arter som & hotade till
utrotning.

Anledningen till det & att landskapet har omdanats
och sdlétterangarna forsvunnit. Hackslétangen vid
Kullabo &r en av ett fétal kvarvarande dkta slétterangar
i lanet. Med &dkta avses att den slagits under mycket
lang tid och darigenom fétt en typisk slattergynnad
flora. Forutom faltgentiana &terfinns datterfibbla,
angsskallra, svinrot, kattfot, jungfrulin, darrgrés,
angsstarr och loppstarr. Samtliga & idag starkt
minskande.

Norr om gérden finns en stor hagmark, ocksa den
med en rik, havdgynnad flora.

82:16
Vran - Bjorkebacken

med naturliga fodermarker.

Rodlistade arter: Granspira (4).

Klassificering: 1, 3 (N1 K2).

Areal: 25 ha Naturlig slatter mark: 0,2 ha (1%).

Natur i Alvsborgs lan.

Naturlig betesmark: 4ha (16%).
Referenser: « Mulens marker. « Lansstyrelsens &ngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. -

Urvalskriterier: « Variationsrikt adre odlingslandskap med vabevarad helhet. « Forekomst av hotad naturtyp. « Rikligt

Aker: 13 ha (52%).

Variationsrikt odlingslandskap vid Bjorkebacken.
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Vid Vrén, som ligger i en skogsbygd med glest mellan
gardarna, bedrivs ett smaskaligt jordbruk med sma
akrar, hagmarker och en liten datterdng. Stenmurar
och gamla korvégar bidrar till att skapa en komplett
miljo.
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Floran i datterangen & rik pa arter typiska for
ogbdsiade marker. Spad Ogontrost, granspira,
slétterblomma, loppstarr och angsstarr & nagra av de
vaxter som pryder angen.

Kring Bjorkebacken finns ett variationsrikt landskap
med flera hagmarker.

82:17
Mysten - Rabockekullen

Urvalskriterier: - Smaskaligt och - Variationsrikt odlingslandskap med &ldre inslag. - God forekomst av slétterangar.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 150 ha Naturlig slattermark: 0,7 ha (0,5%).
Ovrig betesmark: 15 ha (10%).

L agskydd: Naturminne.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. -

Naturlig betesmark: 7 ha (5%).
Aker: 35 ha (23%).

L ansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

P4 hojderna mellan Ommern och Saveléngen finns ett
antal mindre gérdar omgivna av skogsmark.
Odlingslandskapet & smaskaigt med stenmurar,
kultiverade hagmarksbeten, grova gamla hamlade tréd
och enstaka hacksl &tmarker.

Landskapet kring Mysten ger ett nygammalt intryck.
Hér finns en blandning av édre och nyare hus. |
omgivningarna ligger en vacker vébetad hagmark dér
bl.a. den starkt havdgynnade arten kattfot forekommer.
| hackdléttangarna, som har dagits Kkontinuerligt
dminstone sedan sekelskiftet, &terfinns en fin
sléttergynnad flora med bl.a. svinrot, darrgrés och

nattviol. Hamlade |6vtrad, nybyggda tragérdesgérdar
och traditionella prydnadsvéxter i tradgarden &r andra
indag i miljon.

Vid Rébockekullen finns ytterligare en détterang
med rik flora Héar pétraffas bl.a. datterfibbla,
jungfrulin, tvblad och brudsporre.

Vid Ormas &r idag jordbruket nedlagt, men gamla
hamlade l6vtrad och grova vélagda stenmurar pa
Omse sidor om vagen utgor vardefulla spar av tidigare
odling.

Vid Kérret finns stora kultiverade betesmarker. Har
vaxer ocksa en stor fridlyst ek.

82:18
Edshult - Hulskog

Urvalskriterier: « Vabevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt

odling. - Variationsrikt &@dre odlingslandskap med vébevarad helhet (Edshult). -

Forekomst av naturliga fodermarker.

Klassificering: 2-3 (N3 K2).

Areal: 90 ha Naturlig betesmark: 1,5 ha (2%).
Lagskydd: Riksintresse F.

Ovrig betesmark: 15 ha (17%).

Lovskogsrikt odlingslandskap. «

Aker: 35 ha (39%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens 16vskogsinventering.

- Byggnadsinventering. - Kommunal éversiktsplan.

Hulskog ligger pa en &s ovanfoér §6n Stora Fargen. |
sluttningen ner mot jon finns ett dppet och vackert
landskap med betade och brukade akrar avgransade av
stenmurar och l6vtradsrader. Langre upp pa asen okar
inslaget av |6vskogar.

Vid gérden Edshult & odlingslandskapet sérskilt

sméskaligt och varierat. Omradet & mycket tilltalande
med en mosaik av sma brukade akrar, stenmurar och
hagmarker. Aven gardsmiljon &r valbevarad. Har finns
séval boningshus som ekonomibyggnader frén slutet
av 1700-talet. | de omgivande markerna finns
vardefull och vacker bokskog.
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82:19
Odenas

Urvalskriterier: « Lovskogsrikt odlingslandskap. - Véhévdade hagmarker med rik, hévdgynnad flora.
- Variationsrikt ddre odlingslandskap med vélbevarad helhet (delvis). - Karaktaristiskt och vélbevarat skifteslandskap
(delvis). « Férekomst av hotad naturtyp, vegetationstyp och arter.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 200 ha. Naturlig slattermark: 2 ha (1%). Naturlig betesmark: 4,4 ha (2%).
Ovrig betesmark: 10 ha (5%). Aker: 60 ha (30%).

Rodlistade arter: Granspira (4), fétgentiana (4), dunmossa (4).
Lagskydd: Landskapsskydd, riksintresse F, riksintresse N.

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs 14n. - Lansstyrelsens 16vskogsinventering.
« Angar. Urban Ekstam.

Odenés socken & en skogsbygd med vida barrskogar.
Gardarna & smd och ligger utspridda i
skogslandskapet. Centrum i socknen utgdrs av
Odenasdrumlinen. Odends finns forsta gangen
omnamnt i en tiondelangd frén 1396.

Stora delar av bebyggelsen & samlad kring den
gamla byvégen oster om kyrkan. Bebyggelsen har
radbykaraktar och nagra av de gamla husen fran fére
laga skifte finns bevarade. Vid Ostergérden finns

ogddslade grassvalarna vid Bryngels garde hyser dock
inte enbart ett antal rariteter. De utgdr ett helt
biologiskt system med en grassvdl uppbyggd av
specifika kérlvéxter och insekter knutna till dessa samt
sérpréglad och rik floraav bl.a. vaxskivlingar.

P4 drumlinens nedre duttningar finns numera
l6vskogar och igenvéaxande hag- och angsmarker.
Gamla grova askar med greniga kronor vitthar om
tidigare |6vtakt.

méaktiga stenmurar som méter en bredd upp till 3
meter.

Odlingslandskapet & i stora stycken typiskt for
uppodlade drumliner. Pa toppen av den jamnt valvda
drumlinryggen syns &krar avgransade av raka
stenmurar. Langre ner pa sluttningarna finns [6vskog.

Landskapet ger uttryck for de foréndringar som
skedde i samband med skiftesreformerna. P& en karta
frdn 1718 over ga&rdarna Mellomgarden och
Ostergdrden upptar &ngsmarken 60 hektar p& vardera
stéllet. Det & mer angsmark a@n vad som finns kvar i
hela Alvsborgs lan idag! Stenbrytning och uppodling
reducerade arealen angsmark till totalt 27 hektar &
1893. Samtidigt byggdes stenmurarna och &kerarealen
Okade. Fram till dagens datum fortsatte angsmarken att
forsvinna. Det som inte odlades upp till 8ker véxte
igen till 16vskog. Denna utveckling har varit likartad
pa de flesta uppodlade drumliner i |anet.

Vid Odenss - Véastergarden kan man fa en inblick i
hur dessa drumliner kunnat gestalta sig fore skiftena.
Pa drumlinens sydvastsiuttning finns ett landskap dar
&ker omvéaxlar med lieslagen angsmark, eller hacksl att
som den brukar bendmnas. En gammal vég kantad av
enkla stenmurar 16per genom omradet. De stora raka
stenmurarna & har inte lika frekventa som langre upp
p& drumlinen. Istéllet & angen full av sma enkla
odlingsrdsen.

Slétterangen, vilken kallas Bryngels garde, har med
stor sakerhet slagits med lie &minstone sedan 1849.
Den nuvarande &garen & Alf Bryngelsson som i rakt
nedstigande led &r 4:e generationen som brukat éngen.
Att det & en kontinuerligt havdad slatterang visar
ocksd det stora antalet dattergynnade arter som
forekommer. Spad 6gontrést och faltgentiana & nagra
av rariteterna som idag bara &erfinns i vahavdade
slétterangar som slagits under mycket lang tid. De

Den spada 6gontrdsten forekommer rikligt vid
Bryngelsgérde.
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o 82:20
Orsbraten

Urvalskriterier: - Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer.
« Rik férekomst av hamlade tréd. - Férekomst av hotade arter.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 12 ha Naturlig slattermark: 0,3 ha (2,5%).
Naturlig betesmark: 2,5 ha (21%). Aker: 4 ha (33%).

Rodlistade arter:  Arthonia muscigena (3), Catapyrenium psoromoides (3), Collema nigrescens (2), Collema occultatum
(2), Gyalectaulmi (4), Pannaria mediterranea (2).

Lagskydd: Riksintresse F, riksintresse N, strandskydd.
Referenser: « Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. « Mulens marker. « Kommunal éversiktsplan.

Omrédet kring s6n Oren & kraftigt smakuperat och  ladugérden finns en sk. "flotang". Det & en slétterang
barrskogsdominerat. Orsbréten & ett smaskaligt  som tillfors godsel fran t.ex. en ladugérd. Forr slogs
jordbruk i sluttningen ner mot §on. Miljon kring  oftadessa"flGtangar" tva ganger per .

garden har en aderdomlig pragel med topphuggna Den vackra hagmarken ner mot sj6n, den slingrande
askar och omdlade ekonomibyggnader. Den grd grusvégen, en fagata, gamla trdhagnader och de
ladugdrden har en "skonke" pa framsidan och en terranganpassade dkrarna & andra ingredienser som

o

"mokeglogg" & godselstan pd baksidan. Narmast  gor Orsbréten till ett stycke levande kulturhistoria.

Odlingslandskap vid Orsbréaten. | forgrunden syns den nyslagna "fl6tangen”. (Bilden tagen 1987).
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82:21
Liakarebo - Brandsbo - Djupas

Urvalskriterier: - Stor betydelse for friluftsliv. - Sméaskaligt odlingslandskap. - Vabevarad, & dre bebyggelsemiljo.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 60 ha Naturlig betesmark: 5 ha (8%).
Naturreservat: 1 ha (2%).

L agskydd: Naturreservat, Landskapsskydd, riksintresse F.

Aker: 15 ha (25%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Byggnadsinventering.

Sodra delen av Alingsds kommun ligger inom
Hérskogens fritidsomrade. Landskapet domineras av
skogar och gdar. Har och var avbryts skogslandskapet
av dppna odlingsmarker kring sm& torp och gardar. Pa
de flesta stéllena bedrivs inte nagot egentligt jordoruk
men &kermarker och l6vdungar héls fortfarande
Oppna genom bete.

Vid Lakarebo finns ett ca 1 hektar stort gammalt
tallbestand, vilket & avsatt som naturreservat. Garden
ar kulturhistoriskt intressant, och de dppna markerna

ar av miljdmassigt varde.

Vid Brandsho &r odlingslandskapet sméaskaligt med
betade och brukade &krar. Akerholmar och skogsbryn
har nyligen gallrats.

Vid Djupds finns nagra torpmiljoer med sma
brukade och betade &krar.

Omréddenas varde bestd&r framst i att de Oppna
markerna utgdr ett tilltalande avbrott mot den
omgivande skogsmarken.

Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

Lépnr Objektsnamn Klass Naturtyp Areal
1 Yttre Jordala 3 Ekhage 2,5 ha
2 Jarboden 3 Oppen hagmark 2 ha
3 Halskogen 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 15ha
4 Gréfsnés egendom 3 Annan tréd- & buskbédrande hagmark 1,2ha
5 Bjérlanda 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 1ha
6 Rénne 3  Ekhage 3,5ha
7 Lund 1  Hackdatt 0,5 ha

Oppen hagmark 3ha
8 Stromliden 2 Annantréd- & buskbérande hagmark 8,5 ha
9 Sackegarde 3 Hackdétt 0,5 ha
10 Borasen 2 Hackdétt 0,2 ha

Bjorkhage 3ha
11 Langared 3 Oppen hagmark 3ha
12 Attholmen 3  Blandlbvhage 4 ha
13 Vallen 3 Oppen hagmark 2 ha
14 Sandhult 2  Hackdatt 0,5ha
15 Ralsho 2 Blandl6vhage 2,7 ha
16 Ralsho 3 Blandl6vhage 1,5 ha
17 Arlid 3  Ekhage 3ha
18 Deragdrden 3 Blandiévhage 4 ha
19 Langared 3 Oppen hagmark 1ha
20 Ostads siteri 2  Blandliévhage 6 ha
21 Hjélnas 3 Oppen hagmark 2 ha
22 Vikaryd 2 Blandlbvhage 5ha
23 Stora Kampagérden 2 Oppen hagmark 12 ha
24 LillaKampagérden 2 Annantréd- & buskb&rande hagmark 12 ha
25 StoraHald 2 Sotvattenstrandéang 1ha

Annan tréd- & buskbarande hagmark 2ha
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26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

38

39

40
41
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46

47
48
49
50

51

52
53

Torsto
Nolby
Stynaborg-Saveholm
Néset
Bryngenaset
Lindés
Nilsagérden
Dammsj68s
Hasteryd
Fagerlid
Lygnared
Kullabo

Gréskarr
Stora Lygno

Bjorkebacken
Vran

Borragérden i Hemsj6
Karret
Mysten

Réabockekullen

Bohus

Edshult

Sandvik
Odenas-Ostergérden
Odenés-V astergérden

Bryngel sgéarde-V astergarden

Vagtergdrden
Orsbréten

N P WWWNWNWWWWPE

N

w w

Sléttermad

Ekhage

Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Ekhage

Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Blandlévhage

Ekhage

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Blandlbvhage

Hacksl att

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Sotvattenstrandang

Hacksl att

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Hacksl att

Blandlévhage

Ekhage

Oppen hagmark

Blandlbvhage

Hacksl att

Oppen hagmark

Ekhage

Hacksl att

Blandlévhage

Hacksl att

Blandlévhage

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacksl att

Blandlévhage

Hacksl att

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Hacksl att

Blandl6vhage

0,7 ha
9,5 ha
2 ha
9ha
9ha
2,5 ha
1ha
55ha
2,5 ha
4 ha
1ha
5ha
0,5 ha
1ha
1ha
0,2 ha
4 ha
1,5ha
0,2 ha
2,5ha
1,5ha
2 ha
2,5 ha
0,2 ha
2 ha
0,5 ha
0,5ha
1ha
0,5 ha
1,5ha
1ha
0,7 ha
1ha
0,7 ha
1ha
1,5 ha
1,5ha
0,3 ha
2,5 ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

56
57

Stg 3576 Hog
Ingareds &sar

Hemso

Ovriga sérskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1
2.
3.

Idésen. Odlingsmarker kring hogt belaget torpstélle. Utflyktsmal. Naturvardsomrade.
HalInas udde. Hagmark med grov ek och lind. Utflyktsmal.
Fjallasen. Hastbetade hagmarker med artrik flora.
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En gammal kérvag |16per genom markerna vid Bryngelsgarde, angs- och hagmarksobjekt 51.
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Bengtsfors kommun

Artrik betesmark vid Tassbyn.

60:1
Gummenas

Urvalskriterier: « Mycket artrik flora. « Vébevarade ddre bebyggelsemiljéer. « Rikligt med naturliga fodermarker. -
Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer (Tjarehjéllen). - Vébevarade fornl&mningar i 6ppet,

exponerat |age. - Lang agrarhistorisk kontinuitet.
Klassificering: 1 (N1 K2).

Areal: 175 ha Naturlig slattermark: 1 ha (0,5%).
Ovrig betesmark: 35 ha (20%).

Naturlig betesmark: 8,5ha (5%).
Aker: 65 ha (37%).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornldmningar), NRL 2: 3.
Referenser: - Natur i Alvsborgs Ian. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunalt kulturmiljéprogram.

Pa naset mellan Ramsbytjarnet och Lelang ligger de
tre byarna Alsbyn, Ramsbyn och Gummenés. Bygden
& mycket vacker med sméakuperad terrang och
odlingsmarker i nédra kontakt med vattnet. Oppna
betade &krar avbryts hiar och var av enbuskrika
hagmarker med rik flora. Séarskilt skall ndmnas den
fina hagmarken vid Tassbyn med sin mycket artrika

grassval. Har kan man bl.a. finna den mycket ovanliga
fatgentianan som annars foretradesvis pétréffas i
slétterangar. | betesmarkerna vid Tassbyn finns ocksa
ett gravfalt fran jarnddern.

Pa en hojd soder om byarna ligger den lilla
jordbruksfastigheten  Tjarehjallen. De smaskaliga
odlingsmarkerna runt gérden & mycket vaskotta. |
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miljon ing&r forutom de sma &krarna &ven arter som kattfot, sldttergubbe och nattviol sticker upp
hackdattpartier langs en &aldre korvag, en liten  ur den téta, kortsnaggade grassvélen.
sléttermad och en synnerligen vacker bjorkhage dar

60:2
Varvik

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. «+ Forekomst av naturliga
fodermarker. - Vébevarad, @dre bebyggel semiljo. - Stor betydelse for friluftsliv och turism.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 50 ha. Naturlig betesmark: 1 ha (2%). Ovrig betesmark: 5 ha (10%). Aker: 20 ha (40%).
Lagskydd: KML 4 kap, strandskydd, riksintresse F, NRL 2: 3.

Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Varviks kyrkaligger pdenliten 6 i VéastraSilen. Onar  kyrkan.

forbunden med fastlandet via en vagbank. Fran kyrkan Strax norr om Varvik ligger den lilla gérden Tarsnés
har man en vacker utsikt ut 6ver §6n. De oppna med vahavdade kermarker och en vacker hagmark
markerna pa duttningen ner mot stranden &  ute paudden.

betydelsefulla for upplevelsen av landskapet runt

Varviks kyrka den 23 september 1928.
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60:3

Stommen - Torrskog

- Lang agrarhistorisk kontinuitet.
Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 80 ha Naturlig sl&ttermark: 0,5 ha (0,5%)
Ovrig betesmark: 5 ha (6%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Urvalskriterier: « Forekomst av naturliga fodermarker. « Vabevarad fornlémning i 6ppet, exponerat |&ge.

Naturlig betesmark: 4ha (5%).
Aker: 35 ha (44%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Sambandet mellan den 6ppna odlingsbygden och kyrkan sdsom sockencentrum &r uppenbar vid Torrskog.

Den kraftiga duttningen ner mot Lelang bestér vid
Torrskog av moran rik pa finjord. Denna jordart har
tidigt varit 1&mplig for uppodling, och landskapet
kring Torrskog & en gammal odlingsbygd. Gérdarnas
placering i sluttningen ner mot §6n &r typisk for norra
Dalsland. Fran flera platser har man en vacker utsikt
over Lelang.

En stor del av de forna dangsmarkerna & igenvaxta

och huvuddelen av odlingsmarkerna utgérs av akrar
vilka hdlls Gppna som vall. Manga &s dlatter utan
pléjning har gjort att &kermarkerna fétt en delvis
naturaliserad angsflora.

Betade hagmarker finns endast kring gérden
Stommen. Har &erfinns ocksd en liten hacksl&ttang
med fin hévdgynnad flora.

60:4
Liane

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med dldre inslag. - Forekomst av naturliga fodermarker.

Klassificering: 3 (N2 K2).
Areal: 30 ha Naturlig betesmark: 1,5 ha (5%).

Ovrig betesmark: 3 ha (10%).

Aker: 15 ha (50%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Runt Liane finns ett smaskaligt odlingsandskap med
mindre &krar omgivna av stenmurar. Centralt i

omrédet ligger en stor hagmark med ogodslad flora.
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60:5
Svarttjarn

Urvalskriterier: « Skoggordbruk av betydelse for den biologiska variationen i skogshygd. - Stor betydelse for friluftsliv
och turism.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 10 ha. Naturlig sléttermark: 0,1 ha (1%). Ovrig betesmark: 2 ha (20%). Aker: 8 ha (80%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F, riksintresse N, NRL 2: 3.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Svardlang & lanets fornamsta exempel pd en sk.  anden av Son besoks av manga kanotister pa vég till
sprickdalsjo. Sjon omges av branta skogiga strander  eller fran Svardidng. Till skillnad mot det skogiga
och & Daldands i sirklass flitigast utnyttjade landskapet i dvrigt finns hér ett vackert Oppet avsnitt
kanotvatten. Svarttjiarn, som ligger vid den norra  med bebyggelse, sma betade &krar och en hagmark.

60:6
Gardsjo

Urvalskriterier: - Skogsjordbruk av betydelse for den biologiska variationen i skogsbygd. - Hagmarker och slétterang med
rik, hdvdgynnad flora.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 50 ha. Naturlig sléttermark: 0,9 ha (29%). Naturlig betesmark: 1,7 ha (3%).
Ovrig betesmark: 5 ha (10%). Aker: 18 ha (36%).

Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F, NRL 2: 3.
Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Byggnadsinventering. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Gérdsgio hor till kommunens mest avlagsna bygder.  genom lieslétter. Kring huset och ladugérden finns en

Byn ligger pa en hojd med storslagen utsikt 6ver Ostra  fin hackslattang med typiskt sléttergynnade arter som

Silen. Odlingslandskapet bestdr av vall och betade t.ex. kattfot, svinrot, ormrot och darrgrés.

&krar, men har ocksa ett inslag av betade hagmarker. | de ostra delarna ligger en bjorkhage med rik
Kring Framgdrden hévdas fortfarande markerna  forekomst av klasefibbla.

60:7
Alsbyn

Urvalskriterier: - Rikt insdlag av slatterangar. - Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling. -
Skogsordbruk av betydelse fér den biologiska variationen i skogsbygd.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 30 ha Naturlig slattermark: 1 ha (3%%). Naturlig betesmark:0,5 ha (2%).
Ovrig betesmark: 2 ha (7%). Aker: 15 ha (50%).

Rodlistade arter: Granspira (4).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F.
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.
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Alsbyn ligger invid Bargon i kommunens norddstra
delar dar landskapet annars huvudsakligen utgors av
skog och gdar. Byn ligger med vacker utsikt over
Bargon. | omgivningarna kring husen finns flera sma
slétterangar bl.a. ett mycket vackert avsnitt kring en
ladugérd och jordkallare. Har &terfinns en staggéng
med den hotade arten granspira. Loppstarr, kattfot och
klasefibbla & andra arter typiska for dalslandska
hacksl ttangar. Klasefibblan &r tydligt anpassad till
slétterhdvden, och & har mycket mera smavuxen an
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vad som & fallet i igenvaxningsmiljder.

Ner mot sj6n utbreder sig 6ppna akermarker vilka
vasentligt bidrar till landskapsbilden. Akrarna utgors
huvudsakligen av flerdrsvall som stundom borjat fa
naturaliserad angsflora. Ner mellan akrarna l6per en
liten grésbevuxen vag som & den gamla forbindelsen
med ndrmsta by Kalhem. Kanske kan den
sléttergynnade ormroten som vaxer langs vagrenarna
ses som ett tecken pa att vagen har ett antal & pa
nacken.

60:8
Kaserna

Urvalskriterier: - Rikligt med naturliga fodermarker. - Variationsrikt &ldre odlingslandskap med vébevarad helhet. - Stor
betydelse for friluftsliv och turism. « Skogsjordbruk av betydelse fér den biologiska variationen i skogsbygd.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 25 ha Naturlig sléttermark: 0,2 ha (1%).
Ovrig betesmark: 4 ha (16%).

Naturlig betesmark: 1 ha (4%).
Aker: 10 ha (40%).

Lagskydd: Strandskydd. riksintresse N, riksintresse F, NRL 2: 3.
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Kaserna ligger invid stranden av g§6n Svérdlang,
vilken & lanets fornamsta exempel pa en sk.
sprickdal§j6. Sjon som huvudsakligen omges av branta
skogiga strénder & Daldands i sérklass flitigast
utnyttjade kanotvatten.

Odlingslandskapet kring Kaserna & sméaskaligt och

omradet praglas av steniga, kuperade féarbetade
bjorkhagar. Inslaget av betesmark &r relativt stort for
att vara i denna del av Daldand dér betesdjur oftast
saknas. | sdval betesmarkerna som langs en slagen
bred vagren &erfinns en fin havdgynnad flora med
t.ex. darrgrés, jungfrulin, ormrot och kattfot.

60:9
Solvik
Urvalskriterier: « Skoggordbruk av betydelse for den biologiska variationen i skogsbygd. » Kulturhistoriskt vérdefull
bebyggel se.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 55 ha Ovrig betesmark: 3 ha (5%). Aker: 30 ha (55%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse F (delvis).
Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Kommunalt kulturmiljéprogram.

| den daldandska skogsbygden & det langt mellan
jordbruken. Vid Solvik finns ett vackert odlingsstrék
langs en liten dalgdng med branta skogskladda

bergsidor. Det 6ppna landskapet utgdr en tilltalande
kontrast till den omgivande skogsterréangen.
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60:10
Lund

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 50 ha Aker: 25 ha (50%).
Lagskydd: Riksintresse F, NRL 2: 3.

Urvalskriterier: « Skoggordbruk av betydelse for den biologiska variationen. -
kulturhistoriska odlingsspar. - Rik forekomst av hamlade tréd. - Representativt odlingslandskap i lidlage.

For Dalsland rik forekomst av

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Baksidestexten till gulakartan.

Lund & hogt belaget i en brant nordostsiuttning mot
Svérdlang. Av odlingsmarkerna aterstér endast akrarna
vilka sl&s som vall. | anslutning till dessa vaxer bl.a
angsklocka vilken &r vanligare langre norrut i landet.
Den har troligen kommit hit med vallutséde i borjan av

1900-talet.

Bebyggelsen som ligger pa sma terrasser ar spridd
utefter hela duttningen. Hamlade tréd, odlingsrésen
och stenmurar utgor andrainslag i landskapet.

60:11
Bon - Edsviken

Urvalskriterier: - Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. - Akrar med hotade &kerogras.

Klassificering: 3 (N2 K2).

Areal: 300 ha Naturlig betesmark:0,5 ha (0%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F, NRI 2: 3
Referenser: - Natur i Alvsborgs lan.

Ovrig betesmark: 15 ha (5%).

Aker: 185 ha (62%).

Artemarks kyrka ligger pa en utskjutande udde i sjon
Artingen. Nérmast kyrkan & udden uppodlad, och
man har en vacker utsikt éver s6n och byn Bén pa
andra sidan. Odlingslandskapet &r kuperat med 6ppna
&rar omvéxlande med igenvéxande hagmarker.

garden Nas pa en udde i §6n och utgor ett markant
inslag i landskapshilden.

Réglosta, ett 8kerogrés som numera ér i det ndrmaste
utrotat, vaxer i akrarna pa ett flertal platser vid Bon.
Bland annat hos Heimer Emanuelsson vid Bon som

Langre soderut ligger fortfarande handtroskar utsidet genom att sl& det mot
ladugérdsvaggen.
60:12
Djupviken
Urvalskriterier: - Rikligt med naturliga fodermarker. - Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt
odling.
Klassificering: 2 (N1 K2).
Areal: 30 ha Naturlig betesmark: 5 ha (17%). Ovrig betesmark: 3 ha (10%). Aker: 11 ha (37%).

Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F, NRL 2: 3.
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

| duttningen ner mot §6n Artingen vid Djupviken
finns ett tilltalande odlingslandskap. Har finns dppna
betade dkrar och bjorkhagar, men framférallt sitter
enebackarna sin pragel pa landskapet. Floran & rik

och kalkgynnad. | betesmarkerna finner man en typisk
vegetationstyp for farbetade marker pa kalkrik grund,
dar stagg, vildliin, ormrot och darrgrés utgor
dominerande inslag.
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60:13
Laxarby
Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. - Forekomst av naturliga
fodermarker.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 400 ha Naturlig slattermark: 0,1 ha. Naturlig betesmark: 6 ha (2%).

Ovrig betesmark: 20 ha (5%).

Aker: 250 ha (63%).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar), riksintresse F, NRL 2: 3 (delvis).
Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L ansstyrelsens |évskogsinventering.

Odlingslandskap kring Laxarby kyrka.

Omradet omfattar Laxarby sockens centrala delar.
Frén Laxarby kyrka och mot nordost stracker sig ett
vackert odlingsstrék mellan bergen. Oppna &krar
omvaxlar med |6vdungar, tradridaer och hagmarker pa
ett behagfullt satt.

Vid Kaserna finns en gravgrupp fran jarnddern,
kulturhistoriskt intressant bebyggelse, hagmarker och
en liten hacksl &t med fin havdgynnad flora.

Soder om Laxarby kyrka ligger Néarsbyn med
odlingsmarkernai en brant sluttning ner mot Laxsjon.

60:14
Baldersnas

Urvalskriterier: « Vébevarat herrgardslandskap med en imponerande engelsk park. « Stor betydelse for friluftdiv och
turism. « Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling.

Klassificering: 2-3 (N3 K1).

Areal: 165 ha Aker: 30 ha (18%).
Lagskydd: Naturreservat, riksintresse K.
Referenser: - Byggnadsinventering.

Baldersnas ligger pa en halvo i siodra delen av
Laxsjon. Under 1800-talet omfattade herrgérdens stora
parkanlaggning 240 olika arter av tréd och buskar. Dér
anlades dven 15 km gangar, konstgjorda ¢ar byggdes
upp och grottor héggs ut i berget. Av denna

anlaggning &terstar idag endast delar, men fortfarande
ar vaxlingen mellan dppna marker och |6vliundar
intressant och tilltalande.

Baldersnéas & ett mycket omtyckt turist- och
utflyktsmal.
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Gammal karta Gver Baldersnas ur " Svenska tradgardskonsten”. Stockholm 1930 -1931.
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60:15
Skarbo

Urvalskriterier: - Mycket artrik flora. - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med &dre inslag.

« Lovskogsrikt odlingslandskap.

Klassificering: 2 (N1 K2).

Areal: 15 ha. Naturlig betesmark: 10 ha (67%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse N.

Referenser:
|6vskogsinventering. - Naturinventering av Skarboomradet.

« Lénsstyrelsens @ngs- och hagmarksinventering.

Aker: 3 ha (20%).

- Baksidestexten till gula kartan. . Léansstyrelsens

| hojdomrédena mellan Laxsion och Tangion
dominerar barrskogar i ett kuperat landskap. Omrédets
intressanta geologi har givit upphov till ett stort antal
naturtyper  med en mosak av  magra
héallmarkstallskogar, angsgranskogar, rikkarr m.m.

Vid Skébo, i duttningarna ner mot Stora
Skarbotjarnet, finns et omréde med kalkhaltig
lerskiffer. Den rika berggrunden, vilken skapat
forutsdttningar for en frodig |6vskogsvegetation, torde
ha varit anledningen till att en boséttning, senare
gardshildning, lokaliserades hit. Sk&rbo och andra
hogt beldgna gardar torde ursprungligen ha varit
platser for fabodar. Stora delar av omradet har tidigare
varit angsmarker tillhérande Baldersnés bolag.

Markerna kring garden betas numera av far. Helt
Oppna ytor bestér till storsta delen av gamla smaakrar
med en relativt trivial och svagt godsel paverkad flora.
Jungfrulin, darrgréas och ormrot férekommer sparsamt.
De 6ppna delarna avbryts av mindre traddungar och
hassel-

buketter kring gamla odlingsrésen, vilket ger omrédet
ett tilltalande intryck.

Langst i sdder i en sluttning ner mot vagen finns ett
omrade med hasselbuskar och enstaka asp. Mellan
buskarna finns fortfarande kvar relativt Gppen
angsmark. | faltskiktet & vegetationen hogvuxen med
arter som hundéxing, bergslok, klasefibbla, varbrodd
och hagfibbla. Efter viss rojning och &terupptagen
slétterhavd skulle detta avsnitt kunna utgéra ett gott
exempel pa hur sléttermarkerna en gang gestaltat sig i
Skarboomradet.

Pa grund av den kalkrika berggrunden hyser hela
omrédet en rik flora. Av de mera typiska dngsvaxterna
kan ndmnas Sankte Pers nycklar, darrgrés, ormrot,
jungfrulin, klasefibbla och gullviva.

| tdtare I6vdungar dominerar lundflora med bl.a
trolldruva, skogsbingel, tvablad, blésippa, vétteros
m.m. | omgivningarna finns ocksarik dngsgranskog.

Vid gérden finns flera & dre byggnader.

60:16
Varnebo

Urvalskriterier: « Vabevarad, adre bebyggel semiljé. - Representativt odlingslandskap fér Dalslands skogsbygder.

Klassificering: 3 (K2).
Areal: 30 ha Ovrig betesmark: 4 ha (13%).

Aker: 18 ha (60%).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs l4n.

Véarnebo by och odlingsmarker ligger i ett for Dalsland
typiskt lidldge. Den kulturhistoriskt vérdefulla
bebyggelsen ligger spridd utefter den gamla byvégen.
Odlingsmarkerna utgors av &krar kantade av |6vskogar
i en brant duttning. Frén de 6ppna markerna har man
en vacker utsikt Over det omgivande §6- och
skogslandskapet. L andskapets kvalitéer
uppmarksammades redan av herrskapet pa Baldersnés,
som stundtals hade picknick med hést och vagn till

Véarnebo. Idag & omrddet betydelsefullt for
friluftslivet, bl.a. genom att pilgrimsleden |6per genom
omrédet.

Omrédet utgor ett representativt exempel pa det for
Dasland typiska odlingslandskapet i lididge. | den
omgivande skogsbygden finns flera likvérdiga
omraden. Den kulturhistoriskt intressanta bebyggel sen
har varit utslagsgivande vid urvalet av Vérnebo.
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60:17
Ivag

Urvalskriterier: » Variationsrikt &dre odlingslandskap med vélbevarad helhet (delvis). -

Rikligt med naturliga

fodermarker. - Rikligt med fornlamningar i 6ppet, exponerat 1age. - Lang agrarhistorisk kontinuitet.

Klassificering: 2 (N2 K1).

Areal: 700 ha Naturlig betesmark: 10 ha (1%).
Rodlistade arter: Granspira (4).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornl&mningar).

Ovrig betesmark: 25 ha (4%).

Aker: 300 ha (43%).

Referenser: « Kommunalt kulturmiljoprogram.. Lansstyrel sens éngs- och hagmarksinventering.

Sydvast om sjon Ivag finns ett omvaxlande &ker- och
hagmarkslandskap med inslag av skogsdungar.
Omradet har |&ng historisk kontinuitet som stréacker sig
tillbaka till bronsdldern. H&ar finns rikligt med
fornlamningar fran sava brons- som jarnaldern. Idag
aerfinns gravarna ofta val exponerade och vackert
beldgna i betade enbuskrika hagmarker vid t.ex.
Nacken och Orsbyn.

Sarskilt utpréglat & landskapet vid Nacken dér det
stora antalet enebackar i forhallande till kermarkerna
pa ett pedagogiskt sitt avspeglar forhallandet mellan
aker och ang i det gamla bondelandskapet.

Vid Tomten finns ett smaskaligt odlingslandskap dér
markerna in i sen tid havdats pa traditionellt vis.
Liedtter och skogsbete har varit naturliga inslag i
jordbruket, och dkermarkerna har pldjts med hast. |
betade hagmarker &erfinns en fin havdgynnad flora
med bl.a. granspira.

Hagmarker finns som tidigare namnts ocksa vid
Orsbyn och Nacken, men markerna kring Fagersand
maste ocksd framhdllas. De artrika vélbetade
grasmarkerna som ligger sa vackert i sluttningen ner
mot §j6n har bade estetiskt och botaniskt stort varde.

Odlingslandskapet vid |vag ar omvaxiande med akrar, hagmarker och |6vdungar.
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60:18
Tisselskog

Urvalskriterier: « Vélbevarad, ddre bebyggelsemiljo. « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt
odling. - Stor betydelse fér friluftsliv och turism. « Rikligt med fornl&mningar i 6ppet, exponerat |&ge.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 350 ha Naturlig sléttermark: 2 ha (0,5%).
Ovrig betesmark: 10 ha (3%).

Naturlig betesmark: 2,5 ha (0,5%).
Aker: 150 ha (43%).

L agskydd: Riksintresse K, riksintresse F, NRL 2: 3, naturreservat, strandskydd.

Referenser: - Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Tisselskog ligger centralt | det daldandska
sjdlandskapet och passeras av manga turister. Langs
stranden pa det uppodlade naset vid Hogsbyn aterfinns
hdlristningar fran bronsdldern, en av Dasands
forndmsta turistattraktioner.

Vid Héljebol ligger en betad hagmark med rik flora,
men det uppodlade landskapet for  dvrigt

utgors av boljande kuperade akermarker. En och
annan granplantering stér den annars &ppna och
tilltalande landskapsbilden.

Gullungebyn, eller Hogen som den ocksd kallas,
bildar en bymiljo av i det ndrmaste oskiftad karaktér,
som pa ett vasentligt sétt bidrar till den tilltalande
landskapsbilden.

Ute pa det uppodlade naset vid Hogsbyn finns hallristningar fran bronsalder, Dalslands kanske fornamsta turistattraktion.
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60:19
Ramdalen

tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling.
Klassificering: 2 (N1 K2).
Areal: 25 ha. Naturlig betesmark: 4 ha (16%).

Urvalskriterier: « Stor valhdvdad hagmark med rik, hévdgynnad flora. « Kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse. - Mycket

Ovrig betesmark: 5 ha (20%). Aker: 10 ha (40%).

Lagskydd: Strandskydd, riksintresse N, riksintresse F, NRL 2: 3
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. - Byggnadsinventering.

Landskapet vid Ramdalen
har stora naturvarden.

Vid Révarpens véstra strand ligger byn Ramdalen. Har
gér lerskiffern i dagen vilket ger en kalkpaverkad flora
i backar och pad hdlmarker. Det fran
naturvardssynpunkt intressantaste omradet utgors av
en stor farbetad 6ppen hagmark. P4 de torra markerna
véxer arter som gullklover, harklver, vildlin, kattfot

m.fl. | omgivningarna finns rika &dellévskogar.
Omradet hyser en mycket intressant
landmolluskfauna.

| Ramdalens by ingér ett flertal & dre byggnader bl.a.
en skolbyggnad och lararbostad fran 1870talet.

60:20
Viaittungen

‘ Urvalskriterier: « Kulturhistoriskt vérdefull séterimiljd. « Mycket gamla och grova l6vtrad.

‘ Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 55 ha Ovrig betesmark: 15 ha (27%).
Referenser: - Kommunalt kulturmiljprogram.

Aker: 18 ha (33%).

Vittungens séiteri har genom &rhundraden varit den
dominerande egendomen i Bécke socken saval genom
sin storlek som genom &garnas maktstéllning. Under
medeltiden tillhorde Vattungen Vadstena kloster. Fran
det att brukspatron Uggla forvarvade egendomen &
1760 kom garden fram till 1900-talet att vara
forknippad med jarnbruksdriften vid Béckefors bruk.

Gérden & belagen pd en hojd strax vaster om
Backefors lasarett. Fram till gérdsbyggnaden leder en
alé Mangdrden &  omgiven av  en
tradgérdsanlaggning med &dellévtrad och gangar.
Vaster om bebyggelsen utbreder sig ett akerlandskap
av det mera ordinéra slaget.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

L6pnr
1

2

~N O

10

11
12
13
14
15
16
17

18

19
20

21
22
23
24

25
26
27
28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
01
062
03
04

Objektsnamn
Alsbyn
Tassbyn
Gummenés

Tjérehjélen

Odegérden

Tomte
Liane
Herrenas

Kaserna
Alsbyn

Gardsjo
Gardgo
Suled
Solg6bodane
Sannerud
Hemmanet
Kaserna

Djupviken

Bratterud
Krommenas

Norra Eke
Skérbo
Héllan
Nacken

Orsbyn
Fagersand
Bjorke
Huken
Héljebol
Hogsbyn
Tomten

Asketveten
Klockaregarden
Bdbécken
Ramdalen
Randalen
Odebyn
Batviken
Styggebro
Bécken
Gullbrandsbyn

Klass Naturtyp

3

1

N W

NWNDN

NNNNNDDNDDN

WWWWNWNWWW

Bjorkhage
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark
Bjorkhage
Bjorkhage
Annan 6ppen ang
Bjorkhage
Oppen hagmark
Hacks att
Slatterkarr

Oppen hagmark
Tréd och buskbérande ang
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Bjorkhage
Bjorkhage
Hacksl att

Hacks att
Bjorkhage
Hacksl att
Bjorkhage
Blandlévhage
Hacksl att

Oppen hagmark
Hacks att

Oppen hagmark
Hacksl att

Annan Tréd och buskbérande hagmark
Bjorkhage
Bjorkhage
Bjorkhage
Blandl6vhage
Oppen hagmark
Blandlévhage
Blandlévhage
Ekhage
Bjorkhage
Bjorkhage
Oppen hagmark
Bjorkhage
Oppen hagmark
Blandl6vhage
Annan 6ppen ang
Bjorkhage

Oppen hagmark
Bjorkhage
Bjorkhage
Bjorkhage
Bjorkhage
Hacks att
Bjorkhage
Hacksl att

Hacksl att

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Areal

2 ha
0,5ha
2 ha
0,25 ha
2 ha
0,3ha
1,5 ha
0,25 ha
0,25 ha
0,1 ha
2,5 ha
0,5ha
1,5ha
1,5 ha
1ha
1,5ha
0,9 ha
0,2 ha
1ha
0,5 ha
0,5 ha
0,9 ha
0,8 ha
0,4 ha
0,3ha
0,3ha
2 ha
0,1 ha
2 ha
3 ha
1,5 ha
2,5ha
1ha
1ha
9,8 ha
2,4 ha
0,8 ha
34ha
34ha
0,9 ha
5,1 ha
0,7 ha
1,1 ha
2 ha
1ha
1,5ha
0,5 ha
5ha
2 ha
4.5 ha
0,2 ha
1,6 ha
0,3 ha
0,1 ha
0,1 ha
0,8 ha
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05

06

o7

08

09

010
011
012
013
014
015
016
017
018
019
020
021
022

Stommen

Bon

Tarsnés

Krokane
Svarttjarn

NV om Nolgérden
Nolgarden
Gardgo
Suledsdlven
Kasen

Oversidan
Tormansbyn
Brokasen
Skérdalen
Glumserudskasen
Héljebol
Ryssebraten
Kérud

WWWWWWWwwWwwWwwWwwwwwwwww

Annan tréd- & buskbérande hagmark

Bjorkhage
Bjorkhage
Mosaik

Annan 6ppen ang
Hacks att

Hacks att
Bjorkhage
Oppen hagmark
Annan ppen ang
Bjorkhage
Bjorkhage
Bjorkhage
Bjorkhage
Annan dppen ang
Bjorkhage
Bjorkhage
Blandlévhage

0,7 ha
1ha
1ha

20 ha

0,1 ha

0,2 ha

0,3ha

0,8 ha

0,4 ha

0,2 ha

2,5ha

0,5 ha
1ha

2,2 ha

0,7 ha

0,4 ha

1,2 ha

2,2 ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

175

Gummenas Hallkista

Ovriga sdrskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1
2.

Hogelund. Utsiktsplats.
Gottarsbyn. Sérskilt véardefull bebyggel semiljo.

60



Herrljunga kﬁgﬂg@gu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

Boras kommun

83:1
Borgstena

Urvalskriterier: - Forekomst av stor naturlig fodermark. - V& bevarade fornlamningar/forndkrar i 6ppet, exponerat 1age.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 100 ha Naturlig betesmark: 16,5 ha (17%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&dmningar).

Ovrig betesmark: 5ha (5%).  Aker: 25 ha (25%).

Referenser: - Underlagsmaterial for 6versiktsplan. - Lénsstyrelsens éngs- och hagmarksinventering.

Norr om Borgstena kyrka utbreder sig ett omvéaxlande
odlingslandskap med &krar och betesmarker. Storst
intresse tilldrar sig en stor betesmark med
utmarkskaraktéar. Omradet & varierat, med oppna

grésytor omvéxlande med enbuskbevuxna partier.
Omrédet hyser bl.a ett stort gravfdt fran jarnddern
som ligger v exponerat i den betade marken.

. 83:2
Orlanda

Urvalskriterier: « Véabevarad radby. - Variationsrikt odlingslandskap med ddre inslag.

Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 55 ha Naturlig sl&ttermark: 0,3 ha (0,5%)
betesmark: 5 ha (9%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Naturlig betesmark: 2,5ha(5%).  Ovrig

Aker: 30 ha (55%).

Referenser: - Kommunal éversiktsplan. - Natur i Alvsborgs l4n. « Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Orlanda ligger utmed ett strék, med omvaxlande
Oppna odlingsmarker och skog, mellan Borgstena och
Fristad. Bebyggelsen vid Orlanda utgors av en radby
med &ldre bebyggelse. Den gamla byvégen 16per fram
mellan husen som ligger tétt tillssmmans. Mellan

bebyggelsen och stora végen finns steniga kultiverade
betesmarker med ett varierat tradindag av ddre ekar,
rénnar och bjorkar. Norr om byn invid vagen ligger ett
fornvérdsomréde samt en ekhage, vilka bl.a. hyser ett
gravfalt fran jarnddern med rosen och en domarring.

83:3
Uddetorp

Urvalskriterier: « Lovskogsrikt odlingslandskap -« Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling -

Vélbevarad, ddre bebyggel semiljo.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 80 ha Ovrig betesmark: 10 ha (12,5 %).
Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Aker: 20 ha (25 %).

Garden Uddetorp ligger i ett vackert hojdlage med
utsikt over det omgivande landskapet. Kring garden
finns Oppna betesmarker, hagmarker och l6vskogar.
Tatt tradskikt och kultivering har tyvarr dagit ut
huvuddelen av den naturliga floran, men de lévrika
hagarna har anda stort varde for landskapshilden och

ar av betydelse for den biologiska variationen. | en av
hagmarkerna finns en fornldmning. Utmed végen 16per
méktiga och vébyggda stenmurar, och upp mot
gérden stér en allé med hamlade askar. Garden har
kulturhistoriskt vérde.
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83:4
Gashult

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Rikligt med naturliga fodermarker. -

Forekomst av hotad naturtyp.

Klassificering: 1 (N1 K2).

Areal: 25 ha Naturlig slattermark: 0,5 ha (2%).
Rodlistade arter: Faltgentiana (4), [jungégontrost (4).
Lagskydd: Riksintresse N.

Referenser: - Lansstyrelsens 8ngs- och hagmarksinventering. -

Naturlig betesmark: 7 ha(28%).  Aker: 7 ha(28%).

Underlagsmaterial for dversiktsplan.

Gérden Géshult ligger i de barrskogskladda
hojdomrédena norr om Kulsjon. Runt garden finns ett
stort indag av varierande hagmarker. Sma &krar,
stenmurar, odlingsrésen och hamlade trdd & andra
inslag som bidrar till att ge odlingslandskapet en
alderdomlig karaktar.

Betesmarken intill uppfarten till garden & helt
ogbdslad, vélbetad och dppen. Marken & fuktig och
sluttande. Genom att djuren slapps in pa betesmarken
forst sent under sommaren efterliknas den gamla
slétterhavden. Vaxterna hinner blomma och sétta fro
innan de betas av. Marken & utan tvekan en av de

mest artrika betesmarkernai lanet.

| Gashults betesmarker och hacksl&ttang aterfinns en
stor méangd numera ovanliga arter. Forst bor ndmnas
spad Ogontrost, ljungbgontrdst och féltgentiana.
Dessutom vaxer har dattergubbe, svinrot, slatterfibbla,
vildlin, angsstarr, kattfot, ormrot, |&sbraken m.fl.

Tack vare brukarens arbete och stora intresse har ett
stycke levande kulturhistoria och ménga sillsynta arter
fétt levakvar.

Oppen artrik betesmark vid Gashult.
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83:5
Vianga

halvag. - Aldre bebyggelsemiljo i radby.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 275 ha Naturlig betesmark:0,5 ha (0%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Ovrig betesmark: 30 ha (11%).

Urvalskriterier: - Karaktaristiskt och vébevarat skifteslandskap med vélbevarade stenmurar. - Férekomst av forndkrar och

Aker: 150 ha (55%).

Referenser: - Underlagsmaterial for oversiktsplan. - Jamférande inventering av vétmarker i Véastgétadelen av Alvsborgs
1&n. « Natur i Alvsborgs lén. « Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

Byarna Vanga, Vangtorp och Rubbe ligger pa en
langstrackt drumlin, som till Gvervégande delen odlats
upp. Landskapet & i manga stycken karaktaristiskt for
uppodiade asryggar. Bebyggelsen ligger pa rad utefter
dsens kron, och vilagda stenmurar avgrénsar de
langsmala &gorna. Vid Vanga ligger bebyggelsen
utefter den gamla byvagen ("Vangagatan") som hér
kantas av stenmurar pa 6mse sidor. Byvagen ansluter i

oster till en hdlvag med annu ddre ursprung.

Vid Stommen finns en delvis igenvéaxande hagmark
med forndkrar. Ocksd detta ett typiskt drag for
drumliner. De l|é&tta jordarna var ofta lampliga for de
tidiga jordbrukarna varfor det inte & ovanligt att man
aterfinner forndkrar i anslutning till dessa.

I nordost kring Savedn och Vianga damm finns stora
omraden med 6vergivna sléttermader.

83:6
Gantaras

Urvalskriterier: - Férekomst av hotad naturtyp. - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. « Rikt

indag av dlatterangar.
Klassificering: 1,2 (N1K2).

Areal: 115 ha Naturlig slattermark: 2 ha (2%).
Ovrig betesmark: 30 ha (26%).

Rodlistade arter: Granspira (4).
Lagskydd: Riksintresse N.

Referenser: - Lansstyrelsens 8ngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

- Underlagsmaterial for dversiktsplan.

Naturlig betesmark: 6 ha (5%).
Aker: 40 ha (35%).

Gérdarna pa Gantaras ligger hogt belagna i ett svagt
duttande backlandskap omgivet av barrskogar.
Gardsmiljoernas omgivningar & mycket tilltalande
med flera stérre och mindre odlingsrdsen och
stenmurar. Intill végen som passerar forbi gardarna
vaxer flera mycket grova askar, vilka bar spar av
hamling. Intill husen ligger flera hacksléttangar, och i
omgivningarna finns vackra vé betade hagmarker.
Gantards omnamndes forsta géngen i en tiondelangd
frén 1546. Enligt den forsta kartan fran 1856 utgjordes
en stor del av gardens garden av |&gproduktiva
myrmarker och hedar. Manga av dagens akrar var da
ocksd angsmark. Att hacks attangarna pd Gantards fatt
leva kvar kan kanske delvis forklaras av att de skulle
behova rojas pA mangder med sten for att bli tjanliga
som &ker. Numera dés Gantards dlétterangar i
samband med en arlig slétterkurs som brukar hallas
varje & i manadsskiftet juli - augusti.
Hacksldttangarna vid Gantards hyser en rik flora
typisk for kontinuerligt slagna angar.  Ett
karaktaristiskt drag & den stora artrikedomen

dar ingen vaxt & dominerande. Sommarfibbla,
dlétterfibbla, angsstarr, loppstarr, granspira,
slétterblomma och darrgras & nagra av de arter som
véxer i 8ngarna. Bland rariteterna kan nédmnas spéd
ogontrost vilken omedelbart kommer att férsvinna om
den arliga sl&terhdvden upphdr.

Loppstarr.
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83:7
Vemmenhult

Urvalskriterier: « Variationsrikt odlingslandskap med &dre inslag. - Odlingslandskap med rikt indag av kultiverade
betesmarker och betespréglade |6vskogar.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 260 ha Naturlig betesmark: 5 ha (2%). Ovrig betesmark: 65 ha (25%). Aker: 80 ha (31%).
Lagskydd: Riksintresse N (delvis).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.
« Underlagsmaterial for 6versiktsplan.

Senbunden betesmark i vinterskrud vid Vemmenhult.

Vemmenhult och LoOvas ligger i ett kuperat véxer hamlade gamla askar och grova sparbanksekar.
[6vskogsrikt landskap med stort inslag av betesmarker.  Soder om végen ligger en betad hagmark med inslag
Flera av betesmarkerna innehdller rikligt med av naturligt havdgynnad flora.

odlingsrosen. Kring husen och i kanten av &krarna

83:8
Aplakulla - Hjortsberg

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. - Rikligt med naturliga
fodermarker.

Klassificering: 2-3 (N3 K2).
Areal: 350 ha Naturlig betesmark: 10,5 ha (3%). Ovrig betesmark: 50 ha (14%). Aker: 155 ha (44%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs |4n. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Vid Hjortsberg finns en tydligt markerad uppodlad Hagmarker med inslag av naturligt hdvdgynnad flora
dalgdng med &krar och betesmarker. Den lilla byn &erfinns ocksd kring Ekhaga och Klinten. Vid det
Aplakullaligger pa en bergkulle langs den norrasidan  senare omradet finns en vacker Gppen betesmark med
av dalgéngen. Husen omges av hagmarker och inslag av arter som dngsstarr, sléttergubbe, kattfot och
hamlade 6vtréad i de branta dluttningarna ner mot  darrgrés.

dalen.
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83:9
Arta
Urvalskriterier: - Forekomst av hotad naturtyp. - Karaktéristiskt och vabevarat skifteslandskap. - Lang agrarhistorisk
kontinuitet.
Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 135 ha Naturlig betesmark: 9 ha (7%). Ovrig betesmark: 15 ha (11%). Aker: 60 ha (44%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Landskapet kring Arta & ett typiskt skifteslandskap
med raka véllagda stenmurar som avgransar akrarna,
vilka avbryts av betade glesa bjorkdungar. Omrédets
intressantaste del utgors utan tvekan av ett stycke
bevarad ljunghed. Denna ljunghed & en av lanets enda
kvarvarande ljunghedar, och ligger dessutom i naturlig
anslutning till dagens odlingslandskap. Vegetationen
& karaktaristisk med ljung, sléttergubbe, svinrot,
backtimjan och nattviol. Genom heden |6per en

synnerligen vad markerad hdvag med ett flertal
gravrosen pd omse sidor vilket belyser att omrédet
varit betydel sefullt redan under forhistorisk tid.
Ytterligare fornldamningar &erfinns i den stora
betade ekskog och ekhage som ligger norr om
Svenstorp. Soder om garden Svenstorp finns mycket
vackra och viéllagda stenmurar kring ndgra
betesmarker med stora odlingsrésen och hassel-
buketter.

Ljunghed med gammal halvag vid Ljungagarden.
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83:10
Liangjum - Rastorp

Urvalskriterier: - Rikligt med naturliga betesmarker. - Rikt fornlamningsbestand i betesmarker.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 200 ha. Naturlig betesmark: 25 ha (13%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&dmningar).

Ovrig betesmark: 10 ha (5%).

Aker: 100 ha (50%).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

- Underlagsmaterial for dversiktsplan.

Vid Ledsgarden ligger en kulle med ett vackert rojt
ekbestand. Bestandet har viss hagmarkskaraktér och &r
av stort vérde for landskapshilden. Pa kullen finns
dessutom terrasserade forndkrar och jarnédersgravar.
Ett flertal tydliga fornlamningar aterfinns spridda i det
omgivande odlingslandskapet, inte sdlan vél
exponerade i 6ppna betesmarker.

Frén Ledsgarden och osterut |Gper en lang och
mycket valbevarad féagata.

Betesmarker av skiftande karaktar stracker sig frén
ekkullen saval soderut som norrut, samt terfinns vid
Viastergarden och Storegérden. | en &kerkant norr om
Ledsgérden forekommer den for regionen silsynta
majvivan. Omrédet har sedan l&ng tid stétt under
igenvaxning, men datterhavd av omradet kommer att
aterupptas under 1992. | en betesmark langst i norr har
brudsporre pétraffats.

Odlingslandskapet for Ovrigt utgdrs daremot av
relativt stora brukade krar.

Glest, betat ekbestand vid Ledsgarden.
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83:11
Tarby

Urvalskriterier: « Kyrkomiljé med kulturhistoriskt intressant bebyggelse. - Forekomst av naturliga fodermarker. -
Vélbevarade fornlémningar i 8ppet, exponerat l&ge.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 160 ha Naturlig betesmark: 6,5 ha (4%). Ovrig betesmark: 10 ha (6%). Aker: 75 ha (47%).
Lagskydd: KML 4 kap.

Referenser: . Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Underlagsmaterial for Gversiktsplan. « Lansstyrelsens
|6vskogsinventering.

Markerna kring Térby kyrka utgors av ett smakuperat  kullar med ett stort antal vackra jarnddersgravar. |
och smaskuret jordorukslandskap med &krar ndgra hagmarker i den sodra delen véxer bl.a
betesmarker och skogsdungar. Omrédet innehdller ett  backtimjan.

flertal fornlamningar. Bakom kyrkan ligger tva betade

83:12
Hedared

Urvalskriterier: - Karaktéristiskt och vélbevarat skifteslandskap med véllagda stenmurar. -« Férekomst av hotad naturtyp. -
Forekomst av naturliga fodermarker.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 200 ha. Naturlig slattermark: 0,3 ha Naturlig betesmark: 5 ha (3%).
Ovrig betesmark: 20 ha (10%). Aker: 85 ha (43%).

Lagskydd: KML 4 kap.
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Underlagsmaterial for dversiktsplan.

Markerna kring samhallet Hedared & Oppna. pétrdffas en rik flora med nalstarr, angsstarr,
Landskapshilden domineras av de manga &krarna, angsklocka, smorbollar, sléttergubbe, svinrot m.fl.
vilka ofta avgransas av stenmurar. Kring Risa finns Invid Hedareds samhélle stér landets enda bevarade
vackra hagmarker och mindre avsnitt som fortfarande  stavkyrka.

sl&s med lig, bl.a ett litet slatterkarr. | sldttermarkerna

Hedareds stavkyrka. Bilden
tagen ca 1915.
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83:13
Molarp

Urvalskriterier: « Vabevarad, dre bebyggelsemiljo. - Mycket artrik flora. « Forekomst av hotad naturtyp. - Stor betydelse
for friluftsliv och turism. - Férekomst av fornlamningar i Gppet, exponerat |1&ge. - Lang agrarhistorisk kontinuitet.

Klassificering: 1 (N1 K2).
Areal: 10 ha.
Lagskydd: Riksintresse N, naturreservat.

Referenser:
Oversiktsplan. - Vastkuststiftelsen. 1990: Molarp. (Broschyr).

« Lénsstyrelsens angs- och hagmarksinventering. -

Naturlig sl&ttermark: 3,5 ha(35%). Aker: 2 ha(20%).

Natur i Alvsborgs lan. - Underlagsmaterial for

Gérden Mélarp & omnamnd i Skara Stifts Jordebok av
& 1540. Den benamndes d& Mdlatorp. Kvarnen har
varit i bruk anda in p& 1960-talet och har sedan
renoverats. Numera forvaltas den av Fristad
Naturskyddsférening och Hembygdsférening.
Kvarnen ingdr som en viktig del i den vackra miljon
kring Mélarp.

Mdlarps 6 omges pa bagge sidor av Viskan som har
har en strid strém med flera forsar. An omges av en
lummig l6vvegetation, och vid kvarnen finns det
gamla kvarnfallet kvar.

Sjalva 6n havdas idag som slétterdng. Nagra enstaka
hamlade askar ingér i miljon. Floran & mycket rik.
Vid en inventering som genomfordes 1985 réknades
over 250 arter pd 6n. DA inkluderades &ven den
lundartade vegetationen langs ans stréander. Bland

sétter- och betesgynnade arter kan t.ex. ndamnas
darrgras, varfingerort, klasefibbla, sommarfibbla,
backtimjan, backstarr, varstarr, Iasbréken, jungfrulin,
gullviva, backskafting och backsippa. Véxterna i
détterangen bildar en vegetationstyp som brukar
bendmnas ortrik @ngshavretorrang och som &r relativt
ovanligi lanet.

Ett ovanligt inslag i floran & nagra exemplar av
silvertistel. Silvertisteln hor egentligen hemma i
alperna och har troligen kommit hit med férorenat
spannmal under kriget.

Strax syddst om o6n, i anslutning till en mindre &ker
finns flera fornlamningar. Séarskilt att |agga mérke till
ar en hdllkista, vanligen kallad "Kungagraven" och ett
forhistoriskt gravfalt med ca 15 gravanlaggningar.

Hela omradet ar ett mycket omtyckt utflyktsmal.

En av |anets storsta dlatterangar ligger pa Molarps 6.
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83:14
Varnahult

Urvalskriterier: - Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Sméskaligt och variationsrikt odlingslandskap med ddre inslag.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 25 ha Naturlig betesmark: 13 ha (32%).
Rodlistade arter: Granspira (4).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs |4n. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Ovrig betesmark: 2 ha (20%). Aker: 3 ha (20%).

Vérnahult & en liten skogsgard som ligger enskilt och
omgiven av vidstrackta barrskogar. Har finns ocksa
tva torp, Varnasiohult och Myras. Gardsmiljon kring
Varnahult & véal bevarad med flera ldre byggnader,
bl.a. en gammal smedja som fortfarande anvands. Upp
mot skogskanten stér en gammal sommarladugérd som
forr anvandes nar djuren gick pa bete i skogen. P&
gardsplanen vaxer en hdg lonn som klippts till en
konisk och sérpréglad form.

Odlingsmarkerna utgors huvudsakligen av mindre
&krar som utnyttjas for slatter eller bete. Langvarig
slétter och frénvaro av godsel och bekdmpningsmedel
har bidragit till att en naturlig angsflora med t.ex.
rotfibbla och @ngsskallra borjat vandra in pa de forna
&krarna. Mellan akermarkerna finns en mosaik av sma
skogsdungar och fragment av naturlig fodermark dér
bl.a. granspira véxer.

Angsskallran véxer rikligt pa Varnahults vallar.

Hovandare och horafsa vid Varnahult.
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83:15
Holmasa

Urvalskriterier: - Variationsrikt odlingslandskap med flera naturliga fodermarker. - Forekomst av hotade naturtyp,
vegetationstyp och art.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 110 ha. Naturlig sléttermark: 0,1 ha. Naturlig betesmark: 7,5 ha (7%).
Ovrig betesmark: 25 ha (23%). Aker: 30 ha (27%).

Rodlistade arter: Granspira (4).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Lansstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering.

Holmésa by ligger pa en hojd ovanfor det omgivande Centralt i omrédet ligger en betad hagmark som i

odlingslandskapet. | miljon kring byn ingdr flera Oppna partier hyser en stagghed. Staggheden har en

hamlade askar och lindar. | omgivningarna finns ett  typisk, men idag sdllsynt flora, med granspira, hedsav

vackert Oppet odlingslandskap som karaktariseras av. och borsttdg. Vid Lillasion norr om Holmasa by finns

Oppna akrar, stenmurar och ett stort antal gallrade betade sbtvattenstrandangar. | de blota delarna av

|6vskogsdungar. omrédet patréffas karrull, grasull och tatort. | omrédets
Ostra del finns en liten liedagen végren med fin
sléttergynnad flora.

83:16
Gingri

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling. « Odlingslandskap som genom sin
Oppenhet framhaver intressanta geol ogiska/naturgeografiska former. « VValbevarade fornldmningar i dppet, exponerat lage.

Klassificering: 2 (N3 K1).

Areal: 650 ha. Naturlig sléttermark: 0,5 ha Naturlig betesmark: 6,5ha (1%).
Ovrig betesmark: 50 ha (8%). Aker: 475 ha (73%).

Rodlistade arter: Granspira (4).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse K, riksintresse N, naturreservat (Kroklings hage).

Referenser: - Natur i Alvsborgs |an. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L ansstyrel sens |6vskogsinventering.
« Underlagsmaterial for dversiktsplan. - Gingri - Mélarp naturinventering.

Utsikt fran Gingri.
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Gingri by & beldgen pa en hog drumlinrygg med
markerat |3ge i landskapet. Odlingslandskapet bestar
framst av betade och brukade dkrar. Med nagra
undantag & hagmarkerna endera godsel paverkade
eler igenvéxta till 16vskogar som dock hyser en rik
lundflora.

En stor attraktion vid Gingri &r utan tvekan den vid-
underliga utsikten dsterut mot Varnumsjdarna.

Omradet & geologiskt mycket intressant. Nér
inlandsisen drog sig tillbaka uppdémdes framfor
isranden en isg0 kalad Toarps isg0. Ission
avtappades senare i flera omgangar ner i nuvarande
Oregj6. | samband med avtappningarna brét vattnet
genom drumlinen och bildade djupa tappningsrénnor,
som fortfarande finns kvar som Overtvérande
dalgangar. Flera av de gamla rénnorna & idag tackta
av l6vskog medan nagra utnyttjas som betesmarker
varvid den intressanta geologin framhévs.

Inom ett ganska begransat omréde fran Bredgarden
till kyrkogérden finns lamningar som visar pa ett
kontinuerligt utnyttjande fran bronséldern fram till
idag. | &kerkanten vid Bredgarden ligger ett stort
bronsaldersrose. N&gra hundra meter vasterut ligger ett
gravfalt fran jarndldern i omedelbar andutning till den
gamla kyrkogarden. Det senare speglar pa ett peda-
gogiskt sitt forhdllandet att man ofta anlade de
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kristha kyrkogérdarna i anslutning till de gamla
gravplatserna

Det bor poéngteras att naturvérdena kring Gingri
inte i forsta hand & knutna till odlingslandskapet utan
snarare till de rika lévskogsmiljoerna. Sma avsnitt
med naturlig fodermark med opéverkad flora finns
dock vid Gunnarp, Nedre Bosgarden och i Kroklings
hage Langs an vid S&gfallet finns en betad strandang.

Stort bronsaldersrdse, bevuxet med ekar vid Bredgarden.

83:17

Rangedala -

Finnekumla

Urvalskriterier: - Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspdr. - Rikt fornlamningsbestand i anslutning till de havdade
jordbruksmarkerna. - Mycket tilltalande landskapshild som &r beroende av fortsatt odling.
- Vébevarad radby av oskiftad karaktar. « Lévskogsrikt odlingslandskap med god forekomst av naturliga fodermarker. -

Variationsrikt &dre odlingslandskap med vébevarad helhet.
Klassificering: 2-3 (N2 K1).

Areal: 350 ha Naturlig betesmark: 27,5 ha (8%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), KML 4 kap.

Ovrig betesmark: 25 ha (7%).

Aker: 175 ha (50%).

Referenser: - Lansstyrel sens | 6vskogsinventering. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

« Underlagsmaterial for 6versiktsplan.

Frén Rangedala till Finnekumla stracker sig en tydligt
markerad asrygg. Med undantag for tradgardsodlingar
i den sodra delen har odlingslandskapet langs 8sen i
stora drag bibehdllit en alderdomlig karaktar. Har
finns flera védlhdvdade ek- och bjorkhagar, ofta
belagna pad mindre grusavlagringar. SOder om
Rangedaa finns en stor Oppen betesmark med
utmarkskaraktar.

N&gra av betesmarkerna hyser en fin kalkgynnad
flora med bl.a. brudbrdd, backtimjan och rédkémpar.
Aven mer sidlsynta arter har noterats som t.ex.
vérfingerort och backskafting.

Odlingsmarkerna & mycket rika pa kulturhistoriska
spdr. Flera betesmarker hyser rikligt med

odlingsrosen, vilka kan misstdnkas vara mycket
gamla. Oregelbundna stenmurar 16per kors och tvérs
igenom landskapet. Ett flertal fégator finns inom
omradet. Halvéagar, forndkrar och fornldmningar
antyder att det ror sig om en mycket gammal
kulturbygd. Kring Finnekumla by, dar végen |6per
fram tétt inpd husen, har bebyggel sen radbykaraktar.

Fran Backagarden har man en stordagen utsikt Gver
Varnumsgdarna mot norr. Mellan dessa och
Finnekumladsen ligger de sk. Strgardsmaderna, sent
uppodlade  8kermarker som  vunnits  genom
gosankning. At véaster utbreder sig Gingri mader.
Odlingsmarkerna pd Sorgardsmaderna och Gingri
mader & betydelsefullafor fagellivet i omrédet.
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83:18
Harskogen

Urvalskriterier: « Variationsrikt &dre odlingsandskap med vébevarad helhet. - Rik forekomst av kulturhistoriska
odlingsspdr. - Rikligt med naturliga fodermarker. - Rik forekomst av hamlade trad.

Klassificering: 1-3 (N1 K2).

Areal: 300 ha Naturlig sléttermark: 1,3 ha (0,3%).
Ovrig betesmark: 75 ha (25%).

Rodlistade arter: Faltgentiana (4), granspira (4).
Lagskydd: Riksintresse F.

Referenser: « Lansstyrelsens 8ngs- och hagmarksinventering. -

Naturlig betesmark: 24 ha (8%).
Aker: 100 ha (33%).

L ansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Omradet ligger i den nordvastra delen av kommunen i
Hérskogens stora skogsomrdde. | det vidstrackta
skogsomradet finns ett antal gardar och mindre byar
med synnerligen vélbevarade och védskétta
odlingsmarker. Kring gérdarna omvaxlar vahavdade
hagmarker med sma akrar och |6vdungar.

Sérskilt  karaktéristiskt & den stora andelen
hagmarker vilka ofta pryds av gamla, hamlade askar.
Vid Fegerhult finns en stor ekhage dér tréden
stamkvistats pa traditionel It st sa att |jusinslppet till
marken Okar. | ménga fall hyser grasmarkerna en fin,
naturligt héavdgynnad flora med arter som Kkattfot,
granspira, Slattergubbe, dlatterfibbla, svinrot och
darrgrés.

Vélagda stenmurar, som vid t.ex. Holmared antar
véldiga proportioner, utgér andra karaktéristiska
indag.

Landskapet kring Tubbared uppvisar ett stort antal
odlingsspdr. Hundratalet odlingsrésen syns i en
mosaik tillsammans med smaakrar och |Gvrunnor.

| det alderdomligt préglade landskapet kring
Baggéarden vid Morjhult &erfinns en av lanets finaste
détterangar. Angen ligger i en fuktig sluttning med
enstaka trad. Grassvdlen utgors av en mycket artrik
svinrotdng. Av de néarmare hundratalet vaxter som
vaxer i angen skall faltgentiana och spad dgontrost
framhallas. Detta & arter som for mindre an hundra ar
sedan var alméanna 6ver hela landet, men som idag
hotas av utrotning.

Vid Tollafinns ytterligare en datterang.

Satter vid Baggarden, Morjhult.
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83:19
Sorbo - Bramhult

Urvalskriterier: « Véabevarad, &dre bebyggelsemiljo. « Variationsrikt odlingslandskap med dldre indlag.
« Forekomst av naturliga fodermarker. « Stor betydelse for nérrekreation.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 150 ha Naturlig betesmark: 7 ha (5%).

Referenser: Underlagsmaterial  for 6versiktsplan.
hagmarksinventering.

Ovrig betesmark: 7 ha (5%).

Aker: 75 ha (50%).

Natur i Alvsborgs lan. Lansstyrelsens angs- och

Bramhults kyrka och bygden runt den ligger hogt och
med utsikt & sydvéast. Landskapet mellan Bramhult
och Sorbo &r tilltalande med bjork- och ekhagar,

stenmurar, Gppna betesmarker och sma vagar. Langs
vagen vid Bramhult véxer en rad med mycket gamla
amar.

83:20
Gesebol - Lindedalen

Urvalskriterier: « Variationsrikt ldre odlingsandskap med vébevarad helhet (Lindedalen). « Forekomst av strandangar

och vé hévdade hagmarker med rik, havdgynnad flora
Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 150 ha Naturlig betesmark: 6,5 ha (4%).
Lagskydd: Strandskydd.

Ovrig betesmark: 25 ha (17%).

Aker: 55 ha (37%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Byn Gesebol vid norddstra stranden av Gesebols 50 ar
delad i tva hélfter genom Gesebolsan. Den dingrande
an omges av breda starrmader, som ndrmare §o6n
overgdr i myrmarker. Den si kallade Bastumaden har
tidigare utnyttjats for slétter men hals idag Gppen
genom bete. Dessa betade stranddngar & av stor
betydelse for fagellivet och enligt uppgift skall

enkelbeckasin och ljungpipare hackainom omradet.

| skogsmarken strax norr om Gesebol vid
Lindedalen ligger tva gardar val samlade pa en hdjd.
Husen omges av hamlade tréd och stora ekar. |
suttningarna syns sma terranganpassade dkrar och
vackra, tradbevuxna hagmarker med rik flora.

83:21
Nolans dalgang

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 900 ha Naturlig betesmark: 1,5 ha
Lagskydd: KML 4 kap.

Ovrig betesmark: 50 ha (6%).

Aker: 700 ha (78%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |évskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

« Underlagsmaterial for dversiktsplan.

Nolén & ett av tillflodena till Stordn som <3
sméaningom rinner ut i Lygnern. Langs dalgangen syns
ett Oppet, tilltalande, bdljande och smakuperat
odlingslandskap. Akrarna, vilka till stor del utnyttjas
som betesmark omvéxlar med I6vdungar och smala

buskridder. Langs dalens botten slingrar &n fram
omgiven av lOvvegetation. Bebyggelsen ligger
upptryckt efter dalgangens vastra sida pa ett sétt som
ar karaktéristiskt for dennatyp av odlingsbygder.
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83:22
Rolle - Saggryd

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. « Férekomst av hotad naturtyp. -

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 90 ha Naturlig slattermark: 1 ha (1%).
Ovrig betesmark: 10 ha (11%).

L agskydd: Naturvardsomréde.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L énsstyrelsens |vskogsinventering. « Natur i Alvsborgs lan.

Naturlig betesmark: 9ha (10%).
Aker: 30 ha (33%).

Den som passerar forbi Rdlle langs bilvagen
reflekterar sékert Over det vackra landskapet. De
extremt blockrika markerna och de vackra Gppna
ekhagarna utgor ett vackert ansikte ut mot vagen.

De som stannar till en stund och vandrar langs
suhdradsleden kommer att finna ett avkommunens
mest vardefulla odlingslandskap. Vackra vébetade
hagar, smaskalig odling, forndkrar och hackslatt med
rik flora & négra av ingredienserna. Hacksl éttens glest
stédllda och vdtuktade hasselbuketter utgor ett gott
exempel pa hur de [6vbevuxna dngarna en gang sett ut,
langt ifrén de hasselskogar som idag felaktigt kallas
for 16vangar. Ett annat tecken pa att det verkligen ror
sig om gammal hackslattang & den mycket sillsynta
spada Ggontrosten som hér vaxer tillsammans med

sommarfibbla,  kattfot, och andra
sléttergynnade arter.

Norr om Rdlle, vid S&ggryd finns ytterligare en
hackdl att med fin flora och nyligen tuktade askar.

| hagmarkerna finner man ett stort antal sma
Overtorvade odlingsrosen. Har och var syns smala
skrangliga stenmurar.

Miljon kring garden & valbevarad och dar de ddre
husen och ekonomibyggnaderna ligger val samlade.
Grasbevuxna gardsplaner och sma korvagar bidrar till
helhetsintrycket.

Ask och andra &adla lovtrad & vanliga i
odlingsmarkerna och léngre véasterut vidtar stora

adelldvskogar med en rik lundflora.

jungfrulin

83:23
Hunghult - Upptrost - Koerhult - Flyxhult mfl

Urvalskriterier: « Variationsrika @dre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Riklig férekomst av hagmarker med rik

och havdgynnad flora.
Klassificering: 1-3 (N2 K2).

Areal: 500 ha Naturlig slattermark: 1,5 ha (0,3%).
Ovrig betesmark: 130 ha (26%).

Naturlig betesmark: 33 ha (7%).
Aker: 85 ha (17%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens &ngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

«» Underlagsmaterial for versiktsplan.

Landskapet sydvast om Bords karaktdriseras av
vidstréckta barrskogar omvéaxlande med mossar och
skogssjdar. Har och var Oppnar sig skogen kring
mindre gardar och byar med kulturmarker i vél havd.
Bebyggelsen och odlingsmarkerna ligger oftai typiska
hojdiagen. Omgivningarna kring gardarna praglas av
hagmarker, sma &krar, odlingsrosen, stenmurar och
gamla korvégar vilket ger odlingslandskapet ett
aderdomligt intryck.

Det smaskaliga landskapet framtrader tydligt vid
Upptrost dar akrarna bildar ett gytter tillsammans med
akerholmar, |6vdungar och renar. P& de otaliga renarna

mellan &krar, langs vagar och stenmurar véxer
sléttergubbe, svinrot och andra naturligt havdgynnade
arter. Havdgynnad flora med t.ex. jungfrulin,
slétterfibbla, kattfot och |&sbraken pétréffas ocksa i de
manga hagmarkerna som finns omkring gérdarnainom
omradet. Har skall kanske Alvared, Koerhult,
Lonnhult och Flyxhult framhéllasi forsta hand.

Kulturhistoriskt intressant bebyggelse finns bl.a. vid
Riddarebolet, Hunghult, Upptrést, Flyxhult och
Koerhult. Omraden med &krar och betesmarker dar
vardena framfor allt & knutna till landskapsbilden &r
Stora Bosnés, Vikhult, Hulu och Ovre Nas.
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Odlingslandskap vid Vastra Hunghult (foregaende sida).

83:24
Draered

Urvalskriterier: - Vabevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Lovskogsrikt och smaskaligt odlingslandskap.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 135 ha Ovrig betesmark: 25 ha (19%). Aker: 55 ha (41%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs Ian. - Underlagsmaterial for dversiktsplan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Vid Ammarp och Tittebo finns kulturhistoriskt grova askar varav atminstone en bar spar av l6vtakt.
intressant bebyggelse omgiven av ett kulturlandskap  Soder om végen fortsétter betesmarkerna. Hér finns
med &ldre, terrasserade dkrar samt |6vdungar och  ocksd ett omrade med forndkrar.

beteshagar med &dla l6vtrad. Kring husen stér négra

83:25
Hagadalen

Urvalskriterier: - Lovskogsrikt beteslandskap. - Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspar. - Rikligt med naturliga
fodermarker. - Forekomst av hotade arter.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 35 ha Naturlig betesmark: 6 ha (17%). Ovrig betesmark: 10 ha (29%). Aker: 5 ha (14%).
Rodlistade arter: Grynlav (2), blylav (2), véastlig njurlav (4), Gyalecta flotowii (3), amlav (4).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.
- Oceaniskalavar i Sverige och deras tillbakagang.

Gérden Almés, som idag tjanstgor som friluftsgérd, sma dungar av &dla |6vtrad. Manga av traden bér spér
ligger i sluttningen ner mot vagen mellan Transds och  av hamling.

Malsryd. Garden omges av en mosaik av Gppna betes- Langre vasterut finns betesmarker av Gpphare

och kulturmarker omvéxlande med odlingsrdsen, karaktdr med fin hévdgynnad flora Hér véxer bl.a

hassel buketter och  backtimjan, jungfrulin, darrgrés, sldttergubbe och
svinrot.
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83:26
Berget - Kakas - Stuvered

Urvalskriterier: « Variationsrikt &dre odlingslandskap med vé bevarad helhet. - Rikligt med naturliga fodermarker.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 75 ha Naturlig slattermark: 0,6 ha (1%).
Ovrig betesmark: 20 ha (27%).

Rodlistade arter: Granspira (4).

Naturlig betesmark: 4,5 ha (6%).
Aker: 30 ha (40%).

Referenser: « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Véagen mellan Malsryd och Ruered [6per fram i en
dalgdng med omvaxlande Gppna odlingsmarker och
skog. Gérdarna Berget - Kakés och Stuvered ligger
inom ett relativt begrénsat omréde.

Jordtacket i omrédet & tunt och berget gér ofta i
dagen som enstaka hallar eller stérre dkerholmar. Vid
Kakds syns tydligt hur &krarna fatt anpassas till
topografin dar de slingrar fram mellan akerholmarna.
Langs vagen vid Stuvered syns en vacker vélbetad
ekkullei en aker.

Vid Berget dlés ett stort omréde kring den gamla
ladugérden med lie. Marken &r stenig och hacksl&ten

bidrar i hog grad till att ge omradet en aderdomlig
pragel. Hela miljon kring husen & intressant med
gamla koérvagar, fagata, hamlade askar och en stenmur
pa 6ver 5 meters bredd.

Aven vid de andra gérdarnaingé& hamlade askar och
odlingsrésen i miljon. Vagen fram till Kakas I6per
tvars igenom ladugarden pa ett sireget vis. Vid
samtliga tre gérdar finns hagmarker med fin flora
Backtimjan &r nagot av karaktarsart inom omrédet och
vid Berget forekommer bl.a. den i landet sdllsynta
granspiran.

Hacksl att kring gardsbebyggel sen vid Berget.
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27

Karret

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. « Férekomst av hotad naturtyp.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 20 ha Naturlig slattermark: 0,5 ha (2,5%).
Aker: 7 ha (35%).

Referenser: « Lansstyrelsens 8ngs- och hagmarksinventering. -

Naturlig betesmark: 6 ha (30%).

L ansstyrelsens | 6vskogsinventering.

Vid Karret finns ett litet skogsordbruk som i manga
stycken bedrivs pa ett traditionellt sitt. Skorden binds
med salvbindare och hangs pa tork pa hasgor, varfor
dkrarna f& ett karaktaristiskt utseende pa
eftersommaren. Inklamt mellan tva akrar ligger ett litet
slétterkarr med en typisk flora av bl.a karrspira,
ormrot och darrgrés. Soder om vagen utbreder sig en
stor hagmark. Grassvdlen & h& ocksd mycket
representativ for ogddslade hagmarker inom de magra

83:

skogsbygderna. |  faltskiktet syns en sk.
rédvensgréshed med karaktéristiska arter som ljung,
rédven, blodrot, kattfot, jungfrulin och svinrot.

Markerna runt gérden & ett unikt stycke levande
kulturhistoria, dar ocksd stenmurar, sma bruksvagar
och odlingsrosen utgor gavklara inslag. Jordbruket
drivs idag av en ung brukare varfér man aminstone
kan ha en férhoppning om att det far fortleva.

28

Knapphestra

Urvalskriterier: « Véabevarad, ddre bebyggelsemiljé. « Stor betydel se for nérrekreation.

Klassificering: 3 (K2).
Areal: 100ha.  Ovrig betesmark: 20 ha (20%).
Referenser: - Underlagsmaterial for 6versiktsplan.

Aker: 40 ha (40%).

Strax 6ster om Dannike vid Knapphestra ligger tre
sm& gardar i en trang dalgdng inne i skogen.

83:

Odlingsmarkerna bestér av aker och vall pa utdikade
karrmarker langs an.

29

Bjornasa by

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med &l dre inslag.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 60 ha Naturlig betesmark: 3,5 ha (6%).
Referenser: - Lansstyrelsens 8ngs- och hagmarksinventering. -

Ovrig betesmark: 15 ha (25%).

Aker: 18 ha (30%).

L ansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Kring Bjornasa by finns ett 6ppet avsnitt i barrskogen.
Byn & beldgen pa en liten hojd, omgiven av ett
sméskaligt odlingsandskap med sma &krar,
odlingsrésen, stenmurar, gamla koérvéagar och
hagmarker. Aker och hagmarker betas av hastar, men

havden & tyvarr ddlig och igenvaxning pégar. Detta i
kombination med nyare bebyggelse gor att omrédet
delvis hdller pa att forlora sin annars s dderdomliga

prégel.
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83:30
0d

Forekomst av gamla och grova l6vtréad.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 50 ha. Naturlig betesmark: 5,5 ha (11%).
Lagskydd: Strandskydd.

« Underlagsmaterial for 6versiktsplan.

Urvalskriterier: « Variationsrikt dldre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Rikligt med naturliga fodermarker. «

Ovrig betesmark: 10 ha (20%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens 1évskogsinventering.

Aker: 15 ha (30%).

Vid Od finns ett odlingslandskap som behallit manga
spar och karaktarsdrag av ett ddre odlingslandskap.
Framst skall den stora andelen hagmark i forhallande
till akermark framhdllas. Den avspeglar pa ett tydligt
sitt fordelningen mellan dng och &ker i det gamla
jordbrukslandskapet.

Markerna praglas ocksa av stora odlingsrésen. En
gammal grésbevuxen vag |6per genom indgomarkerna
ner mot son. Akrarna & smé och smala och kantas

stundom av véllagda vallmurar.

Betet av hagmarkerna & tyvarr ndgot svagt varfor
igenvaxning pagar och tradskiktet tdtnar. | oOppna
partier kan &nnu t.ex. sattergubbe och svinrot
&erfinnas. Ménga av de gamla och grova traden &r
betydelsefulla for fagellivet.

| fuktigare partier patréffas den relativt ovanliga
arten vattenstands.

83:31
Roppered

Urvalskriterier: « Lovskogsrikt odlingslandskap. - Forekomst av naturliga fodermarker.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 55 ha Naturlig slattermark: 0,25 ha (1%). Naturlig betesmark: 4 ha (7%).
Ovrig betesmark: 5 ha (9%). Aker: 8 ha (15%).

Referenser: « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « L énsstyrelsens |vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Strax vaster om Aplared, langs vagen mot Hokhult
finns ett landskap som bestdr av sma akrar
omvéaxlande med betade |6vskogar och hagmarker.

jungfrulin.
Pa en kulle langs vagen mot Roppered syns en
mycket vacker bjorkhage med rika bestdnd av

Vid Lillagardet finns en liten slétterdang i kanten av en  dléttergubbe  och  ett  flertal  kulturhistoriska
aker. Har vaxer bl.a rika bestdnd av vitblommig  odlingsspér.
83:32
Drosphult

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med &l dre inslag.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 40 ha. Naturlig betesmark: 2,5 ha (6%). Ovrig betesmark: 10 ha (25%).
Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Aker: 15 ha (38%).

Végen genom Drosphult kantas av véldiga stenmurar
pa bagge sidor. Langs murarna vaxer en vacker allé
med ek, ask, am och 16nn. P& négra av traden
pétraffas lunglav.

Pa omse sidor om vagen finns betade &kermarker
och [évdungar med hassel buketter.

En stor U-formad ladugérd utgor ett intressant inslag
i bebyggelsen.
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83:33
Grand

av fortsatt odling.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 170 ha Naturlig betesmark: 13 ha (8%).
Rodlistade arter: Granspira (4).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&dmningar).

Referenser:
Oversiktsplan.

Urvalskriterier: » Valhdvdade hagmarker med rik, hévdgynnad flora. -« Mycket tilltalande landskapshild som &r beroende

« Lénsstyrelsens angs- och hagmarksinventering. -

Ovrig betesmark: 15 ha (9%). Aker: 70 ha (41%).

Natur i Alvsborgs lan. - Underlagsmaterial for

Byn Grand ligger pa toppen av en méaktig drumlin,
vars jamnt vélvda ytformer kontrasterar starkt mot
omgivningarnas brutna terrdng. Frén véagen som gar
genom byn har man en vidstrackt utsikt mot nordvast
och frén andra delar av byn ser man & motsatt hall
med Lyssion i forgrunden. | den véstra sluttningen

finns stora betesmarker, bl.a. en intressant hagmark
med flera ingdende naturtyper, vélutvecklade
vegetationstyper samt ett stérre antal idag ovanliga
och intressanta angsvaxter. Har véxer den vastliga
arten granspira. Dessutom patréffas ormrot, darrgrés,
svinrot, rodkémpar m.fl.

Oppet beteslandskap vid Grand.
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83:34
Hahult

Urvalskriterier: « Karaktéristiskt och vélbevarat skifteslandskap - Kulturhistoriskt intressant bebyggel se.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 85 ha Naturlig betesmark: 1 ha (1%).

Referenser:
Lansstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering.

Ovrig betesmark: 30 ha (35%). Aker: 20 ha (24%).

Underlagsmaterial for éversiktsplan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan. -

Den lilla byn Hahult ligger pa en liten drumlinrygg
och har ett isolerat l&ge i skogslandskapet. Hela
drumlinen & uppodlad vilket medger vida utblickar
over nejden. Odlingsmarkerna utgors av  &krar

avgrénsade av stenmurar, och en relativt stor andel
kultiverade betesmarker. Ner mot &sens dluttningar
finns |6vskogar med grova, vidkroniga ekar.

83:35
Haggarda

Urvalskriterier: « Stor betydelse for friluftdiv. « Lovskogsrikt beteslandskap.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 15 ha. Naturlig betesmark: 3,5 ha (23%).
Lagskydd: Strandskydd.

Ovrig betesmark: 7 ha (47%).

Aker: 2 ha (13%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs ldn. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Haggérda ligger i ett smdkuperat landskap som
huvudsakligen técks av barrskog. Skogen dppnar sig
hér och var runt enstaka byar och skogsgardar. Kring
Héggarda finns gamla kulturmarker som idag halls
Oppna genom bete. Ek- och bjérkhagepartier omvéaxiar

med smala betade 8kerpartier. Flera odlingsrésen
bidrar till att ge omrédet sin karaktar.

Manga av traden har en intressant lavflora med bl.a.
blylav, skrovellav och lunglav vilka gynnas av den
halvdppna, |6vrika miljon.

83:36
Ljushult

Urvalskriterier: « Hagmarker med mycket gamla och grova ekar. « Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspér. -

Forekomst av hotad naturtyp. « Forekomst av hotad art.
Klassificering: 1, 3 (N2 K2).

Areal: 45 ha Naturlig betesmark: 5,5 ha (12%).
Rodlistade arter: Blomskégglav (2).

Lagskydd: Naturreservat.

Ovrig betesmark: 15 ha (33%).

Aker: 8 ha (18%).

Referenser: - Lansstyrelsens |vskogsinventering. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Landskapet i Ljushults socken kénnetecknas av hdga
kullar och djupa dalsénkor. Barrskog dominerar i stort,
men lovskogar forekommer ocksd i anslutning till
gérdarna. Kring komministerbostéllet Backa utbreder
sig ett litet, men tilltalande, kulturlandskap med
kuperade &krar och vébetade ekhagar. | hagmarkerna
finns flera spér av dldre odling i form av odlingsrosen
och sma &krar. | den sodra delen av omradet ligger ett
naturreservat med en gammal ekhage. Omrédet har
mycket stort vérde framforallt genom forekomsten av

synnerligen gamla och grovatrad.

Pa flera av de gamla trdden inom omrédet
forekommer séllsynta och ovanliga lavar som t.ex.
jattelav, lunglav, amlav och blomskégglav. Den
senare anses vara en art som ar tydligt knuten till det
gamla odlings andskapet.

Vid Ljushults kyrka finns ytterligare hagmarker och
betade |6vskogar. Bebyggelsen i kring kyrkan &r
kulturhistoriskt intressant.
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83:37
Seglora

Urvalskriterier: - Betade fuktangar med betydelse for fagellivet. - Vabevarad bebyggelsemiljo. - Stor betydelse for
turism. - Va8lhdvdade hagmarker med rik, hédvdgynnad flora (Tranhult).

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 125 ha Naturlig betesmark: 16,5 ha (13%).

Ovrig betesmark: 5 ha (5%). Aker: 55 ha (44%).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornldmningar), KML 4 kap.

Referenser: . Baksidestexten till gula kartan..
hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs 1an.

Underlagsmaterial for oOversiktsplan.

+ Lénsstyrelsens angs- och

Kring Seglora finns ett odlingslandskap med i det
nédrmaste pastoralt utseende. Vackra stenvalvbroar
korsar Viskan som omges av vackert beteslandskap
med betade smakullar och strandavsnitt. Den 60 meter
l&nga stenvalvbron vid Segloraberg & kulturhistoriskt
mycket vardefull och réknas bland landets vackraste.
Seglora & dessutom kulturhistoriskt intressant ur en
annan aspekt. Den berdmda Seglora kyrka pa Skansen
har en gang flyttats fran denna plats.

Sydvéast om Segloraberg utbreder sig stora, betade
fuktdngar utmed Viskans strdnder. Dessa marker &r
betydelsefulla for fagellivet.

Vid Tranhult passerar Viskan en smal dalgang innan
den nér ut i Seglorabygdens bredare dalgéng. Langs
ans suttningar finns vackra betesmarker med enbuskar
och smala &ermarker. Norr om Tranhult finns ett
naturreservat med 16vskog och klippbranter.

Vackra stenvalvbroar korsar Viskan vid Seglora.
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83:38
Higgans dalgang

Urvalskriterier: - Forekomst av vahévdade hagmarker med rik, havdgynnad flora. - Stort valhavdat omrade med fukt- och

strandangar av stor betydelse for fagellivet.
Klassificering: 2-3 (N2 K2).

Areal: 175 ha Naturlig betesmark: 36 ha (20%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), strandskydd.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. . Jamférande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av Alvsborgs lan. -
Lansstyrel sens |6vskogsinventering. « Underlagsmaterial for dversiktsplan.

Ovrig betesmark: 40 ha (23%).

Aker: 55 ha (31%).

Mellan Fritsda och Kinnarumma flyter Haggan fram
med ett lugnt slingrande lopp. | norr och sdder kantas
dalgangen av barrskogskladda dsar.

Utefter hela strackan kantas an av betade
strandéngar, fuktangar och 1&gt liggande vallar
omvaxlande med lovbarder. De betade strandnira
markerna & av stor betydelse for vatmarksberoende
faglar.

Langs en torr strandbrink strax  dster  om
Kinnarumma finns en vélbetad torrang, med ett av

lanets rikaste bestand av backsippa. Strax norr darom,
pa& Gollingstorps inagor, finns en stenmur som enligt
traditionen byggts av ryska krigsfangar.

Fégatan vid Krokstorp-Flenstorp &  mycket
vélbevarad och nérmare 200 meter 1&ng. Intressant &
ocksd en détermad vid Agérden, dar
naturskyddsféreningen nyligen aterupptagit
détterhdvden. Har  vaxer  bla  kérrspira,
slétterblomma, karrsalting och knagglestarr, samtliga
typiska arter for sléttermader.

Betade fuktangar utmed Haggan.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

L6pnr

ab~wnN -

~N O

10
11
12

13
14

15
16
17
18
19

20
21
22
23

24
25

26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39

40
41
42
43

45
46

Objektsnamn

Eskilsred
Bua
Liagérde
Seglora
Tranhult

Kinnarumma
Abborrés
Storagarden

Hunghult

Alvared
Skrimhult
Agérden

Hessered
Koerhult

Flyxhult
Arbo
Gallingstorp
Haggérda
Backa

Bjorryd
Hokhult
Ostra Hahult
Lillagardet

Roppered
Véstra Grand

Berg
Kyrkbyn
Hultet

Réssa

L &ddekarrsbu
Eneslund
Ostra Hunghult
Haljabécken
Yttre Nas
Slottsarbete
Od

Nygarden
Germundared
Berget

Ingelsbo
Harekulla
Bjornasen
Kakas
Stuvered

Hagadalen
Almés

Klass Naturtyp
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N W w
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Ekhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Sotvattenstrandéang

Blandlévhage

Sotvattenstrandang

Oppen hagmark

Sétvattenstrandang

Bjorkhage

Oppen hagmark

Sétvattenstrandang

Bjorkhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Ekhage

Blandlévhage

Oppen hagmark

Ekhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Ekhage

Hacksl att

Bjorkhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Bjorkhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandlévhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandlévhage

Annan dppen ang

Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Blandlévhage

Hacksl att

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandl6vhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacks att

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Blandlévhage

Areal

10,5 ha
1,5 ha
4 ha
12,5 ha
1ha
2 ha
1ha
22 ha
4 ha
2,5 ha
35ha
55ha
1ha
2 ha
2 ha
1ha
0,5 ha
1,5 ha
1ha
1ha
1,5 ha
5ha
3,5ha
4 ha
35ha
3 ha
2,5 ha
2 ha
1,5 ha
1ha
2 ha
0,25 ha
2 ha
5ha
3ha
2,5 ha
2,5 ha
1,5 ha
2,5 ha
1,5 ha
35ha
2 ha
2,5 ha
8,5ha
7 ha
1,5 ha
2 ha
35ha
9 ha
1ha
0,5ha
0,75 ha
1,5ha
1,5 ha
3,5ha
1,5 ha
0,1 ha
2 ha
1ha
4 ha
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47
48

49

50

51
52

53
54
55
56
57

58

59

60
61

62
63

Palsbo
Tubbared

Erikslund
Gesebol

Langhult
Slatten

Rolle

Hagalund
Aleviken
Tubbared
Tolla

Morjhult

Hogasen

Stenshult
Basgérde

Lindedalen
Flathult

N

w

w

N

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Slatterkarr

Oppen hagmark

Sotvattenstrandang

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Hacksl att

Oppen hagmark

Blandlbvhage

Ekhage

Hacksl att

Slattermad

Hacksl att

Bjorkhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Ekhage

Blandl6vhage

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark

1ha
3,5ha
2,5 ha
0,5ha
2 ha
1,5 ha
35ha
5ha
1ha
3 ha
1ha
4 ha
1ha
1,5ha
1,5 ha
3,5ha
0,2 ha
2 ha
1ha
1ha
1,5ha
1ha
0,5 ha
3ha
1,5 ha
1,5 ha
1,5ha
1,5ha

Vilande betesdjur i hagmark vid Aleviken (4ngs- och hagmarksobjekt 55).
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64

65
66
67
68
69

70
71
72
73
74
75
76

7

78
79

80
81
82

83
84
85

86

87
88

89

0

91
92
93
94

95
96
97
98
99
100
101
102

103
104
105

Holmared

Holmared
Néas
Sandhem
Borhult
Sorbo

StoraMada
Kronogérden, Bredared
Smedsgarden, Bredared
Lermad och Sléttholmen
Kobacka

Aspered

Gullestorp

Fagerhult

Grevesds
Risa

Haral dsgérden, Hedared
Skattegarden, Hedared
Abborrasjon

Ingeshult
Vérnahult
Réryd

Holmasa by

Skéttning
Ekhaga

Aplakulla
Tangen

Mélarps 6
Kroklings hage
Aspered
Ekenés

Odekyrkogérden

Brackas

Térby

Smedagarden

Géros

On

Finnekumla och Réngedala
Rangedaa

Rangedaa
Haljared
Gantarés
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Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark
Blandlévhage

Hacksl att

Bjorkhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Ekhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Ekhage

Ekhage

Oppen hagmark

Ekhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Ekhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Hacksl att

Slétterkarr

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Mosaik

Bjorkhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Bjorkhage

Hacksl att
Sotvattenstrandang
Blandl6vhage

Oppen hagmark
Blandl6vhage
Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Hacksl att

Tréd- och buskbérande éng
Blandlbvhage

Oppen hagmark
Blandlévhage

Annan 6ppen ang

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Bjorkhage

Blandlévhage

Annan dppen utmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Slétterkarr

Oppen hagmark

Bjorkhage

Hacksl att

2 ha
1,5 ha
2 ha
2 ha
0,2 ha
1,5 ha
3ha
2 ha
2 ha
5ha
4 ha
3 ha
3 ha
35ha
4 ha
ha
1,5ha
1,5ha
1,5 ha
1ha
1ha
0,2 ha
0,1 ha
2 ha
1,5 ha
1,5 ha
1ha
2 ha
13 ha
1ha
0,2 ha
3,5ha
2,5ha
0,1 ha
1,5 ha
1ha
1ha
1,5 ha
1ha
1,5ha
1ha
1,5 ha
35ha
2 ha
3 ha
4 ha
2 ha
0,5 ha
4 ha
2 ha
3 ha
1,5 ha
4,5 ha
13 ha
8 ha
1ha
1ha
1ha
2,5 ha
1ha
2 ha
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106
107
108

109

110
111
112

113
114
115
116
117
118

119
120
121
122

123
124
125

126
127
128
129

130
131

132
133
134
01
02
03
04
05
06
o7
08
09
010
011
012
013
014
015
016

017

Klangatorpet
Mellomgérde
Stennabben

Géshult

Gamsen
Vemmenhult
Klinten

Torpet
Sevred
Vénga
Odegérdet
Sibbarp
Ljungagarden

Fralsegérden

V astergarden-L angjum
Storegdrden-Langjum
Skrivaregérden

Annestorp
Laryd
Gunnagérden

M osstomt
Brannebo
Avelstomten
Orlanda

Nés
Borgstena

Karlstorp o Lindstorp
Holmen

Témta kyrkoruin
Sjdvared-nord
Sjdvared-syd

Hagabo

Kéllends

Aranésholms kapell
Lillastugan, Skrimhult
Almhult

Nordgérden, Fagerhult
Mellomgéarden, Fagerhult
Drosphult
Hembygdsgarden, Bollebygd
Upptrost-Sydost
Gatekullen, Bjorkhult
Ostergérdshagen
Rydalyckan, Senésa
Bygd

Skattegarden, Skanstad
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Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Hacksl att

Hacksl att

Oppen hagmark

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Bjorkhage

Oppen hagmark

Ekhage

Bjorkhage

Bjorkhage

Bjorkhage

Bjorkhage

Bjorkhage

Bjorkhage

Ljunghed

Oppen hagmark

Ekmark

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Tréd- och buskbarande éng

Oppen hagmark

Ekhage

Hacksl att

Annan dppen utmark

Betad skog

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Annan 6ppen ang

Ospecificerad naturtyp

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Ekhage

Ekhage

Blandlévhage

Ospecificerat klass 4-objekt

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Bjorkhage

Ekhage

Ekhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Ekhage

1,5 ha
2,5 ha
1,5 ha
0,1 ha
0,5ha
5ha
1ha
1ha
5ha
5ha
2,5ha
1,5 ha
1,5 ha
1ha
2,5 ha
0,5 ha
35ha
1,5ha
4.5 ha
1,5ha
18 ha
4 ha
2,5 ha
1ha
1,5 ha
1,5 ha
2,5ha
35ha
3,5ha
1,5ha
1ha
3 ha
0,3ha
1ha
1,5 ha
0,2 ha
12 ha
1ha
3,5ha
1ha
0,4 ha
1ha
0,7 ha
2,5ha
1,2 ha
0,6 ha
0,7 ha
0,3 ha
3,5ha
35ha
2,5 ha
1ha
3,2ha
1,5ha
2,2 ha
4 ha
1ha
1,7 ha
1ha
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018  Fattabo 3 Annantrad- & buskbérande hagmark 1ha

Hacksl &tt 0,1 ha
019  Laggaregarden 3 Annan tréd- & buskbédrande hagmark 3,5ha
020 Hulegérde 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 1ha
021  Vastergarden, Ebbared 3 Oppen hagmark 2,5ha
022 St Hyberg 3 Oppen hagmark 1,2 ha
023  Tangagérdshagen-vast 3 Blandliévhage 2,5ha
024  Risa-sydvast 3 Oppen hagmark 1,3 ha
025  Gravryd 3 Ekhage 2,2 ha
026  Torbjérnstorp 3  Ekhage 0,7 ha

Annan tréd- & buskbarande hagmark 0,7 ha
027  Fristad prastgérd 3 Oppen hagmark 3,7ha
028 LillaSik 3 Bjorkhage 1ha
029  Aspered 3 Blandliévhage 1,5ha
030  Nedre Bosgérden 3 Oppen hagmark 2 ha
031 Vevehult 3 Oppen hagmark 1,5ha
032  Kvarbo 3  Ekhage 0,7 ha
033  Farstorp 3 Oppen hagmark 1ha

Ekhage 1ha
034  Algarés 3 Oppen hagmark 2,5ha
035  Brandhdlan 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 0,2 ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

102 Kil Resta stenar

103 Hyberg Gravfélt

108  Gunnagarden Gravfalt

161  Bosgarden Gravfalt

182  Orebro Domarring

196 Trdjenborgen Labyrint

212 Bockaryds skans Beféstningsanldggning

Ovriga sérskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1.  Esstorp. Enbuskrik hagmark. Rikligt med kattfot.

2. Ruered. Betesmark. Lokal for vattenstands.

3. Tollgo. Betad strandéng.

4. Hogarasen. Slatterang kring gammalt torpstélle. Darrgrés, svinrot, jungfrulin, sléttergubbe m.fl.

5. Karlagarden. Slatterang med darrgras, jungfru Marie nycklar, grénvit nattviol och jordtunga. Hamlade askar. Rik

lavflora.

Kvarnen - Agérdsingen. Slattermad. Slétterblomma, kérrsdlting och kérrspira.

Fagerhult. Slétterang. Vattenstands. Bardlav.

Lonnhult. Hagmark. Darrgrés, |asbréken, sléttergubbe, svinrot och rotfibbla

Snérjedl4t. Slétterang. Angsklocka, borsttdg, dngshavre, backstarr, backtimjan och backnejlika.

10. Avestomten. Valbevarad, aldre bebyggelse.

11.  Sundholmen. Oppet betat landskap kring slottsruin.

12. Rabacka Torp. Fagata. Odlingsrésen och stenmurar.

13. Héagnagérde. Slétterhévdat gravfalt. Forekomst av sléttergubbe. Stenmurar. Aldre bebyggelse. Utgér mindre del
av naturreservat.
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Dals - Eds kommun

04:1
Dalen

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling. - Skogsordbruk av betydelse for

den biologiska variationen i skogsbygd.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 35 ha Ovrig betesmark: 15 ha (43%).

Referenser:
Oversiktsplan.

- Byggnadsinventering.

Aker: 10 ha (29%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse N, riksintresse F, NRL 2: 3.
+ Léansstyrelsens |6vskogsinventering.

. Natur i Alvsborgs lan. - Kommunal

Byn Daen ligger vackert vid Stora Le. De centrala
delarna av byn skéts @nnu som jordbruksmark, men
stora delar av de forna dngsmarkerna &r igenvuxna till

en lovskog. Omrédet har en betydelsefull
landskapshild, inte minst fér batturisterna 1angs Stora
Le

04:2
Nossemark med omgivningar

Urvalskriterier: « Skoggordbruk av betydelse for den biologiska variationen i skogsbygd. » Kulturhistoriskt vérdefull

bebyggelse. - Stor betydelse fér turism.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 650 ha Naturlig betesmark: 1,5 ha (0%).

« Kommunal dversiktsplan.

Ovrig betesmark: 40 ha (6%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F, riksintresse N, NRL 2: 3.
Referenser: - Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs lan. «

Aker: 300 ha (46%).

Lansstyrel sens angs- och hagmarksinventering.

Sjon Stora Le strécker sig igenom den vidstrackta
skogshygden i nordvéstra Dalsland. Stréanderna kantas
av skog, och pa& de féta gardar som funnits har
jordbruket i manga fall avvecklats. Kring Nossemark
finns trots allt &nnu en nagorlunda val sammanhallen
odlingsbygd. Det smakuperade odlingslandskapet
utgor ett tilltalande avbrott i den annars relativt
enhetliga skogsbygden. Eftersom ho for forsdljning till
norska travbanor & den viktigaste jordbruksprodukten
utgérs odlingsmarkerna huvudsakligen av vall.

Markerna & ovanligt valhavdade for att varai denna
del av Dalsland.

Bebyggelse, som ofta & belagen i typiska hojdlagen,
sitter  en tydlig pragel pa landskapsbilden.
Karaktéristiskt for husen & tr8arkitekturen och
snickargladjen, som & mycket starkt utpréglad i denna
gransbygd mot Norge.

Vid Rorviken, Nossj6 och Samsjon samt pa andra
sidan Stora Le finns mindre byar med Oppna
strandnéra odlingsmarker som skapar en tilltalande
landskapsbild. Har och var & dock hévden sviktande
och igenvaxning pagar.

04:3
Bomarken

biologiska variationen i skogsbygd.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 40 ha Ovrig betesmark: 10 ha (25%).

Urvalskriterier: - For Dalsland rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspar. - Skogsjordbruk av betydelse for den

Aker: 15 ha (38%).
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Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Storre delen av nordvéstra Dalsland utgdrs av ren
skogshygd. Vid Bomarken bedrivs fortfarande visst

betesmarker, ligger hogt i ett typiskt sa kallat lidlage i
sluttningarna ner mot Stora Le. Odlingslandskapet

jordbruk. Odlingsmarkerna, vilka huvudsakligen  kring Bomarken & ganska rikt pa odlingsspar i form
bestdr av vall med indag av lovtradsbevuxna av kraftiga odlingsrésen och stenmurar.
04:4
Ravmarken

Urvalskriterier: « Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med dldre insag. « Vahéavdade hagmarker med rik,
havdgynnad flora. - Forekomst av hotad naturtyp. « Fér Dalsland rik férekomst av kulturhistoriska odlingsspér.

Klassificering: 2 (N1 K2).
Areal: 25 ha Naturlig betesmark: 5 ha (6%).
Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F, NRL 2: 3.

Ovrig betesmark: 10 ha (40%).

Aker: 5 ha (20%).

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Kommunal dversiktsplan.

Sjon Stora Le strécker sig igenom den vidstrackta
skogshygden i nordvéstra Dalsland. Stréanderna kantas
av skog, och pa& de fdta gardar som funnits har
jordbruket i manga fall avvecklats. Vid Ravmarken
finns &nnu négra gardar dar odlingsmarkerna halls i
havd. | ett typiskt si kallat lidlage i sluttningarna ner
mot §6n vid garden Sten finns &krar och betesmarker
inramade av stenmurar, som hér vidtar proportioner
man inte & van vid i Dalsland. En stenmur méter en
bredd pa flera meter.

Betesmarkerna ner mot sj6n &r rika pa odlingsrésen.
Floran & rik och typisk for ogddslade, kontinuerligt
havdade marker i Daldland. | grassvdlen aterfinns ett
mycket gott exempel pad en sa kallad staggang, en
vegetationstyp som domineras av stagg men dar ocksa
ett flertal kalkgynnade arter som t.ex. vildlin och
loppstarr forekommer. Kattfot, sléttergubbe, ormrot,
darrgras utgér andra vanligainslag.

Lite langre Osterut vid Ravmarken finns ett litet
slétterangsfragment insprangt mellan végen och en
gammal aker.

Odlingsmarkerna vid Sten ligger i sluttningen ner mot §6n. Detta sa kallade lidlage ar karaktaristiskt for norra Dalsland.
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04:5
Sannerud - Ang

Urvalskriterier: « Variationsrikt aldre odlingslandskap med inslag av traditionella brukningsformer.
« Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. - Mycket artrik flora. « Forekomst av hotad naturtyp.

Klassificering: 1 (N1 K2).

Areal: 200 ha Naturlig sléttermark: 1 ha (0,5%).
Ovrig betesmark: 20 ha (10%).

Naturlig betesmark: 23 ha (11%).

Aker: 30 ha (15%).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs |8n. - L &nsstyrel sens dngs- och hagmarksinventering.

- Byggnadsinventering.

Vid Sannerud och Ang finns ett stort omréde med
sméskaliga odlingsmarker. Aven om stora delar av de
forna @ngsmarkerna vuxit igen till [6vskog finns det
fortfarande kvar ett flertal vackra och blomsterrika
hagmarker och mindre hackslattangar. Odlingsspar i
form av stenmurar, hamlade trad, hasselbuskage och
odlingsrésen férekommer i mycket storre antal &n pa
de allra flesta andra hall i Dalsland. Kring négra av
gardarna & den &lderdomliga karaktaren av
odlingsmarkerna mycket vélbevarad.

Ha som pa manga andra hdl i norra Dalsland
innehdller berggrunden basiska jordarter vilket kan
utlésas av floran. | omedelbar anslutning till
bebyggelsen  vid  Suckan  finns  en av

Dadands finaste  détterangar.  Klasefibblan,
karaktarsart for manga dalslandska angar, vaxer i rika
bestand. Till skillnad fran de exemplar man oftast
finner i igenvaxningsmiljéer & klasefibblan i &ngen
vid Suckan smavéxt, en typisk anpassning till
langvarig datterhavd. Loppstarr, darrgrés, vildlin och
ormrot & ndgra av de typiska arter som véxer har samt
i 6vriga slétter- och hagmarker vid Sannerud och Ang.

Aven om jordbruket kring Sannerud och Ang &
under avveckling finns hér fortfarande kvar mycket
stora natur- och kulturvarden. Samtidigt hyser omréadet
ocksa stora varden knutna till 16vskogsmiljoerna. En
skotselplan, som skall vara végledande for hur
ekonomiska insatser kan styras inom omradet, bor
Sharast uppréttas.

Odlingsmarkerna kring Sannerud och Ang har behallit manga karaktérer typiska for ett &lderdomligt odlingslandskap.

90




Herrljunga kﬁgﬂg@gu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

04:6
Habol

Urvalskriterier: « Variationsrikt dldre odlingslandskap med vélbevarad helhet. -

For Daldand rik forekomst av

kulturhistoriska odlingsspar. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Rikt fornlamningsbestand i anslutning till de havdade

jordbruksmarkerna. - Rikligt med naturliga fodermarker.
Klassificering: 1-2 (N2 K1).

Areal: 500 ha Naturlig slattermark: 0,2 ha
Ovrig betesmark: 70 ha (14%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), strandskydd.

Naturlig betesmark: 20 ha (4%).
Aker: 165 ha (33%).

Referenser: - Lansstyrel sens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs I4n. - Byggnadsinventering.
« Lénsstyrelsens | 6vskogsinventering. - Kommunal 6versiktsplan.

| den kuperade och av sprickdalar uppbrutna terréngen
nordost om DasEd ligger ett flerta vackra
smdjordbruk omslutna av gammelskog. Det mest
framtradande gérds- och bymiljéerna & Gaserud,
Habol och Olasbyn. Langs den trénga dalgdngen
mellan Bolesjon och Vangsion rinner Gaserudsalven
fram kantad av bitvis branta, kuperade &ker- och
betesmarker omvéxlande med sma fuktangar och
sumpskogspartier. Habol & socknens centrum, och
langre norrut ligger mindre gardar och byar vid Bon,
Olasbyn och Asnebyn. Markerna hélls éverlag i god
hévd och kring de flesta gardarna finns fortfarande
betade hagmarker med fin ogbddsad flora
Odlingsrésen, sma &krar och gamla grova lovtrad &r
andravanligainslag i landskapet.

Hela omrédet &r rikt pa& fornlamningar vilket belyser
dess historiska kontinuitet. Fornlamningarna ingar ofta
naturligt i det odlade landskapet genom att de ligger i
betade hagmarker.

Bebyggelsen i omrédet & i huvudsak fran 1800-
talets senare halft och framdt i tiden. Den sk.
Géserudsstugan, som & ett av de ddsta bevarade
husen i Dalsland, bestér av ett boningshus fran 1600-
talet och ladugdrd samt stolpbod fran senare hélften av
1700-talet.

Olasbyn ligger i ett utpréaglat lidlége ovanfor hogsta
kustlinjen, ett karaktaristiskt |age for jordbrukets tidiga
etablering i Daldand. | hagmarkerna vid Olasbyn
aerfinns idag gravhdgar och forndkrar bestéende av
elt tiotal terrasserade akerstycken.

Géserudsstugan ar en av Daldlands éldsta bevarade byggnader.
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04:7
Uddalen

Urvalskriterier:
fodermarker. - Biologiskt mangformigt omrade.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 75 ha Naturlig betesmark: 49 ha (65%).

« Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. -

Rikligt med naturliga

Aker: 15 ha (20%).

Referenser: « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Uddalen ligger i den kuperade skogsterrdngen véster
om Orekilsilvens dalgéng, hogt beldget med god
utsikt éver den omgivande nejden.

Kring Uddalen finns stora och varierade betesmarker
med estetiska och landskapsméssiga varden. Omréadet
& mosaikartat med &krar och Oppna raviner
omvéaxlande med tatare |6vdungar, betade smadkrar
och betad granskog.

Genom Uddalen rinner ett vattendrag som bitvis
faller nerfor vackra vattenfall.

De Oppna betesmarkerna & mycket vélbetade med
en tat, kortsnaggad grassval och indag av arter som
svinrot, sléttergubbe och slétterblomma.
Betesmarkerna hyser ocksa flera kulturhistoriska spar
och ldamningar i form av husgrunder och stenmurar.
Omrédet betas bl.a. av fjallkor.

04:8
Gesater

Urvalskriterier: « Genom bete vl exponerat och vackert ravinsystem. « Rikligt med naturliga fodermarker.
- Rikt fornlamningsbestand. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt

odling.
Klassificering: 2-3 (N2 K2).
Areal: 1600 ha.  Naturlig betesmark: 45 ha (3%).

naturinventering. - Kommunal éversiktsplan.

Ovrig betesmark: 100 ha (6%).
Lagskydd: Riksintresse K, riksintresse N, NRL 2: 3, KML 4 kap. strandskydd.
Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Orekilsilvens dalgang en

Aker: 900 ha (56%).

Kring Gesiter, dar Orekilsslven och Toftedalsalven
flyter samman & landskapet bitvis dramatiskt, med
branta klippstup, barr- och l6vskogar omvaxlande med
jordbruksbebyggel se och odlingsmark.
Odlingslandskapet & kraftigt sonderskuret av djupa
och branta raviner langs adarnas tillfloden. Gesater
réknas till sddra Sveriges bast utbildade ravinsystem
med stort pedagogiskt varde pa grund av landskapets
Oppenhet. | flertalet av ravinerna aterfinns hagmarker
som i flackar hyser en fin havdgynnad flora.

Gérdarna ligger foretradesvis invid &dalgéngens
lermarker. | regel bestdr bebyggelsen av enstaka
husgrupper, varav flera & av stort kulturhistoriskt
véarde. Bygden raknas som en sk. ensamgéardsbygd,
det vill siga att gardarna lag spridda redan under
perioden fore skiftesreformerna.

| de omgivande skogsmarkerna finns spridda
fornlamningar frén brons- och jarnalder.

Orekilsalven vid Geséter.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

L6pnr

o0k WN R

~

10
11
12

13

14
15
16
17
18
19

20
21
22
23
24
25
26
27

28
o1
02
03
04
05
06
o7
08
09
010
011

Objektsnamn

Ndssemark
Sten
Ravmarken
Sannerud
Nygérd

Lindhégen och Angshdgen

Suckan
Taxan

Asnebyn
Botorpet
Olasbyn
Géserud

Haogkil

OstraTorp

Bon

Lundby
Préastehdkesséter
Mellbyn
Odegérden

Uddalen

Delefors

Torp

Sextondelen
Hultet

Kolséter

Néas

Angarna, Kolsiter

Backen, Nas
Borgamon
Smedkas
Vangsgon
Lebo
Hagen
Bjorbyn
Borvekasen
Rostorp
Kolséter
Haga
OstraFjdla

Klass Naturtyp
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Oppen hagmark

Oppen hagmark

Hacksl att

Blandlbvhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacksl att

Blandlbvhage

Hacks att

Bjorkhage

Hacksl att

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Hacks att

Oppen hagmark

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Oppen hagmark

Mosaik

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Blandl6vhage

Blandlévhage

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Hacksl att

Annan ppen ang
Sotvattenstrandang

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Areal

1,5 ha
4.6 ha
0,5ha
16,6 ha
1,7 ha
0,5ha
4,3 ha
0,5 ha
1ha
0,3ha
3,4 ha
1ha
3ha
1ha
1ha
1ha
0,2 ha
2,5 ha
1,3 ha
1,7 ha
1,6 ha
3ha
0,7 ha
1,2 ha
48,8 ha
2,4 ha
0,5 ha
1,8 ha
0,5ha
2,1 ha
6 ha
10 ha
2 ha
13 ha
0,2 ha
0,5ha
1ha
2,5 ha
1ha
0,5 ha
1,5 ha
1,5ha
2,5 ha
1,5 ha
5ha
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Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

44
45
46
85
86

Kung Rings hig
Ullerdn
Hindalebyn |
S:a Angomrédet
Jaren

Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt

Ovriga sérskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1
2.

Furustad. Naturreservat med lundflora. Rikligt med brudsporre. Akermarker hélls éppna genom slétter.

Liden. Slatterhavdad |6vang.
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Fargelanda kommun

07:1
Lerdal

Urvalskriterier: - Lang agrarhistorisk Kkontinuitet. -

Forekomst av naturliga fodermarker. -

Mycket tilltalande

landskapshild som &r beroende av fortsatt odling. « Representativa bebyggel sel&gen for Dalslands odlingsbygder.

Klassificering: 2-3 (N3 K2).
Areal: 1000 ha.  Naturlig betesmark: 20 ha (2%).
Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Ovrig betesmark: 80 ha (8%).

Aker: 650 ha (65%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens 16vskogsinventering.

« Kommunal éversiktsplan.

| den nordvéstra delen av  kommunen rinner
Lerdalsdlven genom en bred dalgdng, som kantas av
skogskladda bergsidor. P& dalgdngens botten finns
flacka akermarker vilka stundom avbryts av branta
raviner langs dvens bifléden. Ravinavsnitten har ett
forflutet som dlétterangar men havdas numera som
betesmark eller &r igenvaxande.

Gérdarna ligger i karaktaristiska hojdlagen, ofta i
andutning  till  bergkullar  och  halmarker.
Hallmarkskullarna har under lang tid utnyttjats som
betesmarker, och hér &terfinns stundom fina gréassvalar
med typiska torrangar och grashedar. Sléttergubbe,
kattfot, ormrot, svinrot, darrgrés och jungfrulin &r arter
som férekommer. | klippspringor och kring héllmarker
kan man pétr&ffa den mycket sillsynta bergl 6ken.

Utsikt dver Lerdalsalvens dalgang.
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07:2
Gassbo

Urvalskriterier: - Forekomst av naturliga fodermarker. - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med dldre inslag. -
Forekomst av @dre bebyggelsemiljder. « Fornldamningar i betad hagmark.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 95 ha. Naturlig betesmark: 2,5 ha (3%). Ovrig betesmark: 10 ha (11%). Aker: 55 ha (58%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: « Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Kommunal 6versiktsplan.

Fran Backenas och upp till Gassbo stracker sig enliten  regionen ganska sma krar, enbuskrika hagmarker och
dalgdng genom skogsmarken. | den norra delen inslag av ddre bebyggelse.
upptréder ett variationsrikt odlingslandskap, med fér

07:3
Haresjon

Urvalskriterier: « Variationsrikt och mycket vahévdat aldre odlingslandskap med vélbevarad helhet (Runsered). - Betade
strandangar vid Héreholm. « Forekomst av hagmarker.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 150 ha Naturlig betesmark: 15 ha (10%). Ovrig betesmark: 15 ha (10%). Aker: 75 ha (50%).
Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Jamforande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av
Alvsborgs l&n. - Natur i Alvsborgs lan. « Kommunal éversiktsplan.

Utmed Haresjons vastra strand ligger ett smaskaligt, valbevarat odlingslandskap vid Runserud.
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Héreholm ligger vid Héresions sidra dnda. Gérden
omges av grova lovtrad, och ner mot §o6n finns ett
avsnitt valbetad strandang. Pa en liten kulle i soder
ligger en fornldmning, den s.k. Bjornhogen.

Léngs den vastra stranden dominerar barrskog men
runt Runserud Gppnar sig landskapet med akrar och

Herrljunga kﬁgﬂg@gu tyrelsen
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hagmarker i god havd. Langs sjostranden ligger en
mycket vacker bjérkhage med rik, hévdgynnad flora
t.ex. kattfot, Jungfru Marie nycklar, svinrot,
sléttergubbe och ormrot. Langre vésterut, uppe i
skogen, finns ett stort beteslandskap med akermarker,
bjorkpartier, sma dngsrester och gamla torpstallen.

07:4
Milleryr

Klassificering: 3 (N2 K2).
Areal: 90 ha Naturlig betesmark: 2 ha (2%).
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. -

Urvalskriterier: « Vabevarad, ddre bebyggelse. - Vahavdad betesmark med rik, hédvdgynnad flora.

Ovrig betesmark: 2 ha (2%).

Aker: 50 ha (56%).
Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs l&n.

Kring Bodane, Milleryr och Onne finns ett svagt
kuperat, Oppet odlingslandskap. Gérdarna ligger pa
granszonen mellan den mer dppna Vabobygden och
skogslandet in mot Bohuslén. De vérdefullaste delarna
i landskapet aterfinns i avsnittet kring Milleryr och
Bodane. Héar finns bl.a. en betad ravin med rika

forekomster av sommarfibbla. | nérheten véxer
klasefibbla. Vid Milleryr finns en jordbruksfastighet
med bostadshus och ladugérd frén mitten av 1800-
talet.

07:5
Valbodalen

Urvalskriterier: - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Mycket tilltalande landskapshild som &r beroende av fortsatt odling. -

K araktaristiska bebyggel sel agen med |ang kontinuitet.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 1100 ha.  Naturlig betesmark: 2,5 ha (0%).
Lagskydd: Riksintresse K, strandskydd.

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunal Gversiktsplan. -

Baksidestexten till gula kartan.

Ovrig betesmark: 75 ha (7%).

Aker: 700 ha (64%).

Stora delar av Férgelandas odlingdandskap ligger
inom den vackra Vabodalen som omnamndes redan
av Carl von Linné. Linné beskriver bl.a. att andelen
uppodlad &ker under mitten av 1700-talet var relativt
liten. Odlingsmarkerna utgjordes istéllet i huvudsak av
slétterangar och gemensamma, stora betesmarker.
Sedan dess har mycket hant. Under 1800-talets
havreexpansion brots angsmarkerna upp till &ker, och
1900-talets rationaliseringar har skapat ett allt mer
ensidigt akerlandskap. Tyvarr syns ocksa pa vissa hall
ett nasta steg i "utvecklingen" - nedléggning och

igenplantering.
Ett karaktérsdrag for Vabodalens odlingslandskap,
som fortfarande kan utldsas pad manga

hall, & bebyggelsen i sina karaktaristiska kronlagen.
P& samma platser finner man ofta fornlamningar frén
jarnaldern vilket antyder att gardsldgena kan ha en
mycket 1ang kontinuitet.

Ett representativt avsnitt av Vabodalen, dér dessa
karaktaristiska bebyggelseldgen mycket tydligt kan
utldsas i landskapet, & mellan Nasbdle och
Attingsdker. Den slingrande &n i kombination med de
karaktéristiska bebyggelselégena i det Oppna
landskapet ger en tilltalande landskapshild.

| den sidra delen vid Odegérden finns ett sméskaligt
avsnitt med hagmarker och betade raviner.
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07:6
Radanesjon

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling. - Forekomst av naturliga
fodermarker. - Mycket gamla och groval6vtréd.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 95 ha Naturlig betesmark: 2 ha (2%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar), naturminne.

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs I4n. - Byggnadsinventering.
« Kommunal dversiktsplan.

Ovrig betesmark: 8 ha (9%). Aker: 57 ha (55%).

Landskapet kring Rédanefors praglas av de manga
siéarna. Sjoarna omges delvis av oppna akermarker
vilka bidrar till den tilltalande landskapsbilden. Vid

Rédanefors finns en herrgérdsbyggnad fran 1793
omgiven av grova ekar. | omgivningarna finns
|6vskogar med mycket hdga naturvérden.

07:7
Ellenosjon

Urvalskriterier: - Betade strandangar med stor betydelse for fagellivet. - Mycket tilltalande landskapsbild som &r beroende
av fortsatt odling.

Klassificering: 2 (N1 K2).

Areal: 425 ha Naturlig betesmark: 35 ha (8%). Ovrig betesmark: 35 ha (8%).
Lagskydd: KML 4 kap., strandskydd, KML 2 kap. (fornlémningar).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Aker: 200 ha (47%).

Ellendsion ligger i en ost-vastlig dalgang, genom

Sydsidan av §6n &r delvis brant. Den lillahalvon vid
vilken Valboan rinner till Orekilsilven. P& nordsidan

Sjodalen bestdr av havdad betesmark och mindre

& stranderna flacka, och 6ver stora omréden utbreder
sig betade strandéngar. Strand- och fuktangar aterfinns
ocksa langs nordsidan vid Stuveryr och vid Valboans
utlopp i vaster.

|6vdungar.

Strandangarna  och intilliggande &kermark  &r
betydelsefulla fér héckande gulérla och tofsvipa. Arta
och rédbena har &minstone under tidigare & hackat
vid §6n. Sjoén och dess omgivningar & ocksa viktiga
som rastlokal fér andra vadare och &nder.

De Oppna akermarkerna kring Radanefors ar viktiga for
landskapsbilden.

Ellendsons betade strandangar har stor betydelse for
fagellivet.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering
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36

37
38
39

01
02
03
04
05
06
o7
08
09
010
011
012
013

Objektsnamn

Lommelanda
Liden
Lerkvilla

Bergon

Halet i Hoghult
Bl&son

Asen

Bracke
Timmerliden
Gassbo
Annerud

Lovas

Rud

Runserud

Bjorstad
Tangelanda
Illeséter
Bodane
Héreholm
Skallso
Tingskullen vid Roséter
Béckerbdle
Norra Kylséter
Nyséter
Lilleséter
Stigen

Boda

Uppsal

Hogen

Odeborg
Ryk
Odeborg
Radanefors
Hamule
Stuveryr

Ellend

Aserud
Rélunden
Hoverangarna

Stommen
L&kon
La&kon
Gronas
Bodane
Flatebyn
Hardatt
Viteberg
Hogséter
Kaserna
Tenarsrud
Horntveten
Halan

Klass Naturtyp
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Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Blandlbvhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Mosaik

Oppen hagmark

Ljunghed

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Sotvattenstrandang

Oppen hagmark

Ljunghed

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Bjorkhage

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Sotvattenstrandéang

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Sotvattenstrandang

Ekhage

Sétvattenstrandang

Blandlévhage

Blandl6vhage

Blandlévhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Bjorkhage

Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Mosaik

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Areal

2,5 ha
1ha
2,5ha
1ha
1,5 ha
1,5ha
1ha
0,5 ha
0,5ha
2,5ha
1,5 ha
0,6 ha
2,5ha
5ha
1,4 ha
0,6 ha
3,2ha
11 ha
1,2 ha
1,7 ha
4.4 ha
2,1 ha
3ha
3,1 ha
1,5 ha
0,6 ha
1,4 ha
2 ha
0,6 ha
1,5ha
6,4 ha
0,9 ha
52ha
5,3 ha
13,6 ha
0,6 ha
10 ha
2 ha
4,6 ha
3 ha
0,6 ha
11,4 ha
4 ha
12,3 ha
1,6 ha
2 ha
0,5 ha
0,7 ha
0,7 ha
0,2 ha
0,1 ha
4 ha
1,5ha
1ha
0,7 ha
2,6 ha
6,5 ha
0,4 ha
0,5ha
0,4 ha
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014  Dyrtorpi Fargelanda 3  Ekhage 0,7 ha
015  Sommarhult 3 Oppen hagmark 6,5 ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

11 Roséter Gravfélt
48 Kyrkan Gravfélt
50 Tangelanda Gravfalt
52 Ragard Gravfalt

Ovriga sdrskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1. Vinnsdter. Mycket valbevarad Dalslandsstuga. Ladugard med halmtak.(K 1)
2. Jarbo kyrka

Modell av garden vid Vinnsiter. ModelIbyggare Goran Hellgren, Alvsborgs lansmuseum.
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Herrljunga kommun

66:1
Folene

Urvalskriterier: - Vabevarade fornldamningar i Oppet, exponerat l&ge. - Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Lang
agrarhistorisk kontinuitet. -+ Omradet & av betydelse for den biologiska variationen i sléttbygden. - Forekomst av

naturliga fodermarker.
Klassificering: 2 (N3 K1).

Areal: 150 ha.  Naturlig léttermark: 2 ha (1%).
Ovrig betesmark: 15 ha (10%).

Naturlig betesmark: 1 ha (1%).
Aker: 100 ha (67%).

Lagskydd: Riksintresse K, KML 4 kap., KML 2 kap. (fornldmningar).
Referenser: . Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. -

Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

Vaster om Herrljunga & Nossans dalgéng bred och
flack. Odlingdandskapet & Oppet, och stora ytor
tacks av dkermark. Folene kyrka och by utgor ett
tilltalande avbrott i det for ovrigt ensidiga
akerlandskapet.

| omrédets sodra del ligger eft av lanets storsta
gravfat frén jarndldern. Gravfaltet bestdr av ndarmast
200 fornlamningar. Dessa utgors av hogar,
domarringar, resta stenar, treuddar  och
stensattningar. Gravfaltet ligger mycket vackert pa
en tradbevuxen kulle invid Nossan. P4 motsatta
sidan av an finns en betad grusads med bl.a. fore-

komst av backsippa.

Folene kyrka & delvis av medeltida ursprung.
Kring kyrkan ligger kyrkbyn som efter laga skifte
har glessts ut. | norra delen ligger
Torestorpsgardarna med flera dldre, vabevarade
byggnader och aven en stenséttning.

Dér Nossan passerar Folene bro faller den dver en
I8g bergtroskel och bildar en liten stenig fors. An
kantas delvis av klibbalskog. Utmed forsen ligger
Folene kvarn samt ddre bebyggelse bl.a. bestdende
av en f.d. diversehandel och mejeri. Over Nossan
gar en stenbro i tvavalv.

Gravféltet vid Nycklabacken ligger i ett karaktaristiskt hojdlége i terréngen.
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66:2
Brattensby

Urvalskriterier: « Variationsrikt ldre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Rikligt med naturliga fodermarker. « Rikt

fornlamningsbestand.

Klassificering: 2 (N2 K1).

Areal: 75 ha Naturlig betesmark: 1 ha (1%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), KML 4 kap.

Ovrig betesmark: 20 ha (27%).

Aker: 30 ha (40%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « L énsstyrel sens |6vskogsinventering.

Langs Nossans dalgang mellan Herrljunga och Sodra
Harene domineras landskapet av stora akrar.
Brattensby kyrkaligger i kanten av detta sl &ttlandskap.
| omgivningarna kring kyrkan finns ett kuperat,
smaskaligt landskap med hagmarker, stenmurar och

sma &krar. Betesmarkerna hyser stundom en fin
torrbacksflora med backsippa, kattfot och dngshavre.

Inom omrédet finns forndkrar och ett flertal
fornlamningar.

66:3
Remmene

Urvalskriterier: - Stort |junghedsomrade med val utvecklade grasmarker. - Forekomst av hotad art.
- Forekomst av hotad naturtyp. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Rikt fornlamningsbestand i anslutning till de havdade

jordbruksmarkerna.
Klassificering: 1-3 (N1-3 K1).
Areal: 600 ha Naturlig betesmark: 50 ha (8%).

Ovrig betesmark: 50 ha (8%).

Aker: 225 ha (38%).

Rodlistade arter: Ljungdgontrost (4), cypressiummer(2), ljungpipare (4).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunal Gversiktsplan. -

L ansstyrelsens | 6vskogsinventering.

Ljungheden pa Remmene skjutfalt & en rest av de
stora hedar, som forr bildade de s. k. Svéltorna, ett
valdigt ljunghedsomrade skapat av manniskan genom
nedhuggning av skogen, djurens bete samt
ljungbranning. Ljungen brandes for att pa sa vis
forbéttra betet for djuren, men detta skapade ocksa
forutsdttningar  for speciella  arter  knutna till
[junghedssamhéllet. Mosippa, cypresslummer,
ljungdgontrost och ljungpipare & exempel pa arter
som forr var vanliga i det vidstrackta
[junghedslandskapet men som idag & forsvinnande i
lanet.

Omrédet hdlls inte langre Gppet genom bondernas
ljungbranning utan istdllet tack vare militérens
aktiviteter. Upprepade brénder foryngrar ljungen och
skapar forutséttningar for den séllsynta floran.

Omrédet & numera kanske inte riktigt att betrakta
som ett odlingslandskap, men sasom | anets enda storre
kvarvarande representant av den forr s vanliga och
kulturskapade ljungheden har Remmene skjutfélt utan
tvekan ett beréttigande i detta bevarandeprogram.
Omrédet har med stor sikerhet ockséd 1&ng historisk
kontinuitet. FOr detta talar inte minst det stora antalet
fornlamningar s&val norr om géalva skjutfatet som
soderut vid Hjdlmeryd samt vid Jéllby. | andutning till
sdva ljungheden i Samuelstorpomradet samt i
sluttningarna ner mot sockenkyrkan finns ett stort och
varierat fornldmningsbestdnd. Omradet rojer spar av

mansklig verksamhet sedan alra adsta tid. Har finns
bl.a ett tiotal maktiga bronsdldersrésen, resta stenar,
en runsten vid kyrkan, domarringar och mycket annat.

Mycket talar for att ljungheden sdsom kulturskapad
naturtyp har atskilliga & pa nacken - mycket &ldre &n
saval granskogen som det  3dkerdominerade
odlingslandskapet. Man har bl.a. i Danmark daterat de
ddsta ljunghedarna till tidigare delen av bronsaldern.
De trakter i sydvastsverige som forr var "ljungens
rike' sammanfaler ocksd med dem dar
bronsaldersboséttningen var som tatast. Forklaringen
till detta & snart funnen. Ljungen trivs bast pa |&tta,
sandiga jordar som kunde bearbetas med
bronsal dersbondens primitiva redskap, och har bestod
skogen kanske ocksa av relativt gles l4ttréjd ek- bjork-
och bokskog av hedtyp. Hur gammal ljungheden vid
Remmene & kan vi bara ana men fornldmningarna ger
ju vissaindikationer!

Ljungheden anduter till odlingslandskapet kring
Remmene kyrka som ligger pa grénsen mellan
utmarken och det nuvarande dsléttlandskapet kring
Nossan. | denna grénszon & odlingslandskapet
variationsrikt med stenmurar och I6vdungar. Vid
Tabol finns rester av en "svinatd", en allmanning dar
traktens folk forr hade sina grisar. Detta forklarar
varfor omrédet blivit styckat i sd sma bitar. Har syns
idag sm& &kerlyckor kringgardade av enkel- och
dubbelmurar vilket ger omrédet ett sirpraglat
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utseende. tidigare namnts ett rikt bestand av fornlamningar, samt
Vid Eket 1&g forr fyra torp. De gamla dkerlyckorna  pa ett flertal stéllen, rester av gammal odling t.ex.

kantas av stora, véllagda stenmurar som ibland bildar ~ Slétteryd och LillaRyd.

fagator. | de omgivande skogsmarkerna finns som

66:4
Stenunga

Urvalskriterier: « Rikt fornlamningsbestand i betad hagmark och i anslutning till de hévdade jordbruksmarkerna. -
Variationsrikt & dre odlingslandskap med vébevarad helhet. - Forekomst av hotad naturtyp.
« Rikligt med naturliga fodermarker.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 220 ha Naturlig betesmark: 21,5 ha (10%). Ovrig betesmark: 40 ha (18%). Aker: 110 ha (50%).
Rodlistade arter: Granspira (4).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens d@ngs- och hagmarksinventering. « Kommunal 6versiktsplan. -
Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

Majas hage vid Senunga by.
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Genom Stenunga rinner Nossan fram med ett
slingrande, oreglerat lopp. Langs an finns rester av
mader och fukténgar samt vackra partier med en kvarn
och en gammal stenvalvbro.

Odlingslandskapet & omvéxlande med stora natur-
och kulturvarden. Forst skall framhdllas det
gammaldags landskapet i och kring Stenunga by med
Hulegérdarna, Ké&rragarden, Lofsgérden, Aplagarden
och Spanggarden. Har finns beteshagar, steniga
betesmarker och stenmurar som ibland bildar fagator.
Hér ligger "Majas hage", med sin steniga, tuviga men
synnerligen vélbetade grassval. Den som kommer hit i
ratt tid kan fa se tuvorna lysa rétt av backtimjan.
Backsippa, kattfot, t&tdrt, éngsstarr och granspira &r
andra viktiga inslag i den vélbetade betesmarken. Ett
glest tradskikt med varierat trédslagsindag ger det
historiskt riktiga utseendet pa hagmarken, langt ifrén
den typ av betesskog som idag ofta kallas hagmark.
Genom betesmarken l6per ett system av gardesgérdar
som troligen avgransar ett flertal dldre garden med
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sdval angsmark som &kermark. Fortfarande syns
sparen av de gamla krarnai betesmarken.

Vaster om an & det variationsrika
stenmurslandskapet inte lika utpréglat som vid
Stenunga by, men héar finns dnda flera intressanta
omréden. | sydvast hojer sig de s kallade
Béacklingsbackarna dver landskapet. | torrbackarna
vaxer delvis en rik flora med brudbrdd, flentimotgj,
axveronika, backsippa, lasbraken m.fl. Omrédet hyser
ocksd flera kulturhistoriska spédr i form av &ddre
dkermark, husgrunder, odlingsrtésen och tre
registrerade fornminnen. Ytterligare fornlamningar
ligger sdvé i skog som i betesmarker i omgivningarna

Vid Orraholmen finns en betesmark som utgér en
rest av ett storre hedlandskap. Heden hyser flera
karaktaristiska arter som mosippa, backsippa, kattfot,
lasbraken, dlétterfibbla, sléttergubbe m.fl.  Vid
Orraholmen finns flera féreningsgardar, och omradet
ar mycket betydelsefullt for friluftslivet.

66:5
Kartared

Urvalskriterier: « Vabevarad, adre bebyggel semiljé. « Forekomst av hagmark med rik, hdvdgynnad flora.

Klassificering: 3 (N2 K2).
Areal: 25 ha Naturlig betesmark: 4,5 ha (3%).

Aker: 15 ha (60%).

Referenser: - Byggnadsinventering. - Lansstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering.

Kartareds by & belagen p&d en asrygg i
skogslandskapet dster om Stenunga. Byn har en
l&ngstrackt form och bebyggelsen ligger samlad pa
béda sidor om grusvéagen. Husen omges av sma akrar

och stenmurar. Langre ner pad sluttningen finns en
betad hagmark med fin, hdvdgynnad flora. Den norra
delen av hagen & dock i behov av rgjning.

66:6
Killunga

Urvalskriterier: - Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Omradet & betydelsefullt for fagellivet.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 300 ha Naturlig betesmark: 5 ha (2%).
Rodlistade arter: Storspov (4), tornfalk(4).
Lagskydd: KML 4 kap.

Referenser: - Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.
« Lénsstyrel sens | 6vskogsinventering.

Ovrig betesmark: 20 ha (7%).

Aker: 180 ha (60%).

- Lénsstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering.

| omgivningarna kring Kélunga kyrka dominerar
Oppna akermarker landskapet. Helgesgdrdarna &r
belédgna strax nordost om kyrkan. Bebyggelsemiljon
bestdr av en enhetlig gardsbebyggelse dar man- och
fagardarna i de flesta fall & skilda av byvagen.
Ladugérdarna bildar ett néastan gemensamt fasadliv
mot végen.

Kulturmarkerna mellan Ramlamossen och Kéllunga
by innefattar dels akrar p& mark som vunnits genom
dikning, dels betesmark med glest stéllda ekar och
enbuskar.

Véthultsmaderna ligger sbder om Ramlamossen,
utmed vagen mellan Skélvene och Mjaldrunga. Under

borjan av 1900- talet uppfordes lador, s.k. madlador pa
Véthultsmaderna, en for varje skifte. Liknande
omraden med madlador har tidigare funnits i stora
delar av lanet och finns fortfarande t.ex. vid Eriksberg
i Herrljunga kommun, Manstad i Tranemo och vid
Gingri i Bords kommun. V&hultsmaderna utgor ett val
samlat och pedagogiskt exempel pa denna typ av
ladrike. Tyvarr & héavden idag altfér svag, och
igenvaxning pagar.

Grasbevuxna sankmarker kallades i dldre tider for
mader. Hogvuxet starrh6 gav oftast en kvantitativt god
angsskord dven om naringsinnehdllet var samre an pa
fastmarken. En mycket stor andel av de gamla

104



maderna i lénet dikades ut under slutet av 1800-talet
och borjan av 1900-talet, och ersattes av kérrodlingar.
Dessa kéarrodlingar, eller "tegar" som de ofta kallas har
nastan alltid en rektangulér form och avgrénsas av
Oppna diken.
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Odlingsmarkerna kring Kallunga & viktiga for
fagellivet. Markerna utnyttjas bl.a. som naringslokaler
for ljungpipare och hackningslokaler for storspov och
tornfalk.

66:7
Jillby

Urvalskriterier: - Rikligt med naturliga fodermarker. - Mycket rikligt med fornlamningar i Gppet, exponerat lage. - Lang

agrarhistorisk kontinuitet.

Klassificering: 1 (N3 K1).

Areal: 250 ha Naturlig betesmark: 15 ha (6%).
Lagskydd: Riksintresse K, KML 2 kap. (fornlamningar).

Ovrig betesmark: 15 ha (6%).

Aker: 135 ha (54%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Kénn Sjuhéradsbygden. Del 1.

Arkeologi. - Lansstyrelsens | 6vskogsinventering.

Genom Jdllby socken lGper en rullstens3s,
Kvinnestadsasen. Kyrkan och gérdarna i kyrkbyn
ligger pa &sen, som har bestar av tva parallella ryggar.
Soder om bebyggelsen utbreder sig ett Oppet
odlingslandskap, och norr darom finns vackra
hagmarker med vidkroniga ekar. Hagmarkerna har
mycket stor betydelse fér landskapsbilden, &en om
floran delvis & utarmad av kultivering och alltfor tatt
tradskikt. Flackvis &erfinns anda arter som svinrot,
slattergubbe, dngshavre, backsippa och axveronika.

| hagmarksomrddena och pa impediment

finns ett flertal fornlamningslokaler. Dessa bestér av
ensamliggande gravar, en hdlkista, rbésen och
stensdttningar. Fyra gravfat finns i omrédet.
Fornlamningsbilden tyder pa ett langt manskligt
utnyttjande av omradet. Det dldsta guldforemalet vi
hittills kanner till i Sverige kommer fran hallkistan i
Jallby socken.

Bebyggelsen i den Gstra delen av omradet uppvisar
en i det ndrmaste oskiftad bystruktur med enskilda, véal
bevarade jordbruksfastigheter. Jallby kyrka & en av
V astergttlands f& bevarade medeltida timmerkyrkor.

"Tre héllar & rad'. Foto fréan

Nolgérden, Jallby 1924.
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66:8

Olanda

Urvalskriterier: . Vébevarad, &dre bebyggelsemiljo.
jordbruksmarkerna - V&l bevarade stenmurar/stenmurssystem.

Flera fornldmningar i andutning till de héavdade

Klassificering: 3 (K2).
Areal: 100 ha. Ovrig betesmark: 10 ha (10%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Aker: 55 ha (55%).

Referenser: « Byggnadsinventering. - Lansstyrel sens | évskogsinventering.

Olanda ligger i ett 6ppet odlingslandskap sydost om
Hudene by. Bynamnet kommer troligen av ¢ i
betydelsen "upphdjning i sank mark™, samt 6 av land i
betydelsen terrdang. Byn |&g fore laga skifte 1853 och
1855 samlad pd en hgjd vid Vimledn.

Omrédets tydligaste karaktarsdrag & de mycket
kraftiga stenmurarna som |6per fran byn och

ner mot vagen. | omradets utkanter, pa impediment
och i betade lovskogar, é&terfinns ett flertal
fornlamningar bestéende av resta stenar, stenséttningar
och en domarring. Alldeles invid végen ligger
fastigheten Olanda 22:1 med vébevarade &dre
byggnader, bl.a. tva bostadshus och smedja.

66:9
Gate, Hakantorp och Strite

Urvalskriterier: « Lovskogsrikt och variationsrikt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 300 ha Naturlig betesmark: 8 ha (3%).

Ovrig betesmark: 25 ha (8%).

Aker: 125 ha (42%).

Referenser: - Lansstyrelsens [6vskogsinventering. - Lansstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering.

Norr om Eriksberg finns ett variationsrikt
odlingslandskap med stenmurar och stort indag av
l6vskog kring Gate, Hakantorp och Strate. Omradet

har stora skonhetsvérden och naturvarden som dock
huvudsakligen & knutnatill 16vskogsmiljoerna.

66:10
Mosslanda

Urvalskriterier: - Rikligt med restaurerbara hagmarker. - Rik férekomst av kulturhistoriska odlingsspar.

Klassificering: 2 (N3 K1).
Areal: 100 ha Naturlig betesmark: 12 ha (12%).

Ovrig betesmark: 15 ha (15%).
Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. » Lansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Aker: 45 ha (45%).

Byn Mosdanda ligger val samlad i en vastsluttning
med utsikt Over Nossans dalgang. Ett flertal
ekdominerade I6vhagar finns i omradet. Manga av
dessa & tyvarr igenvéxta, och i andrafall & faltskiktet
tydligt kvavegodselpaverkat. De grova, solitara ekar
som forekommer talar anda for 1ang kontinuitet som

Oppen mark. Landskapshilden & tilltalande, och
manga kulturhistoriska spar i form av odlingsrésen
och stenmurar finnsi omradet.

Soder om Vastgarde finns en igenvéxande grusas
med rester av torrangsflora. Backsippa har forekommit
och brudbrdd véxer fortfarande kvar.
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66:11
Skolvene

Urvalskriterier: « Vardefull bebyggelse i 6ppet landskap. «+ Mycket gamla och grova I6vtréd. - Fornldmningar och
forndkrar i andutning till de havdade jordbruksmarkerna.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 40 ha Ovrig betesmark: 12 ha (30%). Aker: 15 ha (38%).

L agskydd: Naturminne.

Referenser: - Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Landskapet kring Skoélvene & huvudsakligen rester av ekhagar med mycket grova ekar varav flera
dominerat av skog. Kring kyrkan &terfinns dock ett & naturminnen. | de gamla ekhagarnafinns ocksaflera
avsnitt med Oppna, sma akrar som har stor betydelse  fornlamningar och fornakrar.

for landskapshilden. | omgivningarna finns ekskog och

66:12
Eriksberg

Urvalskriterier: « Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. - Mycket rikt fagelliv beroende av fortsatt héavd.
- Forekomst av rodlistade arter. - God representant for odlingslandskap pa uppodlade mossmarker ("ladrike").

Klassificering: 3 (N2 K2).

Areal: 1450 ha.  Naturlig betesmark: 1 ha (0%). Ovrig betesmark: 150 ha (12%). Aker: 925 ha (58%).
Rodlistade arter: Storspov (4), tornfalk(4), rapphtna (4), ljungpipaare (4), kungsorn (4).

Lagskydd: KML 4 kap.

Referenser: - Byggnadsinventering. - Ladornas och faglarnas rike. Boras Tidning, 15:e april 1990. « Natur i Alvsborgs lan.
« Lénsstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunal 6versiktsplan. « Lansstyrelsens |6vskogsinventering. « Kénn
Sjuhéradsbygden. Del 5 Medeltiden. Boras.

Eriksbergs gamla kyrka.
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Omradet frén Eriksbergs kyrka och sattmarkens
"madmarker" fram till Broddarp & ett mycket
intressant fagelomréde som upptackts av ornitologer
under senare &. Det som framférallt gor omradet
intressant &r den stora andelen ¢ tackdikad &kermark.
De dppna dikena styckar upp odlingsmarkerna pa ett
karaktaristiskt vis. En annan faktor av betydelse for
fégellivet & den stora andelen grasmark i form av
betad dkermark och sléttervall. Oversvamningsmarker
léngs Lidan samt nérheten till Eriksbergsmossen &r
ytterligare forklaringar till varfor vi kan rékna detta
omrade som ett av lanets viktigaste "odlingslandskap
av betydelse for fagellivet".

Eriksbergsomrédet hyser lanets idag kanske storsta
population av tornfalk. Ar 1990 héckade inte mindre
an 4 par. Storspov och tofsvipa & tva andra typiska
"odlingslandskapsfaglar" som idag visar en minskande
trend i l&net men som hyser goda populationer vid
Eriksberg. En ovanlig foreteelse som noterats éar
orrspel med inte mindre an 30 tuppar pa
akermarkernal

Rapphtnan som & beroende av ett variationsrikt
sléttlandskap, har ocksa noterats i omradet. Huruvida
det ror sig om en stationdr stam eller utplanterade
exemplar & dock osdkert. Namnas bor anda att arten
a typisk for den typ av "déttlandskap” med
buskridaer, traditsa akerholmar och dikesrenar som
finns vid Broddarp - Eriksberg. Hornuggla, rapphtna,
ljungpipare, kungsorn och fjéalvrék ar arter som kan
noteras mer eller mindre regel bundet.

Ur kulturhistorisk synvinkel utgér omradet ett gott
exempel pa ett odlingslandskap bestdende av relativt
sent uppodiade ka&rrmarker. Som ett
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viktigt karaktérsdrag i detta landskap ingér de gra
ladorna vilka tidigare utnyttjades till foérvaring av
vinterfoder. De fortfarande Oppna dikena & ett annat
karaktérsdrag.

Eriksbergs nya kyrka uppfordes 1884. Kyrkan som
ligger pa en hojd ger ett mycket maktigt intryck, da
den kan skédas frén mycket [&ngt hall i det sldttomrade
som finns sdder om kyrkan.

Strax norr om Eriksbergs nya kyrka ligger en
romansk stenkyrka vilken troligen uppfordes & 1190.
Som kuriosa kan ndmnas att det idag & den gamla
kyrkan som anvands. Dettatorde vara det enda stéllet i
lanet dar den nya kyrkan stér oanvand medan den
gamla utnyttjas for gudstjanster m.m.

Eriksbergs socken brukar férknippas med Erikska
kungaétten, och enligt den vastgdtska kungakronikan
skall Knut Eriksson ha dott i Eriksberg. Detta hor till
de &ldsta uppgifterna frén lanet om en tidig medeltida
kungamakt. Den gamla kyrkan i byn, samt framfor allt
det mycket pakostade relikskrinet, vittnar ocksd om
platsens betydel se.

Hallanda siteri ligger pa en grusds, langs vilken
ocksd landsvégen l6per. | omgivningarna finns
hagmarker och steniga betesmarker med ett varierat
|6vtrédsindlag. Séteriet & en vardefull kulturmiljoé med
mycket gamla anor.

Kring Ladas och Klackholmen finns vahéavdade ek
och bjorkhagar dar floran dock é&r trivialiserad av
godsling.

Omradet &  relativt  nyupptackt.  Framtida
undersdkningar bor nérmare utreda vilka delar som &r
mest vardefulla samt om angrénsande omréden har
lika stort vérde.

66:13
Grude - Kippe

Urvalskriterier: « Betad skog med god karaktér av utmark. - Synnerligen vl bevarade stenmurar/ stenmurssystem. «
Smaskaligt odlingslandskap med &ldre inslag. - Kyrkai 6ppet landskap.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 65 ha. Naturlig betesmark:0,5 ha (1%).
Lagskydd: KML 4 kap.

Ovrig betesmark: 15 ha (23%).

Aker: 30 ha (46%).

Referenser: - Lansstyrelsens @ngs- och hagmarksinventering. - Kommunal 6versiktsplan. - Natur i Alvsborgs lan. «

L ansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Gérden Kippe ligger i vastra delen av Grude. Mot
Oster finns 6ppna odlingsmarker och i véster kommer
skogen. Omgivningarna runt gérden bestér av relativt
smé &krar omgivna av stenmurar.

Frén garden |6per en gammal skogsvag fram till en
liten &ker ute i skogen. Akern omges av
utomordentligt stora och vélagda stenmurar. Ett torp
fannstidigare pa platsen.

Langs skogsvégen har skogen en speciell pragel, till
vissa delar padminnande om gamma betad

utmarksskog med glest stdende tallar och granar i
varierande & der, omvéxlande med bjork och enbuskar.
Traden stér glest, sd ljuset kan strila ner i Gppna
glantor langs vagen. Faltskiktet pA marken har tydlig
betespragel, stundtals med val utvecklad grassval. | ett
litet Oppet avsnitt i skogskanten véxer bl.a
backtimjan.

Néarmare vagen ligger Grude 1700-talskyrka vackert
belagen i ett Gppet kerlandskap. Mot norr finns en
stor, igenvéxande hagmark.
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66:14
Frostorp - Bjorkelund

Urvalskriterier: - Forekomst av naturlig fodermark - Rikt fornlamningsbestand i andutning till de havdade
jordbruksmarkerna.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 38 ha Naturlig betesmark: 4,5 ha (12 %). Ovrig betesmark: 6 ha (16 %). Aker: 22 ha (58 %).
Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Gardarna Frostorp och Bjorkelund ligger langs en  Kronogarden finns en mindre &ker kringgardad av
mindre &s omgiven av flacka akermarker. Invid garden  delvis valhavdad naturbetesmark.

Djupatorp i den norra delen av omrédet finns en Omrédet & rikt pa fornlamningar med sten-
mycket vacker, enbuskrik hagmark da havden séttningar, gravfalt och en runsten.

beklagligt nog har upphdrt. Mellan Silverbacken och

66:15
Hov

Urvalskriterier: - Stor betydelse for narrekreation. - Rikt fornlamningsbestand i andlutning till de havdade
jordbruksmarkerna. « Lévskogsrikt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 150 ha Naturlig betesmark: 2 ha (1%). Ovrig betesmark: 20 ha (13%). Aker: 75 ha (50%).
Rodlistade arter: Granspira (4).

Lagskydd: , KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse K.

Referenser: « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Vid Hovs kyrka finns ett Oppet odlingsandskap pa form av résen, stensdttningar och resta stenar. Flera

kronet av en &shildning. stigar 16per genom omradet som flitigt utnyttjas som
Mellan Hov och Lystorp & landskapet mera  narstrévomréde av Annelunds befolkning.

smébrutet med ekhagar och |6vholmar. Soder om vagen vid Orekulla ligger en betad

Lovskogspartierna hyser ett flertal fornlamningar i hagmark med fin floraav bl.a. granspira och &ngsstarr.

66:16
Samsholm

Urvalskriterier: « Forekomst av naturliga fodermarker. « Lovskogsrikt odlingdandskap. - Vélbevarad, &dre
bebyggel semiljd. - Intressanta fornlédmningar i anslutning till de hdvdade jordbruksmarkerna.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 200 ha Naturlig betesmark: 27 ha (14%). Ovrig betesmark: 10 ha (5%). Aker: 100 ha (50%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs I4n. - Byggnadsinventering.
« Kénn Sjuhéradsbygden. Del 1. Arkeologi. - L ansstyrel sens |6vskogsinventering.

Kérnan i detta omréde & den ekkladda kullen nordost  granplanteringar och grustakter.
om garden Sam. Skogen betas och har
hagmarkskaraktér aven om trédskiktet ar alldeles for
tétt. Pakullen ligger bl.a. ett gravfalt och fornakrar.

Ytterligare hagmarker finns vid Brastorp och ner
mot Sdmsholm. Utmed Vimlean vid Sdmsholm [6per
sma &sryggar som i Oppna avsnitt uppvisar en
valutvecklad och artrik férsvingeltorrang. Har
aterfinns arter som brudbrod, flentimotej, backsippa,
jungfrulin och getvéppling.

Landskapet som helhet & dock delvis forstort av
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Gammal bild fran utgravningen av Skogsbokistan.

Det bast bevarade odlingslandskapet &erfinns vid
Skogsbo. Terrangen & svagt kuperad med, sma
|6vdungar, holmar, stenmurar och renar vilka avbryter
slétter- och betesvallarna. Bebyggelsemiljon vid
Skogsho & valbevarad och bestdr av tva gérdar. Pa en
av gardarna finns en ryggasstuga kvar pa ursprunglig
plats fran tiden for skiftet. Férutom denna finns flera

vélbevarade byggnader fran olika tider, bl.a. de évriga
bostadshusen, smedjan och vissa ekonomibyggnader.

En av lédnets mest berémda héllkistor,
Skogshokistan, ligger vackert i kanten av en liten aker.
Kistan, som har en langd av 9 meter, gravdes ut i
borjan pa 1900-talet.

66:17
Svalered

Urvalskriterier: « Vébevarad, &dre bebyggel semiljo.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 25 ha Ovrig betesmark: 10 ha (40%).

Aker: 10 ha (40%).
Referenser: - Byggnadsinventering. - Lansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Svaered & beldgen pa en mindre hojd, sydvast om
Eriksbergsmossen och Lidans dalgang. Norr om byn
finns ett skogsomréde, och i sider och Gster breder ett
Oppet odlingslandskap ut sig.

Gérdarna & av mellansvensk typ, fritt placerade i
terrangen med skilda man- och fagérdar. Forutom

gardarna byggs miljon upp av vagen som slingrar sig
genom byn och vélbevarade stenhagnader i &ker och
betesmark.

Strax  Oster
hagmarksomréde
trédd agsblandning.

om  Ostergérden
med gamla trad

finns  ett
och stor
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66:18
Molla

Urvalskriterier: » Mycket rikligt med fornl&mningar i Oppet, exponerat ldge. - Véhévdade hagmarker med rik,
hévdgynnad flora. - Rikligt med restaurerbara hagmarker. « Forekomst av hotad vegetationstyp/-typer.

Forekomst av hotad naturtyp. - Odlingslandskap som genom sin  Oppenhet framhdver intressanta
geologiska/naturgeografiska former. « Variationsrikt & dre odlingslandskap med vélbevarad helhet.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 200 ha. Naturlig sléttermark: 1,5 ha. (1%) Naturlig betesmark: 4 ha (6%).
Ovrig betesmark: 35 ha (%). Aker: 100 ha (50%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Gravhogarna vid Molla avtecknar sig som pucklar pa toppen av grusasarna.
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Kring Molla by finns ett odlingslandskap med fa
motsvarigheter i landet. Ett system av grusasar
avtecknar sig mot det 6ppna landskapet och skanker
omréadet en speciell karaktar.

Asarna har bildats fér 10.000 & sedan nar
inlandsisen holl pa att dra sig tillbaka. Under isen
forsade méktiga isdlvar fram. Dessa forde med sig
grus och sten som avsattes vid iskanten. Efter hand
som isen avsmite bildades langa grusdsar vid
mynningen.

Flera av &sarna kring Molla & vébetade eller
liesagna varfor de rundade formerna framtrader
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tydligt, och belyser det geologiska bildningssittet. Pa
manga av dem avtecknar sig gravhégar som pucklar
pakronet, vilket ger dem ett séreget intryck.

Pa de valhavdade &sarnai den centrala delen av byn,
aerfinns en intressant flora av torrangsvéxter, som
t.ex. brudbréd, backsippa, backtimjan, axveronika och
flentimotej. Det finns ocksa ett stort antal svagt betade
kullar och &sar med tétt tradskikt, men dar rester av
angsflora anda finns kvar. | dessa omraden vore det
véardefullt med gallring och intensifierad hévd. Floran
ar for ovrigt rik i hela omrédet, 1angs dagna vagkanter
séval som i igenvéaxande hagmarker.

66:19
Hagdene

Urvalskriterier: « Vahavdade hagmarker med rik, hdvdgynnad flora. - Rikligt med restaurerbara hagmarker.
» Odlingslandskap som genom sin 8ppenhet framhéver intressanta geol ogiska/naturgeografiska former.

- Variationsrikt @dre odlingslandskap med vébevarad hel het.

Klassificering: 1-2 (N2 K1).
Areal: 300 ha Naturlig betesmark: 13 ha (4%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&amningar).

Ovrig betesmark: 20 ha (7%).

Aker: 120 ha (40%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Omradet kring Flaberg och Hégdene har samma
karaktérer som Molla men kanske inte lika utpraglat.
Odlingslandskapet & mycket |6vrikt, och i
dluttningarna finns flera betade ekhagar. Mer eller

mindre 6ppna hagmarker férekommer ocksa, med en
rik flora och inslag av torréngsarter som brudbréd och
flentimotgy. | omrddet finns rikligt med
kulturhistoriska spar bl.a. ett jarnal dersgravfalt.

66:20
Mollaryd

Urvalskriterier: - Forekomst av naturlig fodermark.. Vabevarad, ddre bebyggelsemilj6. - Rikt fornlamningsbestand i

andutning till de hdvdade jordbruksmarkerna.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 60 ha. Naturlig betesmark: 2 ha (3 %).

Ovrig betesmark: 3 ha (5 %).

Aker: 32 ha (53 %).

Referenser: - Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs l&n. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Landskapet sbder om Mollaryd préglas till stor del av
stora grustakter. Vaster om vagen aterfinns dock
fortfarande ett tilltalande odlingslandskap. Storre
delen av omrédet havdas numera genom bete, och i
slanterna aterfinns pa flera stéllen rika forekomster av
backsippa. Oster om végen ligger en mycket vacker

ljungbevuxen kulle vars véstra del utgors av ett
jarndldersgravfalt. Havden har tyvarr upphdrt och tall
och bjérk har borjat vandra in. Réjning och brénning
av ljungen och ett terupptaget bete & nodvandigt for
att naturvardet skall kunna bibehdllas.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering
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22
23
24
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26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

42
43

45
46
47

48
49
01
062
03
04
05
06

Objektsnamn

Mollaryd
Stélarp

Galtholmen
Myreg6
Bodagérde
Vesene
Molla by

Kartécker, Flaberg, Ulvstorp

Kérret, Hagdene
Hasthagen, Od
Skattegarden, Holmakra
Ronnegérde

Ljung

Djupatorp

Orekulla

Samsholm

Asen

Bastorp

Vimledn

Hogséttra

Remmene skjutfalt
Kampelycke

Jallby

Jéllby (soder
Backagarden, S. Bjorke

Lundagédrden
Klastorp

Mosslanda
Asbogarde

Kélunga

Slétterna

Ackrorna

Bjornarp

V astergérden, Eggvena
Bréttensby

Ekeberget
Nycklabacken
Mossagérden, Félene
Vreta
Bécklingsbackarna
Orraholmen

Ké&rragarden-Hulegérden
Stenunga

Abacken

Kértared

Blaskhall

Hultet

Vithatt

Hagen, Kéaleryd
Trédet, Molla
Hégdene
Sandske sand
Grude

Hov

Ollestad

Klass Naturtyp

N
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Ljunghed

Oppen hagmark

Hacksl att

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacks att

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Hacksl att

Bjorkhage

Ekhage

Ekhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Bjorkhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Ekhage

Oppen hagmark

Ekhage

Blandldvhage

Ekhage

Ljunghed

Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Ekhage

Oppen hagmark

Blandlbvhage

Oppen hagmark

Ekhage

Blandlbvhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Tréd- och buskbérande éng

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Slattermad

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Bjorkhage

Ekhage

Oppen hagmark

Ekhage

Blandlévhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Sétvattenstrandang

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark

Areal

2 ha
1ha
0,5ha
2,5 ha
0,5 ha
0,5ha
2,5 ha
1ha
1,5 ha
9ha
4 ha
4 ha
2,5 ha
1,5 ha
35ha
4,5 ha
2 ha
2 ha
5ha
2,5 ha
1ha
16,5 ha
2,5 ha
50 ha
1ha
13 ha
1ha
2 ha
0,5ha
9,5 ha
1ha
12 ha
1ha
5ha
4 ha
8 ha
5ha
6,5 ha
1ha
1,5 ha
2,0 ha
0,5ha
3,5ha
6 ha
4 ha
3ha
6,5 ha
2 ha
4,5 ha
4.5 ha
6 ha
11 ha
3 ha
7,5 ha
7 ha
3 ha
3 ha
3ha
1ha
3 ha
5ha

113



Herrljunga kmgmu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

o7
08
09
010
011
012

Ladas, Eriksberg
Svensgarden, Folene
Vreta, Herrljunga
Bergagérde, Herrljunga
Johannesberg, Tostared
Ballaberget, Kélleryd

3 Bjorkhage 4 ha
3  Ekhage 3ha
3 Annan tréd- & buskbdrande hagmark 5ha
3 Oppen hagmark 1,5ha
3 Annantrad- & buskbérande hagmark 0,5 ha
3 Annan tréd- & buskbérande hagmark 3ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

58

65

70

91

115
116
117
118
119
120
124
125
153
211

Herrljunga
Remmene skjutfalt
Nycklabacken
Brudfoljet
Mollaryd |
Mollaryd I
Molla
Héagdene
Mollungen
Od kyrkan
Jallby

Ljung

Odins flisor
Sémsholm

Hog stenséttning
Résen

Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt
Hallkista
Gravfalt
Gravfdlt, halkistam.m.
Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt

Ovriga sérskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1. Attorp. Valhévdad hagmark med delvis naturlig flora.

2. Axelfors. Hagmark.
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Lerums kommun

24:1
Skafthult

Urvalskriterier: - Stor betydelse for friluftsliv. - Kraftiga stenstrangar i och mellan krarna. - Sméskaligt odlingslandskap.

Klassificering: 2 (N2 K1).

Areal: 12 ha Ovrig betesmark: 3 ha (25%).
Rodlistade arter: Kort parasitspik (3).

Lagskydd: KML 2 kap., riksintresse N, riksintresse F.

Aker: 7 ha (58%).

Referenser: - Kommunal 6versiktsplan. - Lansstyrel sens |6vskogsinventering. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i

Goteborgsregionen.

| den norra delen av kommunen, langt in i Risvedens
skogsomréde, ligger den lilla garden Skifthult. De
sméskaliga odlingsmarkerna runt huset bestdr av
betade &kermarker och en ekhage som gransar mot
skogen. | och mellan &krarna finns ett stort antal
l&hgsmala stenstrangar. Denna form av 8lderdomliga

lamningar & numera mycket ovanligai det fortfarande
brukade landskapet.

Invid Ské&fthultssion finns ett a@ngskarr med rik
forekomst av gotlandsag.

__24:2
Ostad

Urvalskriterier: « Tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling. « Rikligt med kulturhistoriska spér fran
olika tidsepoker i anglutning till de brukade markerna - Vabevarade forndkrar i dppet, exponerat lage. - By med spér av

aldre bystruktur. - Ekhage gamla och grova ekar.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 200ha.  Ovrig betesmark: 15 ha (8%).

Aker: 110 ha (55%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), KML 4 kap. riksintresse K, riksintresse N.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. -

Lansstyrelsens [6vskogsinventering.

« Kommunalt kulturmiljéprogram.

- Byggnadsinventering. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Géteborgsregionen.

Ostad kyrka och by ligger pa hojderna ovanfor Mjorn i
anglutning till en skogkl&add grusds. De |4tta sand- och
grusiordarnas betydelse for de tidiga jordbrukarna
belyses bl.a. av ett storre antal fornakrar samt tva stora
gravfdt fran jarnddern. Huvuddelen av lamningarna
ligger tyvarr idag i skogsmark, men ett omrade med
forndkrar strax norr om kyrkan hélls fortfarande Gppet.
Ha kan man se forndkrar begrinsade av breda
jordfyllda stenstrangar och terrasser.

Norr om Kkyrkan utbreder sig ett tilltalande
odlingsandskap med bdljande, kuperade &krar
avgransade av l6vbevuxna och delvis betade raviner.
Har och var strécker sig vidkroniga sparbanksekar ut
Over &ermarkerna. P4 en del av traden véaxer rikligt
med lunglav.

| jordeboken 1550 omfattar Ostad hela 18 gérdar
vilket belyser omrédets betydelse under medeltiden.
Byn har av hévd varit delad i tva avdelningar, den
egentliga byn kring kyrkan och 6verbyn bestéende av
7 siterigirdar (se vidare omréde 3 i Alingsés
kommun.)
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24:3
Huvden

Urvalskriterier: - Forekomst av hagmark och strandangar. - Viktig rastplats for flyttfagel stracket.

Klassificering: 3 (N2).
Areal: 40 ha. Naturlig betesmark: 8 ha (20%)
Lagskydd: Riksintresse N, strandskydd.

Ovrig betesmark: 2 ha (5%).

Aker: 22 ha (55%).

Referenser: - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Géteborgsregionen. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. « Natur
i Alvsborgs Ian. - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Lansstyrel sens vatmarksinventering.

Gérden Huvden ligger pa en bergig udde vid Mjérn.
Mitt p& udden finns en stor, hart betad 16vskogshage.
Pa béda sidor om denna finns grunda vikar med leriga,
sanka strander. Genom invalning har dkermark

vunnits ur sjon. Omrédet & av betydelse som rastplats
for flyttfagel, framforallt tattingar, andféglar och
rovféglar. Harvidlag & dven &kermarkerna i norr av
Viss betydel se.

24:4
Vite mosse

Urvalskriterier: - Omrade som bevarat karaktar av hedlandskap. - Forekomst av hotad art och vegetationstyp.

Klassificering: 1 (N1 K2).
Areal: 70 ha Ovrig betesmark: 70 ha (100%).
Rodlistade arter: Alkonblavinge (2).

Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F, KML 2 kap. (fornl&amningar).
Referenser: « Remissomgéng for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen. « Natur i Alvsborgs l&n. « Lansstyrelsens

vatmarksinventering.

Landskapet kring Vite mosse pa Vttlefjal praglas av
en smakuperad, starkt bergbunden terrang. Fram till
senare delen av 1800-talet ingick omrédet i det
ljunghedslandskap som bredde ut sig pa utmarkerna
Vittlefjal, Alefjdl och Risveden. Sedan betet och
svedjningen upphdrde beskogades hedarna under
decennierna  kring sekelskiftet. Aterbeskogningen
stoppades tillfélligt av en stdrre brand som drog dver
Vite mosse & 1912. Drygt 60 &r senare drog anyo en
brand 6ver omrédet, som pa sa sitt i stora drag bevarat

den gamla karaktéren av hedlandskap.

Efter den senaste branden har en stor del av omradet
varit foremdl for beskogningsdtgarder. De centrala
delarna har dock Iamnats orérda.

Hedvegetationen domineras av arter som ljung och
blatétel. Vastliga arter som klockljung, klockgentiana
och tuvsdv & karaktéristiska indag. | omradet finns
goda populationer av nattskérra och trédlarka samt
spelplatser for orre. Den hotade fjérilsarten
alkonblavinge har en rik forekomst i omrédet.

24:5
Larjeans dalgang

Urvalskriterier: « Tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling « Genom bete val exponerat och vackert

ravinsystem.
Klassificering: 3 (N3).
Areal: 86 ha Naturlig betesmark: 18 ha (21%).

Lagskydd: Riksintresse N, KML 2 kap. (fornl&mningar).

Aker: 65 ha (76 %).

Referenser: - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen. - Natur i Alvsborgs 1an.

- Lansstyrel sens vatmarksinventering.

Frén Mal6ga och soderut har L&rjedn skurit sig ner i en
djup ravin. Ravinslanterna utgors till storsta delen av
betesmarker som dock bar tydliga spd&r av

kvavegddsling.  Ravinen
sammanhangande kermarker.

omges a  storre,
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24:6
Stora Lundby

Urvalskriterier: - Hagmarker med gamla och grova ekar. « Kyrka och vélbevarad, ddre prastgérdsmiljo.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 90 ha Naturlig betesmark: 5,5 ha (6%).
Lagskydd: KML 4 kap., KML 2 kap. (fornl&mningar).

Ovrig betesmark: 5 ha (6%).

Aker: 40 ha (44%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens d@ngs- och hagmarksinventering. - Kommunal Gversiktsplan. -
Lansstyrelsens | 6vskogsinventering. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.

« Kommunalt kulturmiljéprogram.

Omgivningarna kring Stora Lundby kyrka préaglas i
hog grad av ekhagarna med kraftiga, vidkroniga tréd.
Tillsammans med kyrka och prastgard fran 1700-talet

bildar hagarna och de o¢ppna &krarna en vé
sammanhdllen miljo av hogt vérde.

24:7
Hjallsnas

Urvalskriterier: - Karaktaristiskt och valbevarat skifteslandskap i fullakersbygd. « Rikt fornldmningsbesténd i anslutning
till de havdade jordbruksmarkerna. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Fulldkersbygd med rikt inslag av dkerholmar och

Oppna diken. « Forekomst av hotad art.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 300ha.  Aker: 250 ha (83%).
Rodlistade arter: Vaktel (2).

Lagskydd: Riksintresse K, KML 2 kap. (fornlamningar), strandskydd.

Referenser:
Kommunal éversiktsplan.

- Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen. - Kommunalt kulturmiljéprogram. -

| andutning till en stor grusavlagring vid Hjallsnas
finns resterna av en av Vastergétlands storsta forntida
gravplatser. Omrédet ar tyvarr idag svart sargat av
téktverksamhet.

| andutning till gravplatserna finns resterna av
Hjallsnés by, som till stora delar utskiftades i samband
med laga skifte p& 1850-talet. Oster om byn utbreder
sig ett Oppet, akerdominerat odlingslandskap med
utskiftad jordbruksbebyggelse i karaktéristiska lagen
invid &kerholmar och bergknallar. Omrédet utgor ett
gott exempel pa en fulldkersbygd med vacker land-

skapsbild och kulturhistoriska kvalitéer. Omradet har
ocksa vissa biologiska varden genom sin betydelse for
fagellivet samt flora knuten till &kerholmarna
Odlingslandskapets ~ hackfaglar  inskréanker  sig
framforallt till mindre krdvande arter som tofsvipa och
sénglarka. Vakteln & en annan typisk, men i landet
numera mycket sillsynt, slattbygdsfégel som noterats
vid Hjdlsnds under senare &. Akrarna & ocksi
mycket fagelrika under strack- och rasttider.

Platsen for dottet Sjoborg finns pa en val avsatt
kullei omrédets nordligaste delar.

24:8
Hunsered

Urvalskriterier: « Variationsrikt dldre odlingslandskap med vélbevarad helhet. -+ Mycket biotoprikt odlingslandskap. -
Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Vabevarade forndkrar i hagmarkerna. - Rikligt med naturliga fodermarker.

Klassificering: 1 (N2 K2).
Areal: 70 ha Naturlig betesmark: 14,5 ha (20%).
Rodlistade arter: Gulérla (4).

Ovrig betesmark: 15 ha(21%).  Aker: 25 ha (36%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse N, strandskydd.

Referenser: Remissomgang for

naturvardsplaneringen i

Goteborgsregionen. Lansstyrelsens angs- och

hagmarksinventering. - Lansstyrelsens l6vskogsinventering. - Jamforande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av

Alvsborgs lan.
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Vid Hunsered finns en stor, betad strandéang.

| den oOstra delen av Hjdlsnas odlingsbygd ligger
garden Hunsered i duttningen ner mot Mjorn. Strax
sider om gérden utbreder sig ett tilltalande och
variationsrikt  kulturlandskap med vackra betade
hagmarker och smé &krar. Omrédet Gvergar mot Oster i
en stor hedekskog som delvis betas. Betesmarkerna
hyser bitvis en rik flora med naturligt hdvdgynnade
ater som kattfot, détterfibbla, svinrot och

séttergubbe. Inom omradet forekommer ocksa
registrerade forndkrar.

Nere vid §06n ligger en stor, betad strandéng som
vasterut Overgdr i ett strék med fuktdng mellan
&krarna. Strandangen & viktig for rastande och
héackande faglar. Det finns bl.a. &ldre uppgifter om

héckande rodbena, gulérla och grénbena.

24:9
Olstorp

Urvalskriterier: - Omréde med intressant flora och fauna knuten till odlingslandskapets smabiotoper.

- Vérdefull bebyggel semiljo.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 80 ha Ovrig betesmark: 10 ha (13%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Aker: 45 ha (56%).

Referenser: - Kommunal éversiktsplan. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.

Olstorps by dar tva gardar ligger kvar i den gamla
bykarnan omges  av ett &kerdominerat
odlingslandskap. Mot utkanterna finns en del betade
hagmarker, bl.a. en vacker tallhage med hdlvagar vid
Silvervallen. Pa &kerholmar vid husen och pa

uppstickande hélar i akermarkerna forekommer en
intressant flora med bl.a. arter som brudbrdd, stor
fetknopp och krussilja. Vid gérdarna finns dammar
med rikt grodliv. | sbder 16per en v bevarad fagata.
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24:10
Naas - Oijared

Urvalskriterier: . Véabevarat herrgardslandskap. - Synnerligen vardefulla bebyggelsemiljcer. -
Odlingslandskap med bebyggelse och fornlamningar som val belyser

forndkrar i betade hagmarker.
kol oni sationsférloppets olika faser.

Klassificering: 1,3 (N3 K1).
Areal: 300 ha Naturlig betesmark: 23 ha (9%).

Ovrig betesmark: 35 ha (12%).

Fornldmningar och

Aker: 110 ha (37%).

Lagskydd: Byggnadsminne, KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse K, riksintresse N, strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens lévskogsinventering. » Natur i Alvsborgs 1an. « Kommunalt kulturmiljéprogram. « Utredning
infor fordjupad dversiktsplan for Naas. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Géteborgsregionen.

N&ss dlott och dess omgivningar préglar landskapet
kring den nedre delen av §6n Saveldngen. Slottet
ligger hogt pa en udde i §6n omgiven av betesmarker
och en stor engelsk park med &dell6vtrad. Fram till
dlottet leder en vacker lindalé. | omgivningarna,
framforallt i vaster, finns stora ekhagar med grova och
vidkroniga tréd. Inom vissa delar har hagmarkerna
tyvarr tillatits att véxa igen och det vore synnerligen
vardefullt for helhetsmiljon att &terskapa dessa till sitt
forna utseende.

Omgivningar kring N&is har tidigt utnyttjats av
manniskan. Aldst & de méanga lamningarna efter den
ddre stendlderns kustbundna boplatser utmed sa gott

som hela strandzonen langs §on. Dessutom finns
lamningar frén siva yngre stendlder, jarndlder och
bronsélder. Na&s by omtalas i olika handlingar frén
mitten av 1500-talet.

Nass dlott fick sannolikt sin forsta huvudbyggnad
under 1600-talet och har senare tillbyggts och
ombyggtsi olikaomgangar.

Till Oijared hor ett flertal torp och arrendegérdar av
vilka kan ndmnas Lilla och stora H&vared samt
Pélstorp. | omgivningarna kring dessa aterfinns ett
flertal fornlamningar och forndkrar. Forndkrarna vid
Hévared réknas som lanets basta exempel pa sk.
ryggade akrar.

Naas slott.
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Kulturlandskap vid Havared.

24:11
Aspenis - Savesbo

Urvalskriterier: « Vélbevarad, ddre bebyggelsemiljo. « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt

odling.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 246 ha. Ovrig betesmark: 25 ha (10%).

Aker: 125 ha (50%).

Referenser: « Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen. i. - Natur i Alvsborgs lan.

« Kommunal éversiktsplan.

Odlingslandskapet fran Aspenés till Savesho har stora
skonhetsvarden. Oppna, bodljande &krar avbryts av
I6vskogskladda bergknalar och mjuka, branta
ravinduttningar. Det Oppna landskapet utnyttjas bl.a.
som jaktmarker for berguv. Langs an finns rester efter
tva kvarnar, kéllor, stensatta stigar, héllbroar m.m.

Vid Vastra Saveshbo derfinns en val samlad &ldre
bebyggelsemiljo med flera man- och
ekonomibyggnader. P& &kerholmar i omgivningarna
har 1&sbraken och backtimjan tidigare pétraffats.

24:12
Gullringsbo - Stalebo

Urvalskriterier: - Odlingslandskap med rikt inslag av betespréglade [6vskogar. - Mycket gamla och grova hagmarkstréd.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 225 ha. Ovrig betesmark: 75 ha (33%).
Lagskydd: Landskapsskydd, riksintresse N.

Aker: 30 ha (13%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs Ian. - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen.
« Lénsstyrelsens | 6vskogsinventering. « Kommunalt kulturmiljoprogram. « Kommunal éversiktsplan.

Sluttningarna och ravinerna pa Aspens sydsida &r
kladda med |6vskogar omvéaxlande med sma, Gppna
&kermarker kring Gullringsbo, Gotebo och Stélebo.
Lovskogarna & mestadels betade och har stundom en
god hagmarkskaraktér med hasselbuketter, gamla och
grova ekar och lovtrad. Den naturliga angsfloran har
tyvarr forsvunnit och pa grund av alltfor stor
beskuggning ersatts av en lundflora. Lovskogarna
hyser ocksa en rik svampflora varav vissa arter kan

sdgas vara typiska for betade marker, t.ex.
angsvaxskivling. Omradet &r ett av lanets storre
sammanhangande omréden med betade |6vskogar, och
har harvidlag mycket hogt varde. Infor framtiden vore
det vardefullt att upprétta en skotselplan med avsikt att
peka ut omréden da&r hagmarkskaraktdren bor
forstarkas, omréden som bor bibehdlla karaktaren av
betad |6vskog eller lund samt vilka delar som bor
lamnas & fri utveckling.
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Landskapet har ocksd stora kulturhistoriska varden.
En mycket gamma grusvdg |0per genom
|6vskogsomradet ner mot Aspen. Hallkistan vid Jeriko
ar gammal granspunkt for gransen mellan Lerum och
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Partille. Ménga av byggnaderna inom omrédet har
stort kulturellt och arkitektoniskt vérde. Det pastas
ocksd att Viktor Rydberg inspirerades till sin dikt
"Tomten" efter ett bestk i omradet.

24:13
Kolboryd

Urvalskriterier: « Stor betydelse for ndrrekreation. « Lovskogsrikt odlingslandskap med - Mycket gamla och grova l6vtréad.

- Forekomst av naturliga fodermarker.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 50 ha. Naturlig betesmark: 1,5 ha (3%).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F.

Referenser: Remissomgang  for

Ovrig betesmark: 10 ha (20%).

naturvardsplaneringen i

Aker: 15 ha (30%).

Goteborgsregionen. Lansstyrelsens angs- och

hagmarksinventering. - Kommunal 6versiktsplan. - Natur i Alvsborgs lan.

Vid Kolboryd invid Lilla Stamsjons strand ligger ett
vackert odlingslandskap. Miljon har herrgdrdskaraktar,
dér ekhagar och betade |6viundar omvéaxlar med 6ppna

akermarker. Langs végen |6per ndgra véabevarade
stenmurar.

24:14
Harskogen

Urvalskriterier: - Vabevarade bebyggel semiljoer. - Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspar.
- Smaskaligt odlingslandskap. - Forekomst av naturliga fodermarker. - Stor betydelse for friluftsliv och turism.

Klassificering: 2-3 (N3 K2).
Areal: 300 ha Naturlig betesmark: 12 ha (4%).

Ovrig betesmark: 50 ha (17%).

Aker: 100 ha (33%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldamningar), riksintresse F, landskapsskydd, strandskydd.

Referenser: - Remissomgang for naturvardsplaneringen i Goteborgsregionen. « Natur i Alvsborgs lan.
« Kommunal dversiktsplan. - Lansstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering. « L ansstyrel sens |6vskogsinventering.

| den sddra delen av kommunen ligger Harskogens
stora skogsomrade. Omradet fortsétter &ven in i
Hérryda, Alingsas och Bords kommuner.

| den vidstréckta barrskogsmiljon saknas stérre
sammanhangande jordbruksomréden, men enskilda
sm& brukningsenheterna utgor viktiga indag i
landskapet. De Gppna markerna kring skogsgardarna
& av stor betydelse for landskapshild och naturvard.
Bebyggelsen ar ofta av kulturhistoriskt intresse.

Av odlingslandskapen i Héarskogen skall omradet
kring Vastra Viebo och Vastra Rabo ndmnas i forsta
hand. | duttningarna ner mot Gardsjon finns ett stort
och mycket tilltalande beteslandskap. Markerna
karaktériseras av ett antal stora och mindre
odlingsrdsen i en mosaik

med smd &ldre &kermarker, spridda l6vtrad och
smadungar.

Ett annat intressant omrade & landskapet kring
Savhult. Omrédet & beldget pa en drumlinrygg med de
karaktérsdrag som é&r typiska for denna typ av
omréden. Langs den svagt valvda toppen av drumlinen
ligger brukade &krar omgivna av kraftiga och véllagda
stenmurar vilka kantas av grova ekar och amar. |
vaster finns en tallskog med god karaktér av gammal
betesskog. Dessutom mynnar en fagata trattlikt ut i
skogen.

Vébevarade torpstéllen med omgivande
odlingslandskap finns bl.a. vid Hallabron och
Kolabotten. Vid Stengiohall finns en liten slétterang
som hévdas genom naturskyddsforeningens forsorg.
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Storre, sammanhangande odlingslandskap med
akermarker, enstaka hagmarker, betad 16vskog och
stenmurar aterfinns bl.a. kring Bavseryd, Brunstorp -
Slétthult och Bocksmossen - Hogsboholm.

Vid Tvéargoda finns ett bevarat odlingslandskap
kring en skogsgérd med anor frén 1500-talet.

Héarskogsomrédet rymmer dessutom ett stort antal
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mer eller mindre Overgivha odlingsmiljéer dar
I6vskogar och lundvegetation vaxt upp pa de forna
odlingsmarkerna. Héar & det av stor betydelse att
skogsbruket visar sérskild hansyn.

Hérskogenomrédet ansluter till omréden i Borés och
Alingsés kommuner.

Jungfru Marie nycklar &r skogsbygdens orkidé. Den patré&ffas har och var i anslutning till de smaskaliga odlingslandskapen i

Hérskogen.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

L6pnr

1
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Objektsnamn

VastraViebo
Lerén

Lergraven
Savhult
Aggetorp

Lundby
Stora Havared
Hunsered

Gethult
Sjétorp

Kolboryd
Naas
Bocksmossen
Larjedn
Huvden

Klass Naturtyp

3
2

2

w

w w

N W

W wWwwN W

Blandlbvhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Betad skog

Oppen hagmark

Ekhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Ekhage

Ekhage

Sotvattenstrandang

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Sotvattenstrandang

Ekhage

Ekhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Sotvattenstrandang

Areal

9 ha
2 ha
55 ha
12 ha
3 ha
3ha
1ha
0,5 ha
55ha
3ha
12 ha
2,5 ha
2 ha
2 ha
3ha
4 ha
1,5 ha
20 ha
1,5 ha
18 ha
4 ha
4 ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

95

Naés slott

Ovriga sdrskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

N~ WNE

Skepplaskog. Kulturhistoriskt vérdefull bebyggel semiljo.

Kullagarden. V& bevarad, &dre bebyggel semiljo.

Skyrgj6nés. Betat kulturlandskap med stenmurar och odlingsrdsen.

Grands. |genvéaxande marker kring skogstorp. Smorboll, granspira och sléttergubbe.
Grohogen. Gruskulle med rikt backsi ppebestand. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
Oryd. Béckravin med backsippa, nattviol och sléttergubbe.

Skallgjo kyrkoruin. Torrangsfloramed bl.a. backtimjan och sléttergubbe.
Stensgjohult. Slétterang vérdad av Lerums Naturskyddsforening. Nattviol och Jungfru Marie nycklar.
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Lilla Edets kommun

62:1
Stora Naset

Urvalskriterier: « Vabevarad, @dre bebyggel semiljo.
Klassificering: 3 (K2).

Areal: 44 ha Aker: 11,5 ha (26 %).

Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Kommunalt kulturmiljoprogram (preliminér).

Gérden Stora Naset ligger vackert vid Oresjos sodra
strand, omgiven av relativt sma &kermarker. Den
valbevarade gardsmiljon bestdr av ladugdrd och

boningshus frén 1800-talet omgivna av gamla och
grovalovtrad.

62:2
Gota alvs dalgang

Urvalskriterier: « Storslagen och tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling. - Stor betydelse for
friluftsliv och turism. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Genom bete val exponerat och vackert ravinsystem (Intagan). -
Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Viktig kommunikationsled for flyttfagel stracket.

- Odlingslandskap som genom sin dppenhet framhéver intressanta geol ogiska/naturgeografiska former.

Klassificering: 2-3 (N3 K2).
Areal: 2400 ha.  Naturlig betesmark: 23 ha (1%)

Ovrig betesmark: 150 ha (6%).

Aker: 1600 ha (67%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse F, riksintresse N, strandskydd, riksintresse K (Tdsslanda).
Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Byggnadsinventering.

« Kommunalt kulturmiljéprogram (prelimindr).

Gota dvs dalgang har en sirstéllning bland Alvsborgs
léns odlingslandskap. Inte for att hér finns speciella
arter eller naturtyper knutna till odlingslandskapet.
Inte heller for att landskapet skulle ha ndgon sérdeles
aderdomlig prégel. Nej, det som &r speciellt med Géta
dlvdalen &r istéllet den storslagna landskapsbilden.
Gota dv, Sveriges stérsta vattendrag med en

medelvattenforing pd 550 m3/ sek, flyter sakta fram i
en bred, sedimentfylld dalgdng kantad av branta
bergsidor. Langs dalgangens botten, pa 6mse sidor om
dven, ligger o©ppna akermarker, vilka medger
utblickar over det storslagna landskapet. Mellan
Lodése och Alvangen breder en vidstrackt, plan
akerdétt ut sig, och &krarna ligger nastan i niva med
dlvens yta. Norr om Lilla Edet har dlven istéllet skurit
sig ner i leravlagringarna och utbildat en djup, relativt
trang fara

med strandbrinkar pa upp till 20 meters hojd. Det har
utbildats markanta och sarpréglade former med héga,
erosionsskadade strandbrinkar, raviner och skredarr.
Pa fa oélen i landet & dessa skredformer sa
vélutbildade som i Géta dvs dalgang norr om Lilla
Edet.

Gota dvdalen har ocksa en annan sarstéllning som
dock inte omedelbart |ater sig avldsas i landskapet.
Dalgangen har i alla tider utnyttjats som en viktig
kommunikationsled, och omrédet har varit en viktig
centralbygd. Redan under stendldern da de forsta
manniskorna invandrade till vért land f6ljde man &lven
ini landet. Stendldersfynd, fornborgar och de manga
fornl@mningarna vittnar om betydelsen under historisk
och forhistorisk tid. De nuvarande &krarna utgjordes
tidigare av kérr och sankéngar vilka var av betydelse
som slatter- och betesmarker.
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Gota alvs dalgang fran Hjartum och norrut.

Strandangarna som idag finns vid Nodinge, Alafors
och Hajs §0 kan ge en viss uppfattning om hur
landskapet d& kan ha sett ut.

De forsta &kerbruket bedrevs hogt upp pa
sluttningarna, pa den typ av lattare sandjordar som
tex. finns vid Hjatum och Asbrécka Dagens
akerlandskap pa de tunga lerjordarna & daremot en
produkt av mer sentida uppodling i samband med att
jarnplogen kommit till allman anvandning.

Det kanske vackraste, bast bevarade och
sammanhalIna odlingslandskapet dterfinns idag utefter
ett strék fran Lilla Edet - Hjartum upp till Intagan,
innefattande miljoerna kring Slumpans mynning och
Asbracka. Utmed detta avsnitt dterfinns ocksd ddre
jordbruksbebyggelse, dels i form av dlott och siterier
frdn 1600- 1800-tal, dels i form av ett storre anta
utskiftade gérdar frén 1800-talet. Den vérdefullaste
enskilda bebyggelsemiljon utgérs av Tosslanda gérd
och séteri.

(Sevidare objekt 3 och 6 Ale kommun.)

62:3
Dykérra

Urvalskriterier: « Vébevarad torpmiljo.

Klassificering: 3 (K2).

Areal: 35ha Aker: 3,5 ha (100%).

Referenser: « Kommunalt kulturmiljéprogram (preliminér).

Strax Oster om Lilla Edets tétort ligger detta lilla
hemman om 3,5 hektar. Bebyggelsen bestdr av ett
mycket litet boningshus, ladugérd samt tre uthus
samlade kring en liten kulle, omgiven av val och

betad akermark. De Oppna dikena vittnar om att
akrarna brutits upp pa gammal karrmark, vilket kan
forklara namnet.
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Vid Dykérra ligger ett mycket litet torpstélle med omgivande odlingsmarker.

62:4
Stora Kalvshult - Dunevallen

Urvalskriterier: - Forekomst av naturliga fodermark. - Aldre jordbruksbebyggel se.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 57 ha Naturlig betesmark: 5,7 ha (10%). Aker: 27 ha (47%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Byggnadsinventering.

Stora Kalvshult bestdr av tva tétt liggande gérdar med  en betad hagmark med relativt opdverkad angsflora.
védlbevarade ekonomibyggnader pd gréansen mellan  Vidare norrut |angs vagen strécker sig ett avsnitt med
Lilla Edets och Trollhdttans kommuner. Norrut mot  betad skogsmark, sma stenmurar och enstaka
Dunevallen stracker sig ett Oppet, smabdljande  fornlamningar.

akerlandskap omgivet av skog. Vid Dunevallen ligger

62:5
Brannera

Urvalskriterier: - Aldre jordbruksbebyggelse. - Sérpréglad landskapshild som &r beroende av fortsatt odling.
« Forekomst av naturliga fodermark.

Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 88 ha Naturlig betesmark: 28 ha (32%). Ovrig betesmark: 17 ha (19%). Aker: 27 ha (31%).
Lagskydd: Riksintresse N.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Brannera & en gammal folklig benamning pa Langs an finns betade raviner som flackvis hyser en

dalgdngen utmed Kérra & Oster om Vérdaseberget. flora med naturligt  hévdgynnade arter som

Dalgangen ligger intrangd mellan mycket branta  angsskallra, bockrot, brudbrod och stagg. Ravinerna &r

bergssidor och bebyggelsen, som delvis bestér av dldre  tyvarr delvis igenviéxande varfor en intensifierad havd

gérdar, ligger upptryckt l1angs den véastra bergskanten. vore 6nskvard. Inom omrédet finns ddre broar av sten,
lamningar av gamla trébroar, stenmurar och en
offerkélla.
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62:6
Sorheden

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapshild som &r beroende av fortsatt odling. - Stor betydelse for nérrekreation. «
Genom bete val exponerat och vackert ravinsystem med relativt opaverkade gréssvaar.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 60 ha. Naturlig betesmark: 18 ha (30%).
Lagskydd: Strandskydd.

Ovrig betesmark: 5 ha (8%).

Aker: 30 ha (50%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs ldn. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Gardaan rinner fram genom en dalgang, som &r djupt
nedskuren i leran, strax dster om Lodose samhélle. An
meandrar kraftigt, och erosionen i sedimenten har gett
upphov till ett vackert kuperat ravinlandskap, som
hdlls Gppet genom betesdrift. Ravinerna har under
forna tider utnyttjats som slétterangar. Genom att

marken kultiverats och gddslats har den ursprungliga
détterfloran utarmats, men fortfarande dterfinns anda
relativt rika bestdnd av arter som &ngsskallra och
smorbollar. Ett stort véarde ligger i den mycket
tilltalande landskapshilden och omrédets narhet till
L6ddse samhélle.

Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

Lépnr  Objektsnamn Klass Naturtyp Areal
1 Mariestrém 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 3ha
2 Séckekéarren 3 Oppen hagmark 13 ha
3 Vesten och Stenarsrod 3 Oppen hagmark 5ha
4 Delsbo, Hjartum 3  Bjoérkhage 5ha
5 Hogsbo, Hjartum 3 Oppen hagmark 2 ha
6 Rod 3 Oppen hagmark 25ha
7 Uttersaker 3  Ekhage 4,5ha
8 Rudet, Asbrécka 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 8 ha
9 Asbrécka 2 Oppen hagmark 25 ha
10 Aby 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 2,5ha
11 Lunden 3  Blandlévhage 6,5 ha
12 Karradn 2 Oppen hagmark 28 ha
13 Stora Kalvshult 3 Oppen hagmark 2,5ha
14 Ekedalen 3 Oppen hagmark 2,5ha
15 Lunneviken 3  Ekhage 15 ha
16 Ale-Skdvde kyrka 3 Annan tréd- & buskbédrande hagmark 7,5 ha
17 Kattunga 3 Oppen hagmark 2 ha
18 Lodose 3 Oppen hagmark 18 ha

Ovriga sérskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1. Kvarnbacken. Hagmark med kulturhistoriska lamningar.
2. LillaNaset. Hogt belagen &ddre gard omgiven av ett igenvaxande odlingslandskap. Gamla I6vtrad. Lunglav och
nattviol. Strévomréde.
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Marks kommun

63:1
Hastebacka

Urvalskriterier: « Variationsrikt aldre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Forekomst av naturliga fodermarker.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 12 ha Naturlig slattermark: 0,1 ha (1%). Naturlig betesmark: 3,5 ha (29%).
Ovrig betesmark: 3,5 ha (29%). Aker: 3ha(25%).

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Kommunal naturvardsplan.

Héastebacka ligger i en nordlépande svacka ner mot  snaggbetade gréssvalen domineras av farsvingel och
Yitre Ingsion. Garden omges av sma akrar, steniga  stenmdra. Hagmarker stracker sig @ven soderut fran
beteshagar och lieslagna danter. P& en & norr om  garden. Narmare bebyggelsen finns ndgra sma
husen ligger en vacker och tilltalande bjorkhage med  &kerslanter som slds med lie, dar det bl.a véxer
enbuskar och nagra mycket grova bjorkar. Den  darrgrés, svinrot, rodklint, varstarr och sléttergubbe.

63:2
Ubbhultsdrumlinen

Urvalskriterier:. Odlingslandskap som genom sin dppenhet framhéver intressanta geol ogiska/naturgeografiska former. «
Omradet har vetenskapligt intresse. - Forekomst av naturliga fodermarker.

Rodlistade arter: Granspira (4).

Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 150 ha Naturlig betesmark: 2 ha (1%). Ovrig betesmark: 10 ha (7%). Aker: 55 ha (37%).
Lagskydd: Riksintresse N, domanreservat.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunal naturvérdsplan. -
Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

Utefter den svagt valvda Ubbhultsdrumlinen utbreder sig ett 6ppet odlingslandskap.
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Frén Gingsgion stracker sig en serie moranryggar mot
sydvast. Huvuddelen av den totalt 11 kilometer langa
geologiska bildningen ligger i Alvsborgs lan.

Storre delen av ryggarna & uppodlade och
bebyggelse ligger spridd utefter hela hojdstréket. | den
nordostra delen & odlingslandskapet i relativt dalig
hdvd, och ett flettal granplanteringar stér
landskapsbilden. Sydvast om Ubbhults kapell finns
dock ett dppet, valhavdat odlingslandskap som medger
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utblickar 6ver den omgivande skogsmarken. Flera
vdlbevarade stenmurar och fégator I6per mellan
akrarna ner mot den lagre liggande skogsmarken. |
detta avsnitt finns ocksd hagmarker samt en del betad
skogsmark. Vid Krékered aterfinns ett rikkarr med
bl.a. tétért och den enda kénda lokalen for angsnycklar
i kommunen. Vid Oxgons Ostra spets finns en
hagmark med bl.a. granspira, klockgentiana och
kattfot.

63:3
Grimmered

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med &dre inslag. - Forekomst av hotad naturtyp. -

Vélbevarad, dldre bebyggel semiljo.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 25 ha Naturlig slattermark: 0,2 ha (1%).
Lagskydd: Strandskydd.

Ovrig betesmark: 12 ha (48%).

Aker: 6 ha (24%).

Referenser: - Kommunal naturvardsplan. - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering.

Lygnersvider &r ett kuperat och barrskogsklatt omréde
av sprickdalstyp. De stundom djupa sprickorna i
landskapet hyser ofta mindre myrar eller 56ar.

Vid Grimmered avbryts den barrskogskladda
terrdngen av Oppna odlingsmarker. Hér finns en aldre,
vélbevarad gardsmiljé. En del av gardstomten brukas
fortfarande som dlétterang och i den vahavdade
grassvélen &erfinns bl.a. sommarfibbla, en art som &r
relativt ovanlig i lanet.

De omgivande markerna bestdr av smala,
oregelbundna  &krar avbrutna av  stenmurar,
odlingsrdsen och gallrade |6vdungar. Odlingsmarkerna
kantas av ljusa och réjda skogsbryn vilka bidrar till att
ge landskapet ett valhévdat intryck. Storre delen av
betesmarkerna & paverkade av kultivering, men
flackvis forekommer fragment med naturlig angsflora.
Huvuddelen av omradet betas av far.

| en betesmark 6ster om gj6n vaxer bl.a. hedsév och
|8sbraken.

Odlingslandskap utmed Storans dalgéng (nasta sida). | forgrunden syns en stor, betad ravin.
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63:4
Storans dalgang

Urvalskriterier: « Riklig forekomst av hagmarker med rik och hévdgynnad flora. - Vélbevarad radby av oskiftad karaktér.

Klassificering: 2-3 (N3 K2).
Areal: 1100 ha.  Naturlig betesmark: 37 ha (3%).

Ovrig betesmark: 60 ha (5%).

Aker: 600 ha (55%).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornl&mningar), riksintresse N.

Referenser: - Baksidestexten till gula kartan.. Jamférande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av Alvsborgs lan. -
Kommunalt kulturmiljprogram. - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Kommunal naturvardsplan.

Storans dalgang &r en fortsittning pa det 1&nga dalstrak
i vilket §6n Lygnern & belagen. | den sedimentfyllda
dalbottnen med 8kermarker har Storan stundom skurit
ner djuparaviner i de l9sa sedimenten. Vissa av dessa
raviner hdlls idag 6ppna genom bete och hyser en rik
flora med t.ex. détterfibbla, sommarfibbla, svinrot,
jungfrulin och darrgrés.

Tyvarr méste sigas ait det  variationsrika
odlingslandskapet i Stordns dalgdng & pa& vég att
forsvinna. Igenvaxning pagdr p& manga hall, och i
vissa omréden &terstar bara |6vskogar och relativt
stora akermarker.

Vid Storéns utlopp i Lygnern finns ett strandangs-
och karromréde av varde som hacknings- och rastlokal
for vétmarksberoende faglar. Utmed Storans nedre
lopp har ett flertal stendldersboplatser aterfunnits och
langs den Gstra sluttningen ocksa en gravhdg. | Gvrigt
& omradet tamligen fornlamningsfattigt.

Utmed en markant ashildning Iangs dalgangens dstra
sida ligger nuvarande Sétila tétort som i norr gransar
till Hede by. Byn har radbyns karaktdr, och
boningshusen & uppforda utmed den forna bygatan
medan ekonomibyggnaderna ligger nagot langre in,
gransande mot den kuperade skogsbygden i dster.

63:5
Stora och Lilla Halsjon

Urvalskriterier: « Variationsrikt @dre odlingslandskap med vélbevarad helhet. « Mycket tilltalande landskapsbild som &r
beroende av fortsatt odling. - Vélbevarad, dre bebyggelsemiljo. - Rikligt med naturliga fodermarker. « Rik forekomst av
hamlade tréd. - Stor betydelse fér friluftsliv och turism. - Férekomst av hotade arter.

Klassificering: 1-3 (N2 K2).
Areal: 250 ha Naturlig betesmark: 50 ha (20%).

Ovrig betesmark: 24 ha (10%).

Aker: 80 ha (32%).

Rodlistade arter: Ortlav (1), hasselsnok (4), stiftgeléav (2), kort parasitspik (3), almlav (4).
Lagskydd: Strandskydd, naturminne, KML 2 kap. (fornl&mningar).
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Kommunal naturvardsplan. - Natur i Alvsborgs lan. «

Mulens marker.

Landskapet kring Halsjéarna &r storkuperat. De branta
sluttningarna langs nordanden av Stora Halson
domineras av lovskogar. | Ovrigt & barrskogarna
forhdrskande utmed géarnas strander. Har och var
avbryts skogsterrdngen av Oppna odlingsmarker kring
sm& gardar. P4 manga av dessa hdlls &rar och
betesmarker fortfarande i vél havd.

Ett av kommunens allra vackraste odlingslandskap
aerfinns vid Freabygd. Garden & hogt belagen pa en
rullstensds, den sk. "Getaryggen" och utsikten ner
Gver §on & betagande. Pa ett antal mindre &sar och
kullar runt garden finns flera bjérkhagar, omgivna av
sm& dingrande &krar och betesvallar. Mosaiken av
bjork-kladda kullar och &krar ger omrédet ett mycket

tilltalande intryck. Bjérkarna som tidigare har
topphuggits for att ge |6vfoder, har numera kronor
med fyra huvudgrenar vilket ger dem ett sérpraglat
utseende.

Garden Dragered ligger pa det smaa naset mellan
Lilla och Stora Halsjon. Har finns vackra, vahavdade
hagmarker vilka rojts och gallrats pa ett foredomligt
sitt. P4 hojderna norr om Dragered ligger Stora
Hokhult hdgt beldget och med en fantastisk utsikt dver
det omgivande landskapet. De starkt lutande markerna
runt garden utgors av farbetade 8krar och betesmarker
vilka stundom hyser en fin éngsflora med kattfot,
darrgras, jungfrulin, svinrot och rotfibbla.

130




Herrljunga kﬁgﬂg@gu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

Odlingslandskap vid Freabygd (se féregaende sida).

Langs vastanden av Lilla HA§6n vid Lillag6 finns
betade dkermarker med &kerholmar, |Gvdungar och
stenrdsen samt ett gammalt torpstélle med v bevarade
enkelstugor. Omrédet ligger mycket vackert invid en
badplats vid 56n.

Stora Halsjons norra strand domineras av |6vskogar
kring Eskilsred och Liagérde, men har finns ocksa
Oppna akermarker vilka huvudsakligen brukas som
vall. Kombinationen av 6ppna marker omvéxlande
med l6vskogar samt forekomst av gamla och grova
vardtrad runt husen har skapat goda forutsattningar for

ett stort antal sdllsynta lavar. Inom omrédet finns
ocksa hassel snok.

Vid Lépparehult finns ett mer dppet och véhavdat
odlingslandskap. | de beteshdvdade, blockrika
markerna forekommer forndkrar i form av sma
terranganpassade odlingsytor. Pa de torra markerna
vaxer bl.a. backsippa.

Omradet anduter till omréde nr 9 i Bords kommun.
Eventuellt bor hela detta skogsomréde i Marks och
Bords kommuner ses som en helhet med ett flertal
vélbevarade skogsgérdar.
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63:6
Haggans dalgang

Urvalskriterier: - Forekomst av vahévdade hagmarker med rik, havdgynnad flora. - Stort valhavdat omrade med fukt- och
strandangar av stor betydelse for fagellivet.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 375 ha Naturlig betesmark: 40 ha (11%).
Rodlistade arter: Pannaria mediterranea (2), gulérla (4).
Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: - Natur i Alvsborgs l&n. - Jimférande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av Alvsborgs 14n. « Kommunal
naturvardsplan. - Lansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Ovrig betesmark: 50 ha (13%). Aker: 155 ha (41%).

Mellan Fritda och Kinnarumma flyter Haggan fram
med ett lugnt dlingrande lopp. Utefter hela stréckan
kantas &n av betade strandangar, fuktadngar och 1&gt
liggande vallar omvéxlande med |6vbarder. Det ur
naturvardssynpunkt  véardefullaste  avsnittet  ar
Tyngsryds och Ramsléits mader. Framforallt det
senare omrédet & betydelsefullt for havdgynnade
fagelarter. Enkelbeckasin, grénbena, guldrla och
angspiplarka ar arter som har hackat inom omréadet.

Tyngsryds mader stér sedan lang tid tillbaka utan
hévd och & idag ndrmast att betrakta som ett sakta
igenvéxande karr. Ramglétts mader utgors av betade
mader och fukténgar. Tyvar har omfattande
dikningsarbeten delvis forstért omradet.

| omgivningarna finns intressanta rester av ett
forsvinnande gammalt kulturlandskap. Kring den
gamla officerbostaden vid Stange stér en rida av gamla
[6nnar, amar och askar vilka hyser en rik och ovanlig

bl.a. dngsklocka och angsstarr. Norr om Ramslétt, i
kanten mot dkermarkerna, finns en mycket fin, gles,
bladad skog med god karaktér av gammal betesskog.

lavflora. Héar forekommer bl.a annat lunglav,
skrovellav  och den hotade arten Pannaria
mediterranea. | markerna vaxer
Gularla.
63:7
Arenas

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. - Stor betydelse for friluftsliv och
turism. « Lovskogsrikt odlingslandskap. - V8l bevarad, 8l dre bebyggel semiljo.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 25 ha Ovrig betesmark: 7 ha (28%).
Lagskydd: Riksintresse F, riksintresse N, strandskydd.
Referenser: - Natur i Alvsborgs I4n. - Kommunal naturvardsplan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Aker: 7 ha (28%).

den nordvastra stranden. Oppna &kermarker med grova
stenmurar i den branta sluttningen ner mot §j6n skapar

Den stora §on Lygnern & av riksintresse for
friluftsivet  och  naturvarden. Sjon  omges

huvudsakligen av kuperad skogsmark med varierande
[6v- och barrinslag.

Gérden Arenas ligger mycket vackert vid sj6n och
utgor det enda véahavdade odlingslandskapet |angs

en landskapsbild med f& motsvarigheter i lanet. |
omgivningarna finns betade &dellovskogar med rik
lundflora.
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63:8
Buaras

Urvalskriterier: - Stor betydelse for friluftsliv och turism. - Sméaskaligt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3).
Areal: 20 ha Ovrig betesmark: 5 ha (25%).
Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Aker: 5 ha (25%).

Aven Buards ligger langs Lygnerns strand inom
riksintresse  for  naturvdrd  och  friluftsliv.
Odlingslandskapet bestdr av  kuperade, sma
dkermarker som numera hdlls Gppna genom bete.

Omradets vérde betingas framforallt av dess betydelse
for friluftdivet. Odlingsmarkerna grénsar till et
doménreservat med vérdefull [6vskog.

63:9
Svedjorna

Urvalskriterier: « Forekomst av naturlig fodermark. - Vabevarade stenmurar. « Tilltalande landskapshild som & beroende

av fortsatt odling.
Klassificering: 2 (K2).
Areal: 12 ha Ovrig betesmark: 4 ha (33 %).

Aker: 2 ha (17 %).

Garden Svedjorna ligger inramad av granskog och
nyligen gjorda hyggen strax vaster om Méelltorps by.
Hér finns ett mycket valbevarat, &dre odlingslandskap
som nastan helt inramas av synnerligen vackra

stenmurar.  Mellan  8kermarkerna  och  intill
skogskanten finns pa flera stallen mycket valhavdade
naturbetesmarker.  Stagg och  revfibbla &
karaktaristiska arter i de opaverkade grassvélarna.

63:10
Ginkalunda

Urvalskriterier: « Vabevarade forldggaregérdar med omgivande kulturlandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 125 ha Naturlig betesmark: 4 ha (3%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: . Kommunalt kulturmiljoprogram. -
naturvardsplan.

Ovrig betesmark: 20 ha (16%).

Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. -

Aker: 50 ha (40%).

Kommunal

Kulturlandskapet mellan Ginkalunda och Stdmmemad
praglas av Viskans dalgdhg med odlingsmarker
insprangda mellan |6vskogskladda sma bergryggar.
Maderna narmast &n har tidigare anvants for slétter,
och &nnu &erfinns sma partier med betade
strandangar.

Siteriet  Ginkalunda Andersgdrden omndmns i
skriftliga kélor redan pa 1300-talet.

Bebyggelsemiljoerna kring saval Stdmmemad som
Smedsgarden a&r mycket valbevarade och faller val in i
det omgivande odlingslandskapet. Smedsgarden ligger
kvar pd den gamla platsen for Ginkalunda by.
Mangérdsbyggnad, lillstuga och ladugdrd & samtliga
uppfordai borjan pa 1830-talet.
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63:11
Higgans dalgang

Urvalskriterier: - Vabevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Fulldkersbygd med rikt inslag av dkerholmar och l6vdungar. -

Forekomst av naturliga fodermarker.

Klassificering: 2-3 (N3 K1).

Areal: 850 ha Naturlig betesmark: 20 ha (2%).
Rodlistade arter: Blomskagglav (2).

Lagskydd: Riksintresse K, byggnadsminne, strandskydd.
Kommunalt

Referenser: kulturmiljprogram.

Ovrig betesmark: 30 ha (4%).

Kommunal

Aker: 500 ha (59%).

naturvardsplan. Lansstyrelsens &ngs- och

hagmarksinventering. - Lansstyrel sens |6vskogsinventering. - Gula kartan 6C: 51 och 6C: 62.

Utmed Hé&ggans dalgng mellan Fritsla och Kinna
kannetecknas landskapet av relativt stora akrar
omvéxlande med &kerholmar och l6évdungar.
Dalgangens jordbruksbebyggelse ligger huvudsakligen
hogt placerad | avsatser ner mot Haggan. |
bebyggelsen ingadr manga valbyggda och vébevarade
forlaggaregardar. Dessa utgor tillsammans ett minne
Over den textila verksamheten i Mark under 1800-tal et
da den bedrevs som hemindustri. Forlaggarnas gérdar
bildade centrum for det mycket stora antalet vaverskor
som fanns pé gérdar, i torp och backstugor. Stugorna
& idag i de flesta fall borta, men forlaggaregardarna
finns kvar.

Stendldersboplatser och det medeltida Kinnaborg
indikerar &dalens betydelse under forhistorisk och
tidig historisk tid.

Forlaggaregérdarna och textilindustrins etablering i
dalgangen forstarker dalgéngens betydelse som
ekonomiskt resursomrade langt in i var tid.

Basterds uppfordes pa mitten av 1700-talet och &r
darigenom en av de ddsta forlaggaregardarna. Runt
garden betas idag stora omraden, alltifran gamla akrar,
Oppna ek- och bjorkhagar till mera sluten skog. De
védlbetade hdllmarkskullarna omvéxlande med sma
8kertegar ger omradet ett mycket tilltalande intryck.
Flackvis pétréffas rik flora med bl.a. sléttergubbe,
nattviol, backtimjan, kattfot, backsippa och
angsmyskgrés.

Aven kring garden Salgutsered, vid Klockedal och
Finabo finns hagmarker med flora knuten till naturlig
fodermark. Har finns ocksa brynvegetation med t.ex.
stor blaklocka, vippart, backvia och bergmynta. |
lovskogsmiljoerna  véxer bl.a  gulsippa och
desmeknopp.

Smedsgérden vid Ginkalunda.
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63:12
Abborras - Eneberg - Botten mfl

Urvalskriterier: « Forekomst av hotade arter. - Forekomst av hotad naturtyp. - Betad skog med mycket stark karaktér av
utmark. - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Variationsrikt &dre odlingslandskap med
vébevarad helhet. - Vabevarad by av oskiftad karaktar. - Biologiskt mangformigt omréade. - Riklig forekomst av

hagmarker med rik och hédvdgynnad flora.
Klassificering: 1-2 (N1 K1).

Areal: 450 ha Naturlig sldttermark: 0,35 ha
Ovrig betesmark: 85 ha (19%).

Naturlig betesmark: 40 ha (9%).

Aker: 65 ha (14%).

Rodlistade arter: Pannaria mediterranea (2), blomskégglav (2), blylav (2), granspira (4), féltgentiana (4), hasselmus (4).
Lagskydd: Riksintresse K (Botten), KML 2 kap. (fornl&mningar), strandskydd.

Referenser: - Botten ett vardefullt kulturlandskap. - Kommunalt kulturmiljoprogram. - Kommunal naturvardsplan. -
Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Lansstyrel sens angs- och hagmarksinventering. - Pa bdggda. Utddingsbygd. Dan

Korn.

| den norddstra delen av Marks kommun i Skephults
socken ligger ett stort omréde med skogsmark
omvéaxlande med valbevarade odlingsmarker kring ett
antal mindre torp och gardar. Skephult namns ar 1419,
och till byn raknas sedan 1540 tva gérdar av vilka en
sannolikt blivit utflyttad frdn kyrkbyn till sin nu-
varande plats NO om kyrkan.

I byn finns férhistoriska lémningar, den sk.
Griftakullen med resta stenar och en stenséttning, samt
tva stensittningar, vilket vittnar om byns ursprung i
jarnaldern. | socknens nordéstra del vid sjéarna finns
flera stendldershoplatser registrerade. Merparten av
socknarna i garden namns under 1500-talet, varfor det
med tanke pa den ringa mangden forhistoriska gravar
& rimligt anta att trakten koloniserades gradvis under
arhundradena kring évergangen mellan jarndlder och

medeltid. Ensamgardar eller sma byar karaktariserade
denna bygd dér ensédet troligen var den forhérskande
brukningsformen.

Pa gérdarna och byarnas utmarker finns ett stort
antal torp av vilkaflertalet torde vara fran 1800-talet.

Botten

Den kanske mest kanda delen av omrédet & byn
Botten, vilken ju bland annat finns beskriven i Dan
Korns bocker. Det har ocksa gjorts TV-program frén
omradet. Odlingslandskapet kring Botten har bevarat
manga av de typiska karaktarer som fanns i ett ddre,
idag foérsvinnande kulturlandskap. En viktig anledning
till detta &r brukarnas intresse och installning.

Betesdjur vid Botten.
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Traditionella brukningsformer har fétt leva kvar,
vilket & en viktig orsak till att landskapet bevarats.
Lien anvands fortfarande till att sla hackslatt och den
steniga vallen. Skorden binds pa ett traditionellt vis,
och oxar anvandes i jordbruket sd sent som 1987.
Aven skogsmarken vid Botten kan sigas utgora en del
av kulturlandskapet. Den sa kallade Anghagen bestér
av en ljus och luckig barrskog med grova tréad och
stort inslag av 16vtréd. Omrédet har avverkats genom
plockhuggning och utgdr ett gott exempel pa hur
manga skogar sig ut i vart land innan det moderna
skogsbruket slagit igenom. Att omradet fatt bevara
sina varden skall vi framforallt tacka Arne i Botten
for, som bl.a. myntat uttrycket "den som har huvet me
sig i skogen behover ingen skogsbruksplan”. Byn
bestdr numera av tre mangardsbyggnader samt
ekonomibyggnader. Gérdarna ligger va samlade
omgivna av odlingsmarkerna. Det gor att omradet har
drag som paminner om en oskiftad by. Huvuddelen av
byggnaderna & uppfdrda under den senare delen av
1800-talet. En av mangardsbyggnaderna & frén 1730.
Denna & tyvarr idag i mycket daligt skick, men
atgarder for restaurering har paborjats.

En annan av mangardsbyggnaderna har under senare
a&r renoverats pa ett mycket foredomligt sitt sa att den
gamla karaktaren bevarats och aterskapats.

Végen fram till gérdarna har kvar sin ursprungliga
strackning. Inom omrédet finns flera stenmurar, saval i
andutning till den idag brukade marken som ute i
skogen. Gardesgérdarna ar vackra och valbyggda.

Huvuddelen av det som var aker under 1800-talet
brukas fortfarande. Aven om manga av de mindre
&krarna har Overgétt till betesmark under senare &r
syns fortfarande sparen tydligt i terrangen.

De ddsta &krarna aerfinns pa de torrare
moradnmarkerna, dér ett stort antal stenar, block och
résen & utmérkande drag. Flera av dessa marker har
dock rgjts fran sten de senaste aren. Sydost om viagen
finns kérrodlingar, som & av yngre ursprung an
&krarna pd moranmark. Ett utméarkande drag for
kérrodlingarna & de Oppna diken som grévs upp
ungefar vart tredje &r. Pa vissa av dessa karrodlingar
odlas fortfarande havre vart tredje - fjarde &r, vilket
maste anses som relativt ovanligt. Pa de flesta andra
hall har man 6vergatt till vallodling eller bete pa denna
typ av marker.

De steniga akermarkerna ner mot s6n utnyttjas
numera som betesmark. Oppna, grasbevuxna ytor stér
i kontrast mot stora och kraftiga odlingsrésen, vilket
skanker omrédet en speciell karaktar.

Av de ursprungliga slétermarkerna (hackslatt)
dterstar endast mindre delar framforallt mellan &krarna
samt runt husen. Aven om endast mindre delar aterstar
&r dléttermarkerna stora med dagens matt métt.
Eneberg

Né&gra kilometer sydvést om Botten ligger Eneberg, en
liten skogsgard som ocksa bevarat mycket av det
gamla artrika och variationsrika odlingslandskapet.
Runt gérden finns en mosaik av betesvall, dppna
hagmarker och bjorkhagar.

Aven pa denna gard har traditionella brukningsformer
bevarats. Nagon traktor finns inte utan lien anvénds
vid skord och sl&ter. Den enda maskinen & en
jordfrés som bl.a. anvands for att ta upp sma
havrelyckor.
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Betesskogen

Frén Eneberg och norrut mot Skarhult strécker sig ett
stort skogsomréde som till stora delar fortfarande
betas. Utan tvekan kan man siga att omrédet &r ett av
|anets absolut basta exempel pa gammal utmarksskog.
Skogen innehdller flera sma glantor och karr dar man
bl.a. kan &erfinna sléttergubbe, loppstarr, tatért och
sétterblomma. Ett rikt inslag av gamla bjorkar och
enbuskar & andra karaktéristiska drag for den betade
skogen. Ménga av bjorkarna har dubbla stammar
vilket kan forklaras med att toppen betats av i ung
alder. Granarnas grenkappor |oper ofta anda ner till
marken, typiskt for granar i en relativt |jusdppen miljo.
Skogen betas av nordsvenska hastar och fjéllkor. For
framtiden &r det av stor betydelse att betet fortsétter
och gérna utokas ytterligare samt att bladningsbruket
av skogen fér fortga.

Skogens samband med 6vrig mark & uppenbar.
Skogen & skiftad och tillhor idag Skarhults och
Backens &gor, men fore skiftena var den sannolikt
samfdld.

Abborréas

Pa duttningarna ner mot Stora Abborrgon ligger den
lilla garden Abborrds omgiven av synnerligen vackra
och vélbetade bjorkhagar. Hagmarkerna har gallrats
och utokats pa ett foredomligt sitt under de senaste
dren. Den téta farbetade grassvélen i kontrast mot de
steniga moréanmarkerna skénker omradet en mycket
tilltalande karaktar. Tack vare att djuren sl8pps pa de
botaniskt finaste &hgsmarkerna forst ndr blomningen
& klar har den sdlsynta fatgentianan &terupptéckts
inom omrédet. Den noterades senast for ett 30- tal &r
sedan av Westfeldt. Granspira, lasbraken och stora
mattor med kattfot & andra indag i den véhavdade
grassvéen.

Skephults kyrkby

Skephults  kyrkby med kulturhistoriskt véardefull
bebyggelse och angréansande odlingslandskap vid
Backen, & socknens centrum. | nérheten av kyrkan
vaxer mosippa, en art som tidigare varit mycket
vanligare i de stora hedlandskap som bredde ut sig i
stora delar av Sjuhdradsbygden under 1700 - 1800
talen.
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Tyvik

Kring Tyvik finns varierande betesmarker dar
omfattande rojningsatgarder och utokat bete bidragit
till att den hévdgynnade floran har dkat under senare
&. Omrddet & biologiskt mangformigt och
variationsrikt med inslag av savéal l6vskogsarter som
typiska, hdvdgynnade arter. Koradlrot, loppstarr,
grynlav, skrovellav, hasselmus och vattenfladdermus
& nagraav indagen.

Vallingbacka

Véllingbacka uppvisar en mosaik av gamla betade
&krar och valdiga odlingsrosen. Har 1oper ocksa ett
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avsnitt av Skephultsdsen dar bl.a.  backsippa
forekommer.

Nedre Bor ghult

Vid Nedre Borghult finns en vélbevarad
bebyggelsemiljo och hagmarker med fin flora ett betat
karr. | kanten av en betad ekskog &terfinns
blomskagglav pa ekgrenar som stracker sig ut dver de
intilliggande &krarna. Denna sdrpréglade och idag
sdlsynta lav. hér hemma i det gamla
odlingslandskapets ek- och bjorkhagel andskap.

63:13
Torras

Urvalskriterier:

« Mycket tilltalande landskapshbild som & beroende av fortsatt odling. -

Variationsrikt aldre

odlingslandskap med vé bevarad helhet. - Forekomst av traditionella brukningsformer.

Klassificering: 2-3 (N2 K2).
Areal: 75 ha Naturlig betesmark: 1 ha (1%).
Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F.

Referenser:
|6vskogsinventering.

Ovrig betesmark: 25 ha (33%).

« Léansstyrelsens angss och hagmarksinventering.

Aker: 30 ha (40%).

. Kommunal naturvardsplan. - Lansstyrelsens

Vid Torras finns ett mycket valhavdat odlingslandskap
med utsikt o6ver Lygnern. Akrarna, med sina
oregelbundna former, kantas av véllagda stenmurar
och avbryts av gallrade |6vdungar och dkerholmar.

Det vdhavdade smaskaliga odlingslandskapet

avspeglar paett tydligt sit hur odlingsmarkerna kunde
gestalta sig i &dre tider. Aldre brukningsformer har
bevarats, s t.ex. binds skorden fortfarande med
sidvbindare.

Vid Torras torkas saden annu pa s kallade "riar".
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63:14
Surtans dalgang

Urvalskriterier: - Variationsrikt, valhavdat och vabevarat odlingslandskap i stor, uppodlad dalgang. - Mycket tilltalande
landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. - Forekomst av véhavdade hagmarker med rik, hévdgynnad flora. -
Genom bete val exponerat och vackert ravinsystem. « Synnerligen va bevarade stenmurar och stenmursystem i delar av

omrédet.

Klassificering: 2-3 (N3 K2).

Areal: 2000 ha.  Naturlig betesmark: 40 ha (2%).
Aker: 1200 ha (60%).

Lagskydd: Riksintresse N, strandskydd.

- Kommunal naturvardsplan.

Ovrig betesmark: 165 ha (8%).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Surtans dalgang & oppen, bred och sedimentfylld.
Dalgangens botten domineras av Gppna &kermarker i
vilka Surtan pad ménga stallen skurit ner djupa raviner i
de |6sa lersedimenten. Ravinlandskapet &r ett av |énets
mest valhdvdade och bast exponerade, och de betade
ravinerna bidrar i hog grad till att skapa en tilltalande
landskapshild. Vid t.ex. Hajom har landskapet ett
nastan pastoralt utseende med gamla stenbroar och
boljande betade ravinsidor.

De betade ravinbrinkarna har i de flesta fall utsatts
for kultivering varfér den gamla angsfloran utarmats,

men inom vissa avsnitt aterfinns en rik flora med bl.a.
sommarfibbla,  dlétterfibbla,  vildlin,  darrgrés,
backsippa och brudbrod.

Dalgangen har tydligt markerade sluttningar dar
bebyggelsen & belagen. Landskapet kring gérdarna ar
har mycket tilltalande med betesmarker, 16vskogar,
vardtrad och ett rikt inslag av valbevarade stenmurar.
Utmed sluttningarna till Surtans dalgdng kan man
aterfinna nagra av lanets basta exempel pa det sk.
"'stenmurslandskapet”.

Avsnitt utmed Surtans dalgang.
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63:15
Trantorp - Ekedalen

Urvalskriterier: « Variationsrikt odlingslandskap med inslag av stenmurar, kultiverade hagmarksbeten, [6vdungar och
naturliga fodermarksfragment.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 45 ha Naturlig betesmark: 1 ha (2%). Ovrig betesmark: 15 ha (33%). Aker: 20 ha (44%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser: « Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering.

Ett representativt omréde for denna del av lanet. betesmark & stor. Kraftiga stenmurar, |6vdungar,
Barrskogslandskapet Gppnar upp sig kring ndgra sma  halvglesa ekhagar och smafragment med opéverkad
gérdar. Odlingsmarkerna & smakuperade, och andelen  angsflora &r karaktaristiskainslag.

63:16
Gunnerhulu

Urvalskriterier: « Igenvaxande odlingslandskap som fortfarande bevarat en stor del av sina biologiska kvalitéer.
Klassificering: 3 (N2).

Areal: 20 ha Naturlig betesmark: 4 ha (20%). Aker: 5 ha (25%).

Rodlistade arter: Adellav(4).

Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. « Kommunal naturvardsplan.

Gunnerhulu & en skogsgdrd omgiven av ett om garden & lavfloran stundom rik, har &erfinns bl.a.
igenvéxande men varierat och artrikt odlingslandskap.  lunglav och &dellav.

Kring gérden finns ett flertal intressanta biotoper och Havden har upphort, men omradets biologiska
naturtyper. Framst bor ndmnas strandangarna langs  kvalitéer knutna till odlingslandskapet finns delvis
Ljungadn samt ett betat skogsskifte soder om garden.  kvar. En 8terupptagen havd vore darfor vardefullt.

Pa grova ekar, ask och i hasselrika |6vdungar vaster

63:17
Tostared

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling. «+ Omréde med vébevarade
stenmurar/stenmurssystem. » Lovskogsrikt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 550 ha Ovrig betesmark: 35 ha (6%). Aker: 180 ha (33%).

Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse F, strandskydd.

Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn. - L dnsstyrelsens |6vskogsinventering. - Kommunal naturvardsplan.

Lygnerns sodra strand dominerasi forstahand av stora  Gppna  dkermarker och stenmurar vilket skanker
I6vskogar med hoga naturvarden i de branta omradet en tilltalande landskapsbild.
duttningarna ner mot §6n. Lovskogarna avbryts av
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63:18
Bonhult

Urvalskriterier: - Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. - Rikt fornlamningsbestand i
andlutning till de hdvdade jordbruksmarkerna. « Lovskogsrikt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 30 ha Ovrig betesmark: 5 ha (17%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Aker: 18 ha (60%).

Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Baksidestexten till gula kartan.

Fran Bonhult, som ligger pa en hojd ovanfor Fotskal,
har man en vidunderlig utsikt éver odlingsmarkerna
kring Surtans dalgang. Bebyggelsen har bykaraktér,
och de omgivande och vélhdvdade markerna uppvisar
stor variationsrikedom. Markerna kring byn domineras
av dkermarker med inslag av gamla korvagar och

stenmurar. | sluttningarna ner mot Fotska finns stora,
tidigare betade l6vskogar med ett rikt bestdnd av
forndkrar, stenstrangar, odlingsrésen samt en
valbevarad hdlvég. Vid den si kallade Pustastenen
brukade man forr i tiden vila sig utefter den branta
stigningen upp till Bonhult.

63:19
Rygga

Urvalskriterier: - Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Sméskaligt och variationsrikt odlingslandskap med ddre inslag.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 85 ha Naturlig slattermark: 0,1 ha

Ovrig betesmark: 15 ha (20%).

Aker: 30 ha (40%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs Ian. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Kommunal naturvardsplan.

Utefter Lillan som rinner fram mellan Galldsen och
Ojerdsdrumlinen  finns mindre jordoruk med
smébrutna odlingsmarker. Omrédet kring Rygga kvarn
skall i forsta hand framhéllas. De gamla &krarna
hévdas numera som vall och omges av vébevarade

stenmurar. Flera odlingsrosen forekommer i omradet.
Rester av den gamla kvarnen st&r kvar utefter an.
Gérdsmiljon och mjélnarens hus & fortfarande
vébevarade.

63:20
Dala - Syltered - Skogum

Urvalskriterier: « Rikligt med naturliga fodermarker. - Variationsrikt odlingslandskap med aldre inslag.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 225 ha Naturlig betesmark: 27 ha (12%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Ovrig betesmark: 20 ha (9%).

Aker: 75 ha (33%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Kommunal naturvérdsplan. -

Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

Omradet ligger i sluttningen ner mot Viskan strax
vaster om Skene. Ett biflode till Viskan har skurit ner
djupa raviner i de 16sa sedimenten, vilket bidragit till
att skapa ett kuperat och variationsrikt landskap. Inom
omrédet finns ett stort antal naturbetesmarker som
delvis har en fin flora med t.ex. backtimjan, ormrot,
sléttergubbe och brudbrad.

Omgivningarna kring Skogum & Kkulturhistoriskt
intressanta. | en stor betesmark &terfinns synnerligen
intressanta och vélbevarade stenmurssystem med
vallmurar och enkelmurar samt gamla kérvagar och
jordtackta odlingsrésen. Runt gérden véxer grova
|6vtrad.
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63:21
Assbergsravinerna

- Omréde av stor betydelse for narrekreation.
Klassificering: 1 (N1).

Urvalskriterier: « V&8l hévdade hagmarker med rik, hédvdgynnad flora - Genom bete vél exponerat och vackert ravinsystem

Areal: 90 ha Naturlig betesmark: 10 ha (11%). Ovrig betesmark: 25 ha (28%). Aker: 20 ha (22%).
.Referenser: Lansstyrelsens éngss och hagmarksinventering. Natur i Alvsborgs lan. Lansstyrelsens
|6vskogsinventering. - Viskadalen naturinventering.

Landskapet vid Assberg, dster om Skene & ett av= med arter som véaddklint, rodklint, brudbrdd,

lanets allra vackraste och innehdllsrikaste exempel pa
ett betat ravinlandskap. Topografin & markerad och
hojdskillnaden mellan Gverytan och an i ravinens
botten &r stor. De véstra ravinarmarna & vélbetade och
uppvisar vackra klévstigar och en stundom bléndande
Ortrikedom

klasefibbla och préstkrage jamte vildlin och darrgrés. |
ravinens botten vaxer ndgra stora tuvor av den Gstliga
tuvstarren som hér har en av sina véastligaste utposter i
landet. Omradet ligger i omedelbar anslutning till
Skene tédtort och har mycket stor betydelse for
narrekreation.

Assbergs raviner ligger i omedelbar nérhet till Skene tatort och ar av stor betydel se for rekreation.
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(_5_3:22
Orby

Urvalskriterier: - Rikt fornlamningsbestand i anslutning till de havdade jordbruksmarkerna. - Ekhagar med mycket gamla
och grovalévtrad. - Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling.

Klassificering: 2 (N2 K1).
Areal: 125 ha Naturlig betesmark: 3,5 ha (3%).
Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Ovrig betesmark: 20 ha (16%).

Aker: 65 ha (52%).

Referenser: « Kommunalt kulturmiljoprogram. - Kommunal naturvérdsplan. - Lénsstyrelsens |évskogsinventering. -
Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. . Jimforande inventering av vatmarker i

Vastgotadelen av Alvsborgs |an.

Kulturlandskapet kring Orby kyrka inrymmer en val
sammanhéllen bebyggelse- och fornlamningsmiljo
med lang historisk Kkontinuitet. Bebyggelsen &r
koncentrerad kring kyrkan som ligger pa en markant
asbildning i norr. Odlingsmarkernai sluttningarna ner
mot §on bestdr av Oppna akrar omvéxlande med
hagmarker med gamla och grova ekar.

Omradet & rikt pa fornlamningar vilka tyvarr
numera huvudsakligen ligger i relativt téta |6vskogar
och igenvaxande hagmarker. Fornlamningsbestandet
bestdr av ett domarringsgravfalt, gravgrupper,
ensamliggande résen, stenséttningar samt ett omréde
med forndkrar. Rester av en formodad storhdg ligger
centralt i omrédet och markerar betydelsen under

forhistorisk tid. Fornlamningarnas alder strécker sig
tidsméssigt under hela den forhistoriska perioden
vilket tyder palang bebyggel sekontinuitet i omradet.

Bebyggelsen ndrmast kyrkan utgors idag av en vé
sammanhallen bebyggel semiljo. Inom miljon aterfinns
Prastgarden fran 1784 och den f.d. folkskolan frén
tidigt 1900-tal. Vidare ingér Bosgarden fran mitten av
1700-talet samt ytterligare enskilda byggnader.

Vid Ljungéns utlopp har ett litet sanddelta byggts
upp. Norr om detta ligger gamla mader vilka idag
vaxer igen med klibbal, bjork, silg och pors. Omradet
& en skyddsvard héackningss och rastlokal for
vadarfaglar. Har vaxer ocksa den ovanliga och vackra
klockgentianan.

Orby folkskola ingér i miljon kring Orby kyrka.
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63:23
Kolvarp

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Léttéverskadligt och pedagogiskt

exempel pa ddre odlingslandskap. - Forekomst av hotad art.
Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 15 ha. Naturlig betesmark: 3 ha (20%).
Rodlistade arter: Hedfryle (3), granspira (4).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&dmningar).

Referenser:
kulturmiljprogram.

Ovrig betesmark: 2 ha (13%).

Lansstyrelsens  8ngs- och hagmarksinventering.

- Vébevarad fornldamning i 6ppet, exponerat |&ge.

Aker: 7 ha (47%).

Kommuna  naturvardsplan. Kommunalt

Mellan Haratdngen och Hanatorp & finns ett hoglant
skogs- och myrdominerat landskap. Vid garden Grind
gar en liten vag soderut mot Kolvarp. Vagen singrar
fram ndgra hundratal meter genom bjork- och
blandskog innan den ndr de Gppna och smaskaliga
markerna kring torpet Kolvarp.

Torpet omges av sma &krar, betade kullar och
bjorkhagar pa stenig moranmark. Landskapsbilden ger
pA manga sit et  Aderdomligt  och

behagligt intryck. De gamla akrarna och omgivande
hacksl&ttmarker slés med lie. Angsfloran foretrads av
arter som granspira, sléttergubbe, svinrot och kattfot. |
fuktheden i norr vaxer dessutom hedfryle.

Inom omrédet finns en fornlamning, Gvertorvade
gamla odlingsrosen, hamlade tréd och husgrunder.
Hela omradet omges av en néda nog cirkelrund
stenmur.

Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer vid Kélvarp.
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63:24
Svanasjo - Bjorkesbacka

Urvalskriterier: - Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspdr. - Vébevarad, aldre bebyggelsemiljo. - Betad skog med

god karaktér av utmark.

Klassificering: 2-3 (N2 K1).

Areal: 70 ha Naturlig betesmark: 10,5 ha (15%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), strandskydd.
Referenser:

Ovrig betesmark: 20 ha (29%).

« Lénsstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. -

Aker: 2 ha(3%).

Kommunalt kulturmiljéprogram. « Kommunal

naturvardsplan. - Lansstyrel sens | 6vskogsinventering. - Baksidestexten till gula kartan. - Stenmur'n. Gunnar Arnborg.

Svénagi0 och Bjorkesbacka ligger i den vidstréckta
skogshygden i kommunens ostra del. Svénag6
utgjorde i aldre tid en egen socken innan denna
inforlivades i Orby socken vid mitten av 1500-talet.
Vid 6stra stranden av Svanasj6 finns fortfarande rester
av en medeltida kyrkplats. Ett hundratal meter sdderut
ligger Svénasi6 gamla byplats varifran en fagata leder
ner till gdstranden.

Det omgivande odlingslandskapet utgors av betade
dkermarker stundom avbrutna av odlingsrésen med
valdiga proportioner. Helhetshilden stors tyvarr av
angrénsade granplanteringar och av att markerna
delvis stér under igenvaxning.

Vid Bjoérkesbacka finns en gammal och vébevarad
bebyggelsemiljé med bostadshus uppfort 1784,
kokhus, kallare och sal fran  1800-taet.
Odlingsmarkerna som numera hélls 6ppna genom bete
bestdr av ett ota smd terrdnganpassade &krar
omvéxlande med betade I6vskogspartier. Vid
Bjorkesbacka bedrivs inte |angre ndgot aktivt jordbruk
men det & andd av stort kulturhistoriskt vérde att

omradet fortfarande halls Gppet. Ett citat ur Gunnar
Arnborgs bok "Stenmurn”" f&r belysa detta. "Déar pa
Bjorkesbacka & den pedagogiska askédligheten
fullandad for att visa exempel pd gammal boende- och
jordbruksmiljo. Icke minst séger ala odlingsrdsen oss,
hur det i allménhet sg ut under flera hundra & i stora
delar av vért land fore plogens tid, innan begynnande
mekanisering och rationalisering i bygd och natur. Det
finns inte manga sadana platser kvar som
Bjorkesbacka. Av tusenden och d&ter tusenden
odlingsrés har i basta fall blivit stenmurar, och inget
ont i det. Men dessférinnan fanns stenrésenas och de
sma oregelbundna tegarnas Ianga kulturepok, som vi
har en rest av t. ex. vid 1700-tals huset pa
Bjorkesbacka. S&dana omréden far inte langre vara
réattslosa’.

Manga av de gamla traden i omrédet hyser en rik
lavfloramed arter som t.ex. lunglav och skrovellav.

Omradet mellan Svénasio och Bjorkesbacka utgors
idag av ren skogsmark i vilken bl.a. en hélvag och
forndkrar kan aterfinnas.

Det gamla skogshemmanet Bjorkesbacka ligger inbaddat i lummig I6vskog i den vidstréackta skogsbygden i kommunens vastra

delar.
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63:25
Desarehult

Urvalskriterier:

- Vdbevarade fornlamningar/forndkrar i Oppet, exponerat lage. - Synnerligen va bevarade

stenmurar/stenmurssystem. - Vabevarade ddre akrar i stor betad ekhage. - Odlingslandskap dar markanvandning och
odlingsspér synnerligen val belyser jordbrukets historiska utveckling.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 135 ha Naturlig betesmark: 10 ha (7%).

Ovrig betesmark: 30 ha (229%).

Aker: 65 ha (48%).

Lagskydd: Strandskydd, riksintresse N, KML 2 kap. (fornlamningar).
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs l&n. « Kommuna naturvardsplan. -

L ansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Vid Desarehult langs Viskans dalgéng finns ett
kulturhistoriskt intressant odlingslandskap som belyser
landskapets utveckling i dalgangarna.

Pa hojderna finns jarnaldersgravar, ett uttryck for
den tidiga boséttningen. | sluttningen ner mot Viskan
finns en stor, betad ekhage med fossila &krar som &
terrasserade och ibland avgransade av stenstréngar.
Akrarna ligger inom minst fyra valavgransade gérden i
hagen som avgrénsas av enkla stenmurar. | gransen
mellan nuvarande &ker och kultiverad betesmark
Overgdr dessa enkla stenmurar till dubbelmurar av
ansenliga dimensioner, ett uttryck for

skiftesreformernas nyodling. Har och var syns ocksa
stora stentippar av sentida ursprung.

Bebyggelsen ligger idag p& krénet omgiven av
relativt stora krar. Ner mot Viskan, pa de tyngre
lerjordarna, finns 6ppna &krar och betesvallar avbrutna
av betade raviner - den gamla dngsmarken. Genom
hagen gé&r gamla korvagar, som i manga fall
fortfarande |6per genom de moderna &krarna anda
fram till bebyggelsen.

Inom omrédet finns dessutom ytterligare hagmarker
och fragment med ogddslad flora.

_63:26
Oresten

Urvalskriterier: « Stort forndkersomréde i Oppet och exponerat lage. - Odlingslandskap dar markanvandning och
odlingsspar synnerligen val belyser landskapets historiska utveckling. « Vahavdad hagmark med mycket gamla och grova

16vtrad.
Klassificering: 1 (N2 K1).
Areal: 130 ha Naturlig betesmark: 13,5 ha (10%).

Ovrig betesmark: 20 ha (15%).

Aker: 70 ha (54%).

Lagskydd: Riksintresse K, KML 2 kap. (fornldmningar), domanreservat.

Referenser: - Kommunalt kulturmiljéprogram. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs l&n. -
Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Kommunal naturvardsplan.

Kulturlandskapet vid Oresten praglas bl.a av
Slottsbergets markanta profil intill Slottsdn. P& denna
klippa uppférdes under 1360-talet en
bevakningsanldggning och gransborg utmed "gamla
landsvagen”. Betecknande for gransomradet mellan
Sverige och Danmark var dels krigen mellan de bagge
landerna  dels den omfattande granshandeln.
Fastningen har omvéxlande varit i dansk respektive
svensk besittning.

Pa fastningsklippan vaxer idag en té ekhage. Kraftig
galring och intensifierat bete vore vardefullt. Den
gamla fastningen skulle da framtréda énnu tydligare.

Omrédets betydelse for en tidig bosittning styrks
bl.a. av en fangstgrop och en dldre boplats i kanten av
borgomrédet.

| den nérbeldgna ekhagen Lunden, med grova och
vidkroniga  hagmarksekar, finns ett  fossilt

akerlandskap av stora métt. Langsmala forn-akrar med
hdga terrasser och overtorvade odlingsrésen vittnar
om odling under forhistorisk tid. Floran i hagen &r
mestadels paverkad av godsling, men i anslutning till
odlingsrdsena vaxer rikligt med kattfot och i den sodra
delen finns ett fuktigt parti dar bl.a. klockgentiana
aerfinns. Norr om Lunden finns ett betat
|6vskogsparti som borde restaureras.

Dagens brukade &krar &r stora och enhetliga, och har
framst betydelse for den dppna landskapshilden. Pa ett
litet impediment i &kermarkerna &terfinns en av lanets
storsta skalgropsforekomster med 260 skalgropar.

Bebyggelsen  kring  Oresten  bestdr  av
hogrestdndsbebyggelse  med  tidstypiska  drag.
Bostadshuset med den numera rivna flygelbyggnaden
uppfordes kring sekel skiftet 1900.
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63:27
Tva skyttlar

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling. - Lovskogsrikt odlingslandskap. -
Stor betydelse for friluftsliv och turism. - Rikligt med naturliga fodermarker. « Rik forekomst av kulturhistoriska

odlingsspar.
Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 225 ha Naturlig betesmark: 22 ha (10%).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Ovrig betesmark: 80 ha (36%).

Aker: 60 ha (27%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens &ngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

« Kommunal naturvardsplan.

| duttningarna ner mot Ostra Oregon finns ett
lovskogsrikt  odlingsdandskap. Omradet &  ett
vélfrekventerat  friluftsomrdde med et flertal
vandringsleder och fina utsiktspunkter.

Huvuddelen av Idvskogarna & betade a&en om
trédskiktet mestadels &r alldeles for tétt. Har och var &r
hagmarkskaraktéren god, och havdgynnad flora
forekommer. | hagmarkerna finns gamla stenmurar
och rikligt med odlingsrdsen med oregelbundna
former. Odlingslandskapets gamla korvagar utnyttjas
numera som promenadvégar.

Kring Ramsholmenutbreder sig ett 6ppet, vahavdat
och vackert odlingslandskap vid Dréggsons strand.
Stora odlingsrdsen skapar vackra avbrott mot de
viélbetade férbetesmarkerna. Skogen och Kvarnholmen
& nagra sma torpstdllen med kraftigt kuperade
odlingsmarker och dikade tegodlingar ner mot sj6n.

Vid Klev och Sund finns ett dppet odlingslandskap
som mojliggér utblickar ner mot §on. Akrarna &
omvaxlande med ett stort antal &kerholmar. Pa de
delvis betade &kerholmarna é&terfinns rikligt med
hamlade lindar och en [6nn.

Lundens ekhage vid Oresten. Lagg marke till de l&ngsmala forndkrarna med terrasskanter.
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. 63:28
Asen Uddared

Urvalskriterier: « Forekomst av hamlade tréd. - Forekomst av hagmarker med rik, hdvdgynnad flora.
« Rikligt med restaurerade hagmarker. « Variationsrikt aldre odlingslandskap med vélbevarad helhet.

- Forekomst av rodlisted art.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 85 ha Naturlig betesmark: 6,5 ha (8%).
Rodlistade arter: Hedfryle (3).

Ovrig betesmark: 20 ha (24%).

Aker: 32 ha (38%).

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Kommunal naturvardsplan.

Kring Asen och Uddared finns ett variationsrikt
odlingslandskap med stort indag av betesmarker,
stenmurar och odlingsrésen. | forsta hand skall de
kuperade betesmarkerna kring Asen framhéllas. Det &
sdllan man ser si mycket vahavdad naturbetesmark
som har. Under senare & har en omfattande
restaurering paborjats. Stérre delen av marken har
dock tidigare utsatts for kvavegodding varfor floran
utarmats. Hé finns dock partier med fin

hagmarksflora vilken forbisetts i samband med &ngs-
och hagmarksinventeringen. Inom omradet vaxer bl.a.
den hotade arten hedfryle.

Kring Uddared och Albéck finns ytterligare hagmarker
med ogodslad flora samt aldre bebyggelse, bl.a. en
véalbevarad framkammarstuga med nyckelhélskvist.
Den stora hagen med hasselbuketter och grova askar,
Gster om vagen, ar full av odlingsrosen och sm3, ddre
terranganpassade akrar.

63:29
Strixbol

Urvalskriterier: « Rik forekomst av hamlade tréd. - Variationsrikt @dre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Rikt
indag av kultiverade betesmarker med "god" hagmarkskaraktar. - Slatter av vagkanter, renar och restytor. « Variationsrikt

dldre odlingslandskap med vélbevarad helhet.
Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 30 ha Naturlig slattermark: 0,1 ha
Ovrig betesmark: 9 ha (30%).

Naturlig betesmark: 6 ha (20%).
Aker: 11 ha (37%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Natur i Alvsborgs lan. « Kommunal naturvardsplan.

Byn Strixbol ligger mitt inne i skogsbygd helt
omgiven av barrskogar. De 6ppna odlingsmarkerna
med flera vél betade bjorkhagar stér i skarp kontrast till

den omgivande skogen. Odlingsrésen, stenmurar,
hamlade bjérkar och de véalskétta markerna ger
omradet en god karaktér av ett aldre skogsjordbruk.

63:30
Fagerhult

Urvalskriterier: « Vébevarad, dldre bebyggelse -« Mycket tilltalande landskapsbhild som &r beroende av fortsatt odling -
Variationsrikt aldre odlingslandskap med vé bevarad helhet. « Rik flora och va utvecklade grasmarker.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 40 ha Ovrig betesmark: 12,5 ha (31 %).
Rodlistade arter: Laderlappslav (2), alémosslav (3).

Aker: 12,5 ha (31 %).

Fagerhult och Kappelabo bildar ett gemensamt
odlingslandskap i den kuperade skogsterréngen norr
om Oxabéck. Omrédet har en vl bevarad helhet med
sma &krar omvaxlande med ett flertal betesmarker. De
naturliga  fodermarkerna &  opaverkade och

valhavdade. | omrédets sodra del ligger en liten
sétterang ner mot den sk. "fiskodlingen". | Gvriga
delar finns sma partier med hacksl &tt samt slagna vég-
och dikesrenar. | en hagmark finns en grov [6nn med
de bada hotade lavarna stiftgel élav och allémosslav.
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63:31
Getabo

Urvalskriterier: « Karaktéristiskt skifteslandskap med utskiftad bebyggelse och vél bevarade stenmurar/stenmurssystem. -

Forekomst av naturliga fodermarker.
Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 125 ha Naturlig betesmark: 4 ha (3%).

Referenser: Kommunalt kulturmiljéprogram.
hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Ovrig betesmark: 20 ha (16%).
Kommunal

Aker: 65 ha (52%).

naturvardsplan. Lansstyrelsens  angs- och

Getabo askadliggor pa ett pedagogiskt sitt det
odlingslandskap som skapades i samband med
skiftesreformerna.  Andelen gammal  angsmark i
forhdllande till &kermarken & liten och omradet
karaktériseras av ett stort antal vélagda stenmurar,
vilka avgransar agorna. De flesta stenmurarna &r lagda
som dubbelmurar med raka kanter av uthuggna stenar.
Hér och var syns rgjélt stora odlingsrésen - stentippar.

| 1500-talets jordebocker upptas i Getabo by tre
gardar. Vid laga skifte vid 1800-talets mitt sprangdes
den ursprungliga bykarnan varvid endast Storegarden
kom att kvarligga pa den ursprungliga byplatsen. Idag
& bebyggelsen utspridd kring de tre gardarna
Storegérden, Mellangérden och Lillegarden.

Vid Magerhult finns ett vackert landskap med
kuperade | 6vtrédsbevuxna hagmark.

63:32
Gunbjorntorp - Savsered

Urvalskriterier: - Forekomst av hotad naturtyp. - Betad strandang med stor betydelse for fagellivet.
- Variationsrikt & dre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Rikligt med naturliga fodermarker.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 300 ha Naturlig slattermark: 0,2 ha
Ovrig betesmark: 65 ha (22%).

Lagskydd: Strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).

Naturlig betesmark: 26 ha (9%).
Aker: 85 ha (28%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Kommunal naturvardsplan.

- Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering.

| omgivningarna kring Store mosse finns flera
intressanta odlingslandskap. Kring Strémma, Stora
Backa och Hallstorp syns kraftigt kuperade
betesmarker med stor betydelse for landskapsbilden.
Torestorpsan kantas av betade strandangar dar ett
intensifierat bete skulle vara 6nskvart.

Norr om Store mosse ligger flera gardar med
sméabrutna odlingsmarker. Vid Savsered finns vackra
ekhagar i duttningarna ner mot §on, och vid
Gunbjorntorp finns en fin hackdattang och ett flertal
betesmarker med hévdgynnad flora i form av t.ex.
kattfot, backtimjan, dattergubbe, svinrot, |asbréaken,
sommarfibbla m.fl. Betesmarkerna & mycket rika pa
odlingsrésen.

63:33
Veselangen

Urvalskriterier: - Stort valhavdat omrade med fukt- och strandéngar av mycket stor betydelse for fagellivet.

- Viktig rastplats for flyttfagelstracket.
Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 2200 ha.  Naturlig betesmark: 18 ha (1%).

Aker: 1700 ha (77%).

Rodlistade arter: Mindre strandpipare (4), arta (4), brushane (4), gulérla (4), havsorn (2), sangsvan (4), kungsorn (4),

sadgas (4).
Lagskydd: Strandskydd, riksintresse N.

Referenser: . Jamférande inventering av vamarker i Véastgitadelen av Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens éngs- och
hagmarksinventering. - Kommunal naturvardsplan. - Fagellokaler i Sverige.
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Fran Horred och siderut rinner Viskan fram med ett
lugnt lopp i en bred dalgang. Dalgangens tydligt
markerade |6v- och grankladda bergsidor star i skarp
kontrast mot de flacka och |agt liggande
odlingsmarkerna runt an.

Odlingsmarkerna bestdr av utdikad sjGbotten.
Utdikningen av §6n Veseldngen &r ett i raden av stora
dikningsforetag som genomférdes under 1800-talets
uppodlingsperiod.

Markerna narmast an dversvammeas arligen vilket i
kombination med betesdrift och dldtter ger goda
forutséttningar for ett flertal vatmarksfaglar. Tofsvipa,
enkelbeckasin, rodbena, guldrla, angspiplarka, arta och
mindre strandpipare hackar troligen inom omradet
som ocksd & en mycket viktig rastplats och
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overvintringslokal for géss, rovféglar och sangsvan.

Norrut mot Oxnevalla & odlingslandskapet en ren
fulldkersbygd, men hér finns anda vissa indag av
grasmarker i form av betad &kermark av betydelse som
rastplats for géss.

Det bor observeras att Viskan och Surtan utefter hela
sitt lopp & kraftigt kvévebelastade. Eventuella
landskapsvardsitgarder bor altid kombineras med
atgarder for att minska jordbrukets kvavelackage till
vattnet. En lamplig atgérd &r t.ex. att aterskapa storre
andel dversvammade marker. Om detta kan goéras sa
att samtidigt den betade och dlagna strand- och
fuktangsarealen Okar blir det positivt bade ur
vattenvardssynpunkt och for vatmarksberoende faglar.

63:34
Istorp

Urvalskriterier: « Vébevarad by av oskiftad karaktar.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 75 ha Naturlig betesmark: 4 ha (5%).

Ovrig betesmark: 6 ha (8%).

Aker: 35 ha (47%).

Lagskydd: KML 4 kap. KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse N.

Referenser: « Kommunalt kulturmiljéprogram. « Natur i Alvsborgs 1an. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Miljon kring Istorps kyrka.
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Bebyggelsemiljon i Istorps kyrkby ger ett dderdomligt
intryck med en relativt valbevarad bykdrna. Pa den
gamla byplatsen finns numera fyra gardar varav
Prastgérden till sina ddsta delar harror frén 1789.

Vid Kulla finns kvar rester av ett &dre
odlingslandskap. Betade, steniga hélmarker med ask
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och ek samt stenmurar utgor ett trevligt avbrott i den
for ovrigt ensidiga akerbygden. Pa en ekkulle finns
négra fornlamningar.

Soder om byn utbreder sig den skogbevuxna
utmarken. Har &erfinns en liten hagmark och
torpstallenas lyckakrar, vilka numera slutat brukas och
istéllet borjat vaxaigen.

63:35
Vallsas
Urvalskriterier: - Omrade med aktiv l6vtékt av betydande omfattning. - Variationsrikt, ddre odlingslandskap med
vélbevarad helhet.
Klassificering: 1 (N2 K1).

Areal: 45 ha Naturlig slattermark: 0,2 ha (0,5%).
Ovrig betesmark: 10 ha (22%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. -

Naturlig betesmark: 6 ha (13%).
Aker: 20 ha (44%).

Kommunal naturvardsplan.

Vallsas ligger med brant duttande odlingsmarker pa
Omse sidor om vagen. Pa duttningarna finns
hagmarker, sm& &krar och kultiverade betesmarker.
Enkla stenmurar och odlingsrésen & andra
karaktéristiska element.

Det som gor Vallsas unikt & framforallt att det &r ett
av lanets enda omraden dar aktiv 1ovtakt fortfarande
ingdr som en naturlig del av jordbruket. Stder om

gérdarna finns en stor hagmark med ett flertal
topphuggna askar. Det & av stort kulturhistoriskt
varde att traditionen med 16vtakt fortsétter vid Vallsas.
Vagrenar och smapartier runt garden slas fortfarande
med lie. Har dterfinns flackvis en rik, havdgynnad
floramed loppstarr, svinrot, darrgrés m.fl.

Ner mot §6n syns tegodlingar med 6ppna diken, ett
uttryck for uppodlingen efter skiftena.

Vallsas by omgiven av |6vtradsbevuxna betesmarker .
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63:36
Berg - Rokas

Urvalskriterier: - Mangformigt och ldvskogsrikt odlingslandskap - Rikligt med restaurerbara hagmarker.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 400 ha. Naturlig betesmark: 1 ha (0%).

Ovrig betesmark: 80 ha (20%).

Referenser: « Kommunalt kulturmiljéprogram. « Natur i Alvsborgs 1an. « Kommunal naturvardsplan.
« Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Baksidestexten till gula kartan.

Aker: 90 ha (23%).

Langs Sandgons sodra strand finns ett vackert
beteslandskap med sma &krar, enebackar och
bjorkkullar. Omrédet har nyligen réjts genom AMS
forsorg.

Vidare sdderut ner mot Alekulla strécker sig ett
[6vskogsrikt odlingslandskap med relativt stor andel
betesmarker. Inom omrddet finns ett flertal
betesmarker som har forbisetts i samband med angs-
och hagmarksinventeringen bl.a. vid Rokas. Har finns

en vackert kuperad hagmark med nyligen hamlade
lindar samt en vébevarad stenvalvbro. Langs végen
finns hacksl attfragment med g attergubbe.

Vid Lundabo finns en vabevarad gérdsanlaggning
med stort miljé- och kulturhistoriskt varde.

Pa Brastorp Lillegarden finns en mycket gammal
grov tall, den sk. tandvérksfuran, som i ddre folktro
haft botande kraft.

) 63:37
Oxabacks kyrkby

Klassificering: 3 (K2).

Areal: 25 ha Ovrig betesmark: 5 ha (20%)
Lagskydd: KML 4 kap.

Referenser: - Kommunalt kulturmiljdprogram.

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap kring kyrkby.

Aker 10 ha (40%)

Kring Oxabécks kyrka och kyrkby finns ett tilltalande
odlingslandskap med sma &krar och stenmurar. Av
byn aterstér idag tva gardar fran sekelskiftet. | miljon

ingdr ocksd en sockenstuga som omnamnts i protokoll
redan pa 1600-talet. Sitt nuvarande utseende har den
dock fatt pa 1900-talet.

Oxabécks kyrka.
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 63:38
Alekulla

Urvalskriterier: - Slatter av vagkanter, renar och restytor. - Variationsrikt och valbevarat skifteslandskap.

- Odlingslandskap med rikt inslag av rojda och betade akerholmar. - Forekomst av hotad naturtyp.

- Forekomst av valhévdade hagmarker med rik, héavdgynnad flora. - Karaktéristiskt och vélbevarat skifteslandskap. -
Variationsrikt, aldre odlingslandskap med vélbevarad helhet (Lunden).

Klassificering: 1-3 (N2 K2).

Areal: 425 ha Naturlig sléttermark: 1 ha (0,2%)
Ovrig betesmark: 85 ha (20%).

Rodlistade arter: Granspira (4).

Naturlig betesmark: 8 ha (2%).
Aker: 150 ha (35%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Kommunal naturvérdsplan. -

Byggnadsinventering. - Baksidestexten till gula kartan.

Omgivningarna kring Alekulla bildar en vé
sammanhéllen och valbevarad odlingsbygd omgiven
av vidstréckta skogsmarker. Aker och betesmarker
hélls fortfarande i mycket god havd. Lévdungar och
akerholmar gallras kontinuerligt vilket ger omradet en
mycket tilltalande prégel. Ett annat uttryck for de
valskotta odlingsmarkerna & datter av vagrenar och
restytor. Landskapet genomkorsas av ett flertal vackra
stenmurar.

Vid Lunden &erfinns om inte lanets storsta, sa
adminstone lénets langsta déatterang. | en brant

duttning som dingrar  fram mellan  ndgra
terranganpassade 8krar bedrivs fortfarande hacksatt.
Grassvélen innehdller en mycket fornamlig
slétterangsflora med rika forekomster av &dngsstarr,
sléttergubbe, svinrot, kattfot m.fl. Omgivningarna,
med betade hagmarker och sma brukade &krar, bidrar
till att ge en helhet i omrédet.

Anabackshult, Rossas, Killingsds, Abborrhult och
Karlabo & mindre gérdar med smaskaliga och
vahéavdade odlingsmarker som ligger utspridda i
skogsmarken runt Alekulla.

Odlingslandskap vid Lunden. Lagg mérke till de |&ngstrackta slétterangarna utmed akrarnas kanter .
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63:39
Nockakulla

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Vabevarad, & dre bebyggel semiljo.
- Forekomst av hotad art. « Forekomst av hotad naturtyp. - Férekomst av hotad vegetationstyp/-typer. » Rikligt med

naturliga fodermarker.

Rodlistade arter: Hedfryle (3), granspira (4), fatgentiana (4).

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 20 ha Naturlig sléttermark: 1,2 ha. (6%).
Ovrig betesmark: 5 ha (25%).

Naturlig betesmark: 3 ha (20%).
Aker: 10 ha (50%).

Referenser: - Baksidestexten till gula kartan.- L ansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Kommunal naturvardsplan.

Vid Nockakulla ligger tre gardar val samlade, samtliga
med dldre byggnader. Gérdarna ligger pa en kulle ca
190 m 6ver havet och tillhdr slunda de hogst belagna
jordoruken i hela socknen. Det val samlade och
vilhdvdade odlingslandskapet inrymmer flera
dlderdomliga inslag som t.ex. hackslétangar, sma
terrasserade  dkrar,  odlingsrésen,  stenstrangar,
stenmurar och hamlade trad.

Hackdattangarna  tillhdér  utan  tvekan  lanets
fornamsta och bast bevarade. Den idag sédllsynta och
kraftigt sléttergynnade arten faltgentiana forekommer
tillsammans med t.ex. granspira, kattfot, loppstarr och

|&sbraken. Langs en lieslagen gammal bruksvag i den
Gstra delen av omrédet vaxer hedfryle och granspira i
mycket rikliga bestdnd. Norr om gérdarna ligger en
stor och vacker beteshage som gér under bendmningen
"soapina’ (st = far). | hagmarken finner man spar efter
gamla terrasserade sméa &krar. Senare uppbrutna akrar
med 6ppna, lieslagna diken finns ocksd inom omrédet.

Landskapet kring Nockakulla & utan tvekan ett av
de bast bevarade exemplen pa ett ddre, idag
forsvinnande odlingslandskap i l&net. Det &r av stdrsta
vikt att omradet bevarasi sin helhet.

Sméaskaligt odlingslandskap vid Nockakulla.
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63:40
Dal - Dunkared

Urvalskriterier: « Rikt indag av kultiverade betesmarker med "god" hagmarkskaraktér. - Forekomst av naturliga
fodermarker.

Klassificering: 3 (N3).
Areal: 75 ha. Naturlig betesmark: 5,5 ha (7%). Ovrig betesmark: 20 ha (27%).
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Aker: 35 ha (47%).

Viagen frén Alekulla mot Hallandsgransen I6per fram  landskapshilden.

genom ett skogsdominerat och kuperat landskap. Vid Pa andra sidan vagen runt Svartasjo finns sma akrar
Da finns kraftigt kuperade betesmarker med och igenvéaxande hagmarker med insdag av
hallmarker utefter Lundabodn. Markerna & tydligt  havdgynnade arter som t.ex. séattergubbe, darrgras,
paverkade av kultivering men har stor betydelse for  kattfot, svinrot, Jungfru Marie nycklar m. fl.

63:41
Vivhult

Urvalskriterier: - Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Sldtter av vagkanter, renar och restytor. - Smaskaligt och
variationsrikt odlingslandskap med &ldre inslag. - Férekomst av hotad naturtyp. - Vébevarad, & dre bebyggel semiljo.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 15 ha Ovrig betesmark: 5 ha (33%). Aker: 9 ha (60%).
Referenser: - Baksidestexten till gula kartan.- Kommunal naturvardsplan.

De 6ppna kulturmarkerna vid Vivhult ligger i stranden
ner mot Hogsjon. Landskapet karaktariseras av akrar
omvaxlande med betesmarker med enstaka tréd av
apel, bok och oxel. Kring odlingsrésen och hégnader
st&r sma&dungar av trad och buskar.

Ett viktigt indag utgors av den liesagna och
valskotta gardsmiljon med flera dldre byggnader bl.a

en omdlad ladugérd. Mellan végen och sjon finns en
liten hacksl &ttang, och vagrenen brukar ocksa sas med
lie.

Tyvérr har djurhdliningen p& gérden upphort, och
stor risk finns for att landskapet vaxer igen.

Brun karhok ses stundom jaga over odlings
markerna.

Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

Lépnr  Objektsnamn Klass Naturtyp Areal
1 Veseldngen 2  Sotvattenstrandang 17 ha
2 Backa 2 Hackdatt 0,2 ha
Oppen hagmark 1ha
3 Bostebygd 3  Hackdatt 0,1 ha
Bjorkhage 1ha
4 Hokas 2 Oppen hagmark 1ha
5 Nockakulla 1  Hackdatt 1,2 ha
Annan tréd- & buskbarande hagmark 3ha
6 Makésen vid Hogsjon 3 Hackdlatt 0,2 ha
Oppen hagmark 0,5ha
7 Siélid 3 Oppen hagmark 1,5ha
8 Spelebo o Dunkared 3 Oppen hagmark 2 ha
Annan tréd- & buskbérande hagmark 2 ha
9 Ovre Skérebo 3 Hackdétt 0,1 ha
10 Istorp 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 2ha
11 Balabygd 2  Hackslatt 0,4 ha
12 Valls3s 1 Oppen hagmark 3ha
Blandldvhage 3ha
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Lundeni Alekulla

Bjornas
Rosssvagen
Ross3s
Holmen
Anabackshult
Morka Tjéarn
Nabbared

Mjosion
Hinnaredhult
Hyltenas
Hjortnas festplats
Getabo

Sandsjon
Lerback
Sévsered
Nedre Kérra
Gunbjérntorp

Slétthult

Backa

Strémma
Bockshult

Langés

Ryggakvarn

Surteby

Torestorp

V astergérden, Hulatorp

Séter Lekvad
Binkaryd
Desarehult
Spangadalen
Hult m.fl.
Uddared
Alback
Lindhult
Bjorkesbacka
Grankilen

Kleven m.fl.
Strixbol

Hede
Storegérden
Mijallby

Uddatorp
Ranagérden

Dalagérden i Mjélby
Sorvilgarden

Dala, Syltered o Berghem

Skogum
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Hacksl att

Hacksl att
Bjorkhage

Ekhage
Blandlévhage
Oppen hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Bjorkhage

Oppen hagmark
Sotvattenstrandang
Oppen hagmark
Blandlbvhage
Ljunghed
Blandlévhage
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Sotvattenstrandang
Hacksl att
Blandlévhage
Ekhage

Hacksl att

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark
Ekhage

Bjorkhage
Sétvattenstrandang
Ekhage

Hacksl att

Annan ppen ang
Hacksl &t

Oppen hagmark
Oppen hagmark
Ekhage

Oppen hagmark
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Bjorkhage

Oppen hagmark
Blandlévhage
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Blandlévhage
Bjorkhage

Hacksl att
Bjorkhage

Hacksl att
Bjorkhage

Oppen hagmark
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Blandlévhage
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Blandl6vhage
Oppen hagmark
Oppen hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark
Bjorkhage
Blandl6vhage

0,2 ha
1ha
1,5 ha
0,5ha
2,5ha
1,5 ha
2,5ha
5ha
1,5 ha
1ha
1ha
1ha
2,5 ha
1ha
2 ha
2 ha
1,5ha
2 ha
2 ha
0,1 ha
7 ha
3 ha
0,1 ha
2 ha
2 ha
1ha
4 ha
1ha
1ha
6 ha
2 ha
0,1 ha
1,5ha
0,1 ha
2 ha
0,5 ha
1ha
1,5 ha
3,5ha
3ha
1ha
3 ha
18 ha
1,5ha
1ha
1ha
7 ha
1,5 ha
0,1 ha
4,5 ha
0,1 ha
6 ha
1,5ha
35ha
2,5 ha
2,5ha
9ha
1ha
1,5 ha
1ha
0,5 ha
1ha
4,5 ha
55ha
3 ha
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61
62
63
64

65
66
67
68

69

70
71
72
73
74
75
76

7
78
79
80
81
82
83

84

85

86
87

88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104

105
106

o1
02
03
04
05
06

Daa
Persgarden
Skrélabacken
Assberg

Velingstorp
Orby
Orestens hage
Fagersberg

Kélvarp

Hunnaryd
Ekésen
Blésas
Hede
Getakulla
Mdlnebacka
Gunnerhulu

Freabygd
Stammemad
Basteras
Skarhult
Lammasen
Lindasen
Nedre Borghult

Eneberg

Tyvik

Backen
Grimmered

Grimmered (stder)
Gunnlered

Hulta
Smedagarden
Harkila

Hérkilao Hede
Bjorlanda
Vastergarden
Hargon

Stora Hokas
Vikmans
Anseredssjon
Finabo

Héaggan

Tyngsryd o Ramsl&tt
Botten

Héastebacka

Ostergardet
Gronered

Torse

Toften

Kullg, Istorp
Storegérden, Kélleberg
Hjortholmen
Brannared
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Oppen hagmark

Blandlbvhage

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Ekhage

Ekhage

Oppen hagmark

Betad skog

Bjorkhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Sétvattenstrandang

Mosaik

Bjorkhage

Sotvattenstrandang

Blandlévhage

Bjorkhage

Hacksl att

Blandlévhage

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacksl att

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Betad skog

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Bjorkhage

Mosaik

Oppen hagmark

Hacksl att

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacksl att

Ekhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Blandlévhage

Ekhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Sétvattenstrandang

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Sétvattenstrandang

Blandl6vhage

Sotvattenstrandang
Sétvattenstrandang

Mosaik

Hacksl att

Bjorkhage

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Bjorkhage

Ekhage

Blandlévhage

Mosaik

Ekhage

1ha
9 ha
0,5 ha
35ha
7 ha
3 ha
14 ha
35ha
8 ha
2,5 ha
1ha
2 ha
1ha
1ha
0,5 ha
1,5 ha
0,5ha
1ha
2,5 ha
4 ha
1ha
3 ha
3,5ha
8 ha
1,5 ha
0,05 ha
4,5 ha
1,5ha
0,5 ha
0,3ha
6 ha
2 ha
3ha
2,5 ha
2 ha
2 ha
0,1 ha
2 ha
0,2 ha
2 ha
35ha
1,5 ha
2 ha
14 ha
1ha
3,5ha
1ha
3 ha
1,5 ha
4 ha
2 ha
3 ha
40 ha
12,5 ha
0,1 ha
35ha
35ha
1ha
1ha
4,5 ha
0,5 ha
2 ha
2 ha
8 ha
3,5ha
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012
013
014
015
016
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018
019

020
021
022
023
024
025
026
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028
029
030
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032
033
034
035
036
037
038
039
040
041
042
043
044
045
046
O47
048
049
050
051
052
053
054

055
056
057
058
059
060
061

Tranhult
Bjornas

Yttre Hoghult
Tocknards

Apelas - Trindekulle
Vasatorpet

L6nebo

Sund

Haga, Rollese
Storegérden, Getabo
Enebacken

Hagnen

Lundsboén

LillaBredhult
Sorgarden, Vagerse
Préstetorp

Huledal

Lund, Bjorketorp
Desarehult

Klev

Bergahagen, Sund
Nabben, Lindhult
Falghult

Uddared

Svénag|o

Tosthult

Bjorkliden

Barred

Kullen, Fotskal
Kronogéarden, Hoga
Hukebacka, Uddatorp
Oresten

Hede, Orby
Ekedalen, Bréttingstorp
V astergarden, Gunnbo
Gussryd

Smélteryd
Ostergérden, Torrés
Int&kten, Grebbeshult
Gunnared
Stenbacken, Haggan
Kinna gérd

Skepared

Nedre Hésslehult
Brunnsaker, Skephult
Gunnagarden, Ubbhult
Torp

Onnered, Harg6n

Surtan vid Hyssna
Torsered

Ekebo, Dragered
Anghagen, Svenshult
Skdmningared
Ededlétt, Finabo
Ostergérden, Havet

w
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Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Ospecificeratd naturtyp

Bjorkhage

Oppen hagmark

Blandlévhage

Mosaik

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Bjorkhage

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Hacksl att

Oppen hagmark

Blandlévhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Ekhage

Bjorkhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Oppen hagmark

Blandlbvhage

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Bjorkhage

Oppen hagmark

Ekhage

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Ospecificerad naturtyp

Ekhage

Bjorkhage

Ospecificerad naturtyp

Oppen hagmark

Bjorkhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Mosaik

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Blandlévhage

Ekhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Ekhage

Ekhage

3,5ha

1ha

1ha

1ha
1,5ha
1,5 ha

1ha
2,2 ha
12 ha
0,3 ha
0,3ha
0,2 ha
0,2 ha
0,5ha
0,5 ha
0,1 ha
0,3ha
0,7 ha

1ha
0,7 ha
6,5 ha
1,5 ha
2,7 ha
1,7 ha

1ha

4 ha
35ha
0,7 ha
2,5 ha
0,5ha
2,5ha
2,5 ha
1,2 ha
55ha

2 ha
0,7 ha
1,2 ha
0,7 ha
3,5ha
0,7 ha

5ha

5ha
0,7 ha

1ha
0,8 ha
0,7 ha
3,3ha

2 ha
6,5 ha
0,5ha
0,5 ha
3,3 ha
1,3 ha

2 ha
0,5 ha
1,5ha

4 ha
3,5ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet
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158 Desarehult Gravfalt
162 K oleb&cksugnen Hyttldmning
218 Storaror Rose

Ovriga sdrskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

Krakered. Rikkarr. Tatort och angsnycklar.

Oxg6n. Strandang, hagmark. Granspira, klockgentiana och kattfot.

Grimmered. Hagmark. Jungfrulin, |asbraken och hedsév.

Asen. Naturliga fodermarker. Hedfryle m.fl.

Ramnads. Liten betad ang. Lasbréken, Jungfru Marie nycklar, nattviol, jungfrulin, sldttergubbe, faltgentiana

(inford), m.fl.

Svansjovik. Betad strandang. Fin fégellokal. Rodlanke, dvarglin, 8kerkulla och fyrling.

Enebacken. Oppen torpmark. Backnejlika, gronvit nattviol, dngshavre och sléttergubbe. Réjning och dlétter

paborjat 1991. Fin omgivande barrskog.

Vallingbacka. Skephultsasen. Litet parti med kattfot, jungfrulin, backsippa, slétterfibbla och svinrot.

9.  Finabo. SO om AH 100. Kalvhagen och Soldnge kvarn. Betad |6vskog med grova ekar och bjérkar. Lokal for
myskgrés.

10. Attared. Betad ekskog med forndkrar.

11. Hyssna. Melltorps radby och Hyssna gamla kyrka.

12.  Ostergérden - Ostergarden. Litet omrade med fuktangar. Viss betydelse for fagellivet.

gkrwdNpE

No

®
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Blommande sl attergubbar.
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Melleruds kommun

61:1
Ransliden

Urvalskriterier: « Valbevarad, &@dre bebyggelsemilj6. « Mycket artrik fauna. «

Rikligt med naturliga fodermarker. -

Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Rik férekomst av hamlade tréd.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 35 ha Naturlig sléttermark: 0,2 ha (1%).
Ovrig betesmark: 5 ha (14%).

Naturlig betesmark: 6 ha (18%).
Aker: 12 ha (34%).

Lagskydd: Strandskydd, riksintresse F, riksintresse N, NRL 2: 3
Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

« Kommunal éversiktsplan.

Byn Réndliden har ett for Dalsland typiskt lége i de
branta sluttningarna ner mot §6n Réannen, ett sa kallat
lididge. Odlingslandskapet & som intressantast kring
gérdet och Tegen. Har finns smé, fortfarande brukade
akrar i terrasser ner mot §6n, och en mycket stor andel
hagmarker som si sent som pa 1960-taet havdades
som sldtterangar. Kring husen och i betesmarkerna star
ett stort antal hamlade tréd. Tillsammans med fégatan
som g& upp mot skogen, &krarnas Gppna diken,
odlingsrésena och den @dre bebyggelsen bildar detta
ett komplett odlingslandskap, som &r sa néra ett aldre
odlingslandskap man idag kan komma. Ur den

synvinkeln & Réndiden Dadands kanske basta
exempel, och omrédet har ett synnerligen stort
kulturhistoriskt vérde.

Det faktum att de gamla dngsmarkerna slagits med
lie in i sen tid och fortfarande hdlls Gppna som
hagmarker i kombination med basiska bergarter har
lett till att en synnerligen rik flora bevarats inom
omrédet. | de betade hagmarkerna &terfinns gréassvélar
med rika forekomster av brudsporre, kattfot, svinrot,
slétterfibbla, ormrot m.fl. PA ménga av de gamla och
knotiga traden &terfinns en intressant lavflora med
bl.a. lunglav, skinnlav och slanklav.

Den smala dlingrande véagen |6per fram tétt mellan husen vid Ransliden.
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61:2
Hallersbyn mfl

Urvalskriterier: « Vabevarade bebyggel semiljoer med anknytning till jordbruket.

Klassificering: 3 (K2).
Areal: 350 ha Naturlig betesmark: 2,5 ha (1%).
Lagskydd: Riksintresse K.

Ovrig betesmark: 25 ha (7%).

Aker: 190 ha (54%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs Ian. - Byggnadsinventering.
- Lansstyrel sens |6vskogsinventering. « Kommunal éversiktsplan.

Mellan Dals-Langed och Dals Rostock ligger en rad
dldre bymiljéer i granszonen mellan skog- och
odlingsbygd. | vaster grénsar byarna mot Kroppefjalls
branta sluttningar och mot Gster 6ppnar sig dalgéngen
mellan sjdarna Erve och Nasdlen. Det odlade och
brukade landskapet skapar en ©ppen landskapsbild
kring de kulturhistoriskt intressanta
bebyggel semiljderna.

Bebyggelsemiljéerna utgdrs av  relativt  vé
sammanhallna byar. Boningshusen & representativa
for den dalddandska bebyggelsen under 1800-talets
senare hdft. Bland husen ingédr ett flertal sk.
Dalslandstugor. | Tangebyn ligger &ven en parstuga i
tvd plan fran 1760-talet. Manga byggnader, savél
boningshus som uthus, técks av skiffertak.

61:3
Stora Liane

Urvalskriterier: « Vélbevarad, ddre bebyggelsemiljo. « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt

odling.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 15 ha Ovrig betesmark: 3 ha (20%).

Aker: 7 ha (47%).

Lagskydd: Riskintresse F, riksintresse N, NRL 2: 3, strandskydd.
Referenser: - Byggnadsinventering. - Kommunal dversiktsplan.

Vid Stora Liane ligger en vdlbevarad bebyggel semiljo
i ett vackert lage invid Aklangs véstra strand.
Bebyggelsen innehdller flera byggnader fran 1870 -

lidlaget, som & vanligt i Dalsland. Odlingsmarkerna
bestdr av betade dkermarker i den branta sluttningen
ner mot on. | miljon ingdr ocksa en bjorkhage med

1880 talen bl.a. en timrad parlog. ett sarpraglat lage pa en sma grusds invid
Bebyggelse och kulturmarker ligger i det typiska strandkanten.

_61:4

Ostebo

Urvalskriterier: - Igenvéxande odlingslandskap som fortfarande bevarat en del av sina biologiska kvalitéer knutna till de

hévdade markerna. - Mycket artrik flora.
Klassificering: 3 (N2 K3).
Areal: 50 ha Ovrig betesmark: 10 ha (20%).

Aker: 10 ha (20%).
Lagskydd: Riksintresse K, Riksintresse N, Riksintresse F, strandskydd.
Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « L énsstyrel sens |6vskogsinventering.

Ostebo ligger pé ett av Svansfjordens manga nas.
Landskapet pd Udden bestér av omvéaxlande |6vskogar
och sma delvis overgivna dkermarker omvéxlande
med bebyggelse av nyare och ddre slag. Huvuddelen
av omradet har tidigare betats. Pa 1890 ars karta anges
huvuddelen av de nuvarande I6vskogarna som

sétterang. Dessa |6vskogar hyser numera en rik
lundflora med bl.a. varart och lundviol samt flera
ovanliga lavar. 1 grénszonen mot Gppen mark och
langs végarna aterfinns fortfarande en havdgynnad
flora, som gynnats av den kalkrika marken. Har véxer
Sankt Pers nycklar, gullviva, kattfot och mycket annat.
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61:5
Ryrhalvon

Urvalskriterier: - Biologiskt mangformigt omrade. - Stor betydelse for friluftsiv och turism. - Rik férekomst av hamlade
trad. - Rikt indag av dlatterangar. - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med dldre insag. - Mycket artrik flora.

Klassificering: 1 (N1 K2).

Areal: 200 ha Naturlig sléttermark: 8 ha (4%).
Ovrig betesmark: 50 ha (25%).

Naturlig betesmark: 13 ha (6,5%).
Aker: 12 ha (6%).

Lagskydd: Strandskydd, naturreservat, riksintresse N, riksintresse F.

Referenser: Ryr - Botanisk inventering av ett skifferomréqlei Daldand. - Baksidestexten till gula kartan.
- Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs Ién. - Lénsstyrelsens |6vskogsinventering.

Pa Ryrhalvon finns | anets storsta samlade omrade med
slétterangar. Den kalkrika marken i kombination med
sldtterhdvden har givit upphov till ett landskap som i
blomsterprakt har f& motsvarigheter i landet. Erling
Svensson har i baksidestexten till Gula kartan gjort
denna utmérkta beskrivning av omradet:

"Daldands blomstrande hjarta, ja, s3 kan den
blomsterrika halvon mitt i detta sjérika landskap
beskrivas. Fran naturvardssynpunkt & Ryrhalvén med
angrdnsande uddar et av landskapets alra
véardefullaste omrédden som med sina I6v och
blomsterrika marker bildar en skarp kontrast till de
ytterst magra kvartsitryggarna som finns inom synhall.

Ryrhalvon  kénnetecknas av  ett  smdabrutet

kulturlandskap som med ryggar av kalklerskiffer givit
forutséttning for ett flertal naturtyper, ala med artrik
flora Hér finns hdlmarker, hdllmarksrika strénder
med eller utan vaxtlighet, fuktstrék mellan ryggarna,
torréngar och kalkhedar som har sina motsvarigheter
pa Kinnekulle och p& Oland. H&r finns en artrik
buskvegetation, torr och fuktig léviund, aven fuktig
granskog. Den rika floran har under Iang tid gynnats
och anpassats till regelbunden héavd i kulturmarkerna.
Harehalsen dit man strovar utmed den gamla fagatan
forbi "stora berget” har som utmarker en betad skog.
Under 1940-talet fanns, inklusive ndgra hastar, 61 kor
som betade halvons marker. D& fanns inga far. 1990
finns 20-tal f&r, men ingakor.

Odlingslandskap pa Ryrhalvon.
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De gamla sléttermarkerna har varit igenvéxta sedan
1950-talet. Tack vare kakrikedomen har floran
overlevt till 1975 da slétterhavd aterupptogs inom
ramen for att naturreservatet upprattades ar 1971.

Reservatet omfattar 8 omraden om tillsammans 79
hektar, innefattande olika marktyper ssom betesmark,
torrang och slétterang. Syftet med reservatet &r att
bevara delar av ett &dre kulturlandskap med den
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mangskiftande och rika, kalkgynnade vaxtligheten.
Vérd sker i form av détter, bete och skonsamt
skogsbruk.

Ar 1984 startade kartograf Bror Hebenius ett byalag
for att ta hand om sldtterhévden p& Ryrhalvon. Arligen
i dutet av juli & langt 6ver 100-talet personer i
verksamhet med liar, sléttermaskin, rojsag och rafsor”.

61:6
Skallerud
Urvalskriterier: - Representativt och vahéavdat smabrukarlandskap i sodra Dalsland. - Kulturhistoriskt intressant
kyrkobyggnad.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 110 ha. Ovrig betesmark: 15 ha (14%). Aker: 55 ha (50%).

Lagskydd: Riksintresse F, NRL 2: 3, KML 4 kap, KML 2 kap. (fornlamningar).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Byggnadsinventering.

« Kommunal éversiktsplan.

De till nord-sydliga ryggar sammanveckade
bergarterna  inom  Daformationen ger  ofta
kulturlandskapet ett karaktaristiskt utseende. Gardarna
ligger foretradesvis pa &sarnas och kullarnas krén
omgivna av boljande odlingsmarker. Ett typiskt sidant
omréade finns vid Backen invid Skalleruds kyrka.

Skalleruds kyrka &r belagen pa en 16vskogshevuxen
hojd invid §6n Néren. Den & en av Dalslands &ldsta
och bést bevarade trakyrkor. Genom sitt dppna lage
bildar kyrkobyggnaden ett mycket vardefullt insag i
landskapsbilden.

Méllan kyrkan och 56n ligger en gles 16vskog med
rik varflora

Skalleruds kyrka i vinterskrud.

163




Herrljunga kﬁgﬂg@gu tyrelsen
KS-2022-27 L¥-2

61:7
Svankila

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med ddre inslag. - Vabevarad, ddre bebyggel semiljo. -
|genvéaxande odlingslandskap som fortfarande bevarat en del av sina biologiska kvalitéer knutnatill slétter och beteshavd.

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 50 ha. Naturlig betesmark: 1 ha (2%).

« Kommunal dversiktsplan.

Ovrig betesmark: 20 ha (40%).
Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse N, NRL 2: 3, strandskydd.
Referenser: - Byggnadsinventering. - L 8nsstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs |4n.

P4  Svankilahalvén  finns ett  omvéxlande
odlingslandskap med &krar, igenvéxande hagmarker
och kulturhistoriskt intressant bebyggelse. Tack vare
den kalkrika marken har en hel de av den
kulturgynnade floran bibehallits trots upphord havd.

torréng néra udden i nordvast samt i en ekhage invid
vagen. Ha& véxer arter som Kkattfot, nattviol,
brudsporre, brudbrod, gullviva, svinrot m.fl. Andra
delar har mer antagit lundkaraktdr med arter som
nasselklocka, underviol, vérart, skogsstarr och

Havdgynnad flora aterfinns foretradesvis i Gppnare  skogsnycklar.
delar som inte varit &ker, tex. en liten
61:8
Famshed - Killsviken

Urvalskriterier: - Rikligt med naturliga fodermarker och betad |6vskog. - Aldre bebyggel semiljo.

- Variationsrikt odlingslandskap med ddre inslag.
Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 120 ha Naturlig betesmark: 5 ha (4%).
Lagskydd: Riksintresse N, riksintresse N.

Ovrig betesmark: 20 ha (17%).

Aker: 35 ha (32%).

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Kommunal éversiktsplan.

Famshed och Kallsviken ligger mycket vackert pa
Néset mellan Kabboson och Tedkersson. |
duttningarna ner mot gjéarna finns flera vackra
hagmarker och betade |6vskogar, vilka delvis hyser fin

Pafleraav traden viaxer sillsynta och hotade lavar.
| bebyggelsemiljon vid Kélsviken ingér bl.a. flera
dldre hus med skiffertak.

flora samt vésentligt bidrar till den tilltalande
landskapshilden.
61:9
Framnis

Urvalskriterier: - Forekomst av naturliga fodermarker. - Rikt fornlamningsbestand i betad hagmark.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 140 ha Naturlig betesmark: 1,5 ha (1%).

Ovrig betesmark: 15 ha (11%). Aker: 100 ha (71%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Framnas gard ligger vackert vid Néarens strand.
Soderut utbreder sig ett relativt ensidigt akerlandskap,
men pa udden kring gdrden & naturen mer
omvéaxlande och har ett storre inslag av betesmarker.

Garden omges av ekar, och en alé Ioper fram mot
husen. Vid stranden finns ett stycke betad strandang,
och sdder om husen ligger en stor hagmark med ett
flertal fornlamningar. Norr om gérden utbreder sig
gamla éngs- och hagmarker som numera & ohavdade.
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61:10
Holm - G6sjon

Urvalskriterier: - Typisk sl&ttsj6 med betade strandangar av mycket stor betydelse for fagellivet.
« Vébevarade fornlémningar i betade hagmarker. Kulturhistoriskt intressant kyrko- och siteribebyggel se.

Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 475ha.  Ovrig betesmark: 50 ha (11%).
Rodlistade arter: Gulérla (4), storspov (4).

Lagskydd: Riksintresse K, riksintresse N, riksintresse F.

Aker: 260 ha (55%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Jimforande inventering av vatmarker i Dalsland. - Kommunal éversiktsplan.

Omrédet Holm - GoOsjon ligger pa gransen mellan
Dabodétten och Dalslands norra skogsbygder. |
omradets sodra del ligger Bergs gard med ett Gppet
och dominerande l&ge i terrangen. De nuvarande man-
och ekonomibyggnaderna, som omges av en ddre
tradgérdsanlaggning, harror fran 1900-talets borjan.
Gérden har dock ett mycket dldre ursprung och raknas
bland Dalslands &ldsta séterier. Den har bl. a. tillhort
Karl X1V, Oskar | och sléktena Stake, Reuter, Ribbing
och Svinhufud.

| betade hagmarker strax Oster om Holmsans
naturskbna meanderslingor  ligger et flerta
fornlamningar vilka vittnar om omrédets betydelse
redan under forhistorisk tid. | betesmarkerna aterfinns
bl.a. tva gravfalt fran yngre jarnaldern.

Under medeltiden fanns inom omrédet tva kyrkor.
Av Ostand kyrka, som overgavs 1557 &terstdr idag
endast grundmuren. Holms kyrka daremot, &r
fortfarande vébevarad och beldgen i omradets
sydvastradel.

Norr om sdteriet ligger Goson, en grund och
naringsrik sléttgo, kéand som en av Dalslands framsta

fagelgdar. Under var och host odversvammas de
l&glanta markerna sbder och véaster om §on. Detta
tidvis 6versvammade madomrade & en mycket viktig
rastlokal for strackande vadare, ander, sdngsvanar och
géss. Som hécklokal hyser §ons omgivningar ett
flertal arter som &r beroende av de betade fukténgarna.
Som exempel kan ndmnas rikligt med tofsvipa,
gulérla, enkelbeckasin, storspov och snatterand. Arta
och brushane har tidigare héckat inom omrédet.

Bland speciellt intressanta véxter knutna till
slattgomiljon kan nédmnas dvérgigelknopp, trubbnate,
plattstarr, sokstarr och dvargmara.

Fuktangarna st&r idag under viss igenvaxning da
betesdriften har minskat. Det vore av synnerligen stort
varde att intensifiera betet runt gon garna i
kombination med sltter i vissadelar.

| samband med "omstalining 90" har ett avsnitt av
fukténgen langs 45:an grévts upp och vattenfyllts for
att "laggas om till vatmark”. Denna typ av dtgarder pa
fuktangarna, som ju redan & vatmarker, ar synnerligen
olampliga och kan adlvarligt skada omrédets
naturvarden.

Gosgjon ar en av Dalslands fornamsta fagellokaler.
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61:11
Kolungen

Urvalskriterier: « Odlingslandskap i dléttbygd med flera vélbevarade @dre karaktérsdrag. - Rikligt med naturliga
fodermarker. - Vébevarad, ddre bebyggelsemiljo. - Omradet & betydelsefullt for fagellivet. -+ Mycket biotoprikt
odlingslandskap.

Klassificering: 2 (N2 K1).

Areal: 500 ha. Naturlig betesmark: 27 ha (5%). Ovrig betesmark: 20 ha (4%). Aker: 350 ha (70%).
Rodlistade arter: Gulérla (4).

Lagskydd: Riksintresse K, byggnadsminne.

Referenser: - Byggnadsinventering. - Natur i Alvsborgs l&n. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.
- Lansstyrelsens | 6vskogsinventering. « Jamforande inventering av vatmarker i Dalsland.

Ekholmens séteri har sval panel somtak av skifferplattor.
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Sjon Kolungen ligger i en grund sénka nedanfor
Kroppefjal och omges av jordbruksmarker. Léngs den
vastra stranden finns flera vackra hagmarker med
vidkroniga ekar. Soder om Ekholmens séteri skjuter en
stor udde ut i §6n. Hela udden & uppodiad, och pa
yttersta spetsen stdtar en hage med grova eKar.
Ostsidan av §6n & brantare, men en bit ifrén stranden
&erfinns flera hagmarker och betade skogar i an-
slutning till gardsbebyggelsen.

Gunnarsnds kyrka och Ekholmens herrgard,
monumentalt beldgna norr om §6n, utgdr socknens
historiska centrum.

Héllans dattby &r delvis ett resultat av 1800-talets
utflyttningar. Byn omfattar 4 gérdar varav tva ligger
kvar pa den gamla byplatsen dar de med sina relativt
manga gardsbyggnader dnnu dterger vasentliga drag
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av den ursprungliga byformation. Bebyggelsemiljon
kring Héllan ger ett genuint intryck som tillsammans
med herrgdrden, kyrkan och dldre bebyggelsemiljcer
langs Ostra stranden val smélter in i det variationsrika
odlingslandskapet runt §6n. Tillsammans bildar detta
en enhet, som tydligare &n p& de flesta andra hall,
avspeglar ett dldre odlingslandskap inom Dalslands
sléttbygder.

De betade markerna runt §j6n &r delvis paverkade av
kvavegodsling, men flackvis aterfinns en naturlig flora
med svinrot, Jungfru Marie nycklar, séttergubbe,
kattfot m.fl.

Odlingslandskapet med inslag av betade strandéngar
& ocksa betydelsefullt for fagellivet. Av arter som &r
knutna till odlingslandskapet kan bl.a. gulérla och
tofsvipa némnas.

61:12
Orsjon

Urvalskriterier: - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Fornlamningar i anslutning till de brukade markerna.

- Vébevarade & dre bebyggel selagen och miljder.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 475 ha Naturlig betesmark: 1,5 ha (0,3%).

Ovrig betesmark: 25 ha (5%).

Aker: 280 ha (59%).

Lagskydd: Riksintresse N, strandskydd, KML 2 kap. (fornl&mningar).

Referenser:
skogsinventering. « Kommunal éversiktsplan.

- Natur i Alvsborgs lan. - Jamférande inventering av vémarker i Dalsland.

«+ Léansstyrelsens 16v-

Orsjon &r en langsmal 56 pa grénsen mellan slétt- och
skogshygd i kommunens véstra del. Langs sjons Ostra
strand finns en utpréglad odlingsbygd, medan den
vastra stranden karaktariseras av ett landskap med sma
odlingsmarker omvéxlande med barr- och [6vskogar
langs Kroppefjdls duttningar. Omradet & rikt pa
fornldmningar, och hér finns flera bebyggel semiljoer

av stort miljéméssigt vérde.

Mellan Asmule och Gunvarbyn har Storéns lopp
bidragit till att bilda omvéxlande och intressanta
naturmiljoer dar Gppna marker omvéxlar med rika
lovskogar. Langs &n vaxer bl.a. Daldands enda
bestand av safsa.

61:13

Or

Urvalskriterier: « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt odling. «+ Forekomst av naturliga
fodermarker. « Mycket gamla och grovaldvtrad. « Mycket biotoprikt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 300 ha Naturlig betesmark: 5 ha (2%).

Ovrig betesmark: 10 ha (3%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L ansstyrel sens |6vskogsinventering.
- Jamforande inventering av vatmarker i Dalsland. - Kommunal éversiktsplan.

Aker: 160 ha (53%).

Kring Orsjons utlopp &r landskapet vackert med flera
intressanta naturtyper.

Storon bestdr av kaklerskiffer och hyser fina
bestédnd av krissla och angsruta. Langs stranden finns
en hage med gamla och grova ekar, och langst ut pa

udden stér tva synnerligen grova ekar som det enligt
tradition "kravs tre man for att famna'. Gotegjon &r en
intressant fagelsjo i vars narhet det finns ett karr med
plattstarr, vattenblink och blomvass.
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61:14
Bolstad - Gestad - Grinstad

Urvalskriterier: - Forekomst av hotad art. - Betade fuktangar med stor betydelse for fagellivet.
» Representativt odlingslandskap huvudsakligen format under "havreexpansionen” i Dalsland.

Klassificering: 3 (N2 K2).

Areal: 2400 ha.  Naturlig betesmark: 7 ha (0,5%)
Rodlistade arter: Storspov (4), vaktel (2).
Lagskydd: KML 4 kap.

Ovrig betesmark: 50 ha (2%).

Aker: 2000 ha (83%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs I4n. - Kommunal naturvardsplan. - Byggnadsinventering. - Kommunal éversiktsplan.

Aven om Dalbodétten & lénets mest utpraglade
sattbygd, bestdr den inte av ett enhetligt, platt
akerlandskap. Snarare ror det sig om ett flertal mindre
déttlandskap, sinsemellan avgransade och avbrutna av
barrskogspartier och mossar.

All odlingsbar mark har tagits i ansprdk for
akerbruk. Detta skedde i samband med den omfattande
nyodling som skedde under den s.k. havreexpansionen
vid mitten av 1800-talet.

Gestad, Bolstad och Grinstad & tre angransande
socknar pa Dalbosl dttens Gstra delar. Landskapet utgor
ett for kulturmiljovarden representativt exempel pa det
fulldkerdandskap som skapades i samband med
havreexpansionen. De stora &krarna avbryts nastan
enbart av den utskiftade bebyggelsen med planterade
tréd och alléer. De tre kyrkorna och deras lagen skapar
en kontaktlank bakat i historien.

Hel&kersbygder tillhor normalt inte den typ av
miljoer som naturvérden slér vakt om. Det beskrivna
omrédet innehdller dock en for sléttbygd representativ
fagelfauna, med indag av lite ovanligare arter. En
viktig forutsdttning for fagelfaunan inom omradet &r
de b&gge darna Dalbergsén och Lilldn. Den senare
kantas till viss del av 1&gt liggande, betade fuktangar.
Langs an forekommer arter som storspov, guldrla,
enkelbeckasin, tofsvipa och buskskvétta. Aven for
|anet ovanligare arter som gronbena har noterats under
héckningsséasong.

En annan sdllsynt art som borjat noteras inom
omradet under senare & & vakteln. Denna fagel, som
ar typisk for utpraglade kerbygder, kan ha gynnats av
att det forekommer sent slagna klévervalar inom
omrédet.

Vid Gestad, Bolstad och Grinstad finns et typiskt slattlandskap med utskiftade gardar och regelbundna, stora akrar.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

L6pnr
1

2
3

010

Objektsnamn
Gardet, Ransliden

Benebo
Ryr

Ronningen
Karr

Svankila

Framnés
Kl&ppesnas
Famshed-Kallsviken
Sodra Backebol
Hallan-Karlslund
Ekholmen
Ostevatten

Bodane

Ors prastgérd
Assarebyn-Ornis-Bon
Sorgarden, Tedker
Tangebo

Kabbo

Backa
Vedbyholm
Hogsbyn-Blikserud

Asnebyn
Vrangeback

Hallebéck o Vastergarden

Atorp

Klass Naturtyp

1

2
1
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Blandlbvhage

Hacksl att

Blandlévhage

Blandlbvhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Tréd- och buskbarande éng

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Ekhage

Blandl6vhage

Blandlévhage

Blandlévhage

Ekhage

Blandlévhage

Blandlévhage

Blandl6vhage

Blandl6vhage

Ekhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Sotvattenstrandang

Bjorkhage

Blandlévhage

Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Ospecificerad naturtyp
Blandl6vhage

Oppen hagmark

Areal

6 ha
0,2 ha
7,5ha

6 ha

5ha

8 ha

2 ha

2 ha
0,5ha

1ha
1,5 ha
4,5 ha

5ha
4.5 ha
9,5ha
9,5ha

3 ha
1,5 ha

5ha

11 ha

0,5 ha
1,5ha
0,7 ha
0,7 ha
0,8 ha

1ha
0,5 ha
0,5 ha
0,5ha
1,5 ha

4 ha

1ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

Q OIT N -

Dalaborg
Kéarebyhogen
Bergs kullar
Brannerud - Karis
Holmsan

Borgruin
Hog
Gravfalt
Hallkistor
Gravfalt
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Ovriga sdrskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

1.  Mjolkudden. Igenvéxande marker med rik, havdgynnad flora. Bl.a. slétterfibbla, kattfot, jungfrulin, grabinka, St
Pers nycklar, skogsknipprot, nattviol, brudsporre, gullviva, trollsmultron, vippért, hallebrécka, svartoxbar,
vagtorn, skogstry, olvon, hartmannstarr och j&ttestarr. Faltgentiana vissa &r.

Kvarnkasetjarnet SV. Rik karrvegetation. Troligen gammal slttermark.

Anolfsbyn. Oversilad fuktang med rik floraav détterblomma, hartmannstarr, trindstarr, knagglestarr m. fl.
Tonsberg. Hagmarker runt Storan. Sommarfibbla och gronvit nattviol.

Hogesjo. NV. Sluttning mot §6n. Rikligt med gullviva

Harehal sen. Hagmarker.

Bodane. "Tvillinggard bestdende av tva spegelvanda gardsbildningar jamte varandra.

Bredgérden. Akerholme med bl.a. stort besténd av backnejlika och férekomst av vildlin. B&da & ovanliga p&
Dalbodlétten.

N O ~WN

Gronvit nattviol vaxer i fuktiga betesmarker och i igenvéaxande akrar.
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Svenljunga kommun

65:1
Laggared

Klassificering: 2 (N3 K1).
Areal: 400 ha Naturlig betesmark: 13 ha (3%).
Lagskydd: Riksintresse K.

Ovrig betesmark: 80 ha (20%).

Urvalskriterier: - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Rikt fornlamningsbestand i anslutning till de havdade
jordbruksmarkerna. - Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspar i anslutning till den nuvarande odlingsmarken. -
Omrédet har vetenskapligt intresse. - Karaktéristiskt och valbevarat skifteslandskap.

- Variationsrikt, &ldre odlingslandskap med vélbevarad helhet.

Aker: 120 ha (30%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens | 6vskogsinventering.

Det nuvarande odlingslandskapet vid Laggared utgor
ett bra och typiskt exempel pd en uppodlad drumlin.
Bebyggelsen ligger i rad langs den raka vagen utmed
&sens kron. Grova lovtrad stér runt husen och i kanten
av &krarna. Villagda, raka stenmurar avgransar dgorna
och bidrar till att ge omrédet ett tilltalande intryck.
Den odlade marken, som till 6vervagande del bestar av
vall och &ker, kantas av lummiga l6vskogar.

| de lummiga lbvskogarna finns ett fossilt
odlingslandskap med kanske 6ver 3000 &r pa nacken!
De tydligaste exemplen pa detta fossila

odlingslandskap finner man i en gles, betad ekskog i
omrédets norra del.

Vid Veka har det levande odlingslandskapet en mera
alderdomlig pragel med ett stort inslag av hagmarker.
Enebackar, bjorkhagar och glesa tallhagar aterfinns i
riklig méngd &ven om hévden i vissa & rétt svag.

Vid Mdlnered star en grov, gammal hamlad ask mitt
i en hdlvag.

Langs vagen upp mot Skedskamma finns sma &krar
och hagmarker. Vaster om &kerlandskapet kring
Skedskamma finns ett stort, betat omréde med
omvaxlande 16vskog och Gppnare marker. Omrédet ar
bl.a. en vardefull lavbiotop.

2000-arig stenmur runt en av de gamla odlingsytorna i Laggared.
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65:2
Kruketorpet
Urvalskriterier: - Smaskaligt odlingslandskap. - Odlingslandskap med rikt inslag av betespraglade |6vskogar. - Forekomst
av hotad naturtyp.
Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 45 ha Naturlig sléttermark: 0,5 ha (1%). Ovrig betesmark: 20 ha (44%). Aker: 15 ha (33%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - L&nsstyrel sens dngs- och hagmarksinventering.

| omgivningarna kring Bdlatorp, Kruketorpet och
Perstorp finns stora omrédden med glesa, betade
l6vskogar, vilka avbryts av sma &krar. Strax intill
huset vid Kruketorpet ligger en liten hackslatt kantad
av nytuktade [6nnar. V egetationen i

hacksldtten domineras av en svinrotdng - en
vegetationstyp typisk for kontinuerligt hévdade
détterangar pa frisk mark. Forutom svinrot
forekommer har sléttergubbe, darrgras, dlétterfibbla,
nattviol m.fl. hdvdgynnade arter.

65:3
Snarsbo

Urvalskriterier: « Variationsrikt odlingslandskap. - Forekomst av naturlig fodermark. « Tilltalande landskapsbild som &r

beroende av fortsatt odling.
Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 70 hektar Naturlig betesmark: 0,8 ha (1%).

Ovrig betesmark: 10 ha(14%).  Aker: 15 ha (21%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Ett litet och varierat odlingslandskap med omvéxlande
[6vdungar, dppna betesmarker, hagmarker och mindre
&krar. Storre delen av omrédet & mycket vahavdat.

Ett flertal odlingsrdsen och bevarade stenmurar
forekommer.

65:4
Roasjo

Urvalskriterier: « Vabevarade fornlémningar i andlutning till de hévdade jordbruksmarkerna. -

kontinuitet. « Vardefull &dre bebyggelse.
Klassificering: 2 (N3 K1).
Areal: 200 ha. Naturlig betesmark: 10 ha (5%).

Ovrig betesmark: 25 ha (13%).

Lang agrarhistorisk

Aker: 85 ha (43%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse K, strandskydd.
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Den nuvarande vagen |oper pd asryggen oster om
Roasion och Ramnasjon. Landskapet utmed §on &r
vackert. Végen dingrar sig fram mellan den ddre
bebyggelsen, som va smdlter in i det omgivande
odlingslandskapet. Hé& finns starkt  kuperade
betesmarker omvaxlande med, tréddungar och &ker.

Vid Roag0 har isdvarna avsatt en serie
grusavlagringar vilka syns som &sar och raviner i
landskapet. Omradet & geologiskt intressant.

Vid Roasj0 kyrka och Roasjo by finns bebyggelse
och fornlamningar knutna till krén och sluttningar
langs den ashildning som stracker sig i nordsydlig
riktning. Asbildningens betydelse for en tidig
boséttning och som kommunikationsled framtrader
klart. De forhistoriska hélvagarna har haft ungefar

samma strackning som den nutida vagen.

Roasjo kyrka uppfordes 1690 och bestod da av ett
enskeppigt, rektangulart l8nghus. P4 samma plats har
troligen tidigare funnits en &dre trékyrka. Bakom
kyrkan finner man idag ett varierat odlingslandskap
med dkrar och kultiverade betesmarker. Vardtrad och
andra grova lévtrad utgor tilltalande inslag.

Det fornldamningsrika omrédet vid Hogaror ligger
Oster om Roasj6 kyrkby i en gles och gallrad tallskog.
Hér finns ett flertal résen, domarringar, stenséttningar
och terrasserade forndkrar. |  omgivningarnas
skogsomraden ligger ett flertal hdlvagar, den langsta &
230 mlang.

V astgitaleden passerar omradet.
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65:5
Kolarp

Urvalskriterier: « Vébevarad radby av oskiftad karaktar. - Rikligt med naturliga fodermarker.

Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 110 ha Naturlig betesmark: 11 ha (10%).
Rodlistade arter: Féltgentiana (4).

Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. -

Ovrig betesmark: 25 ha (23%).

Aker: 55 ha (50%).

Kommunalt kulturmiljdprogram.

Langs vagen norr om Svenljunga ligger den lilla
Kolarpgion. Sjon hyser bl.a. en skrattméaskoloni.

Omedelbart 6ster om sj6n ligger byns bebyggelse
vdl samlad langs den dlingrande byvégen.
Bebyggelsen har néarmast karaktdren av en oskiftad
radby.

Vaster om byn vidtar ett 6ppet odlingslandskap ned
mot Atran. Aker omvaxlaa med kultiverade

betesmarker. Nagra stenmurar bidrar till att skapa
variation i landskapet.

Lite langre ner mot an finns nagra hagmarker med
ogodslad flora.  Tidigare har  fétgentiana,
klockgentiana, backsippa och mosippa rapporterats
frdn omré&det, men eventuellt har dessa forsvunnit
p.g.a. igenvéaxning.

Klockgentiana.
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65:6
Guttorp

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Betad skog med god karaktar av

utmark. « Rikligt med naturliga fodermarker.
Klassificering: 1 (N2 K1).
Areal: 75 ha. Naturlig betesmark: 2 ha (3%).

Arkeologi.

Ovrig betesmark: 25 ha (33%).
Referenser: « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs 1an. « Kénn Sjuhéradsbygden. Del 1.

Aker: 15 ha (20%).

Vid Guttorp, soder om Roag6, finns ett vélbevarat,
ddre odlingslandskap rikt pa naturliga fodermarker.
Om Roag60 bevarat sp&r av det forhistoriska
odlingslandskapet, kan man séga att landskapet vid
Guttorp bevarat ménga av de drag som varit
karaktaristiska for de senaste tusen arens
odlingslandskap. Har finns en liten hackslatt kring en
gammal jordkdlare. En betad, gles tallskog utgor ett
gott exempel pa hur de dldre odlingslandskapets

betade utmarksskogar en gang kunde sett ut.
Skogsbetet fortsitter langt sdder om byn. Granskogen
langs vagen uppvisar hér flera dppna grasbevuxna
gléntor, ett typiskt drag for den gamla betade
utmarksskogen. Byns gamla angsmarker aterfinns
numera som betade grusdsar, hagmarker och steniga,
kultiverade beten. Gamla grasbevuxna kérvagar och
stenmurar & andraingredienser i landskapet.

65:7
Ullasjo

Urvalskriterier: - Viktig rastplats for flyttfagel stracket. - Typisk sléttsjo med omgivande jordbrukslandskap.

Klassificering: 3 (N2).
Areal: 55 ha Ovrig betesmark: 8 ha (15%).
Rodlistade arter: Gulérla (4).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Jimférande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av Alvsborgs lan.

Aker: 20 ha (36%).

Ullagio & kommunens mest néringsrika §06. Den ar
mycket fiskrik och utgdr en fornamlig rastplats for
flyttfagel. Har har t.ex. observerats arta, skedand,
blasand, brunand, alfagel, svarthakedopping, bergand
och gdorre.

Hackfagelfaunan utgors bl.a. av skaggdopping och
gulérla.

Runt g6n finns kultiverade betesmarker som betas
av héstar.

65:8
Amundtorp - Hulakra

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 250 ha Naturlig betesmark: 7 ha (3%).

Urvalskriterier: - Representativt odlingslandskap pa moranrygg.

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - L ansstyrelsens |évskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Ovrig betesmark: 20 ha (8%). Aker: 125 ha (50%).

Gardarna Amundtorp, Murte och Hulkra ligger pa en
drumlinliknande hgjdstrackning fran vilken man har
en vidstrackt utsikt dver de omgivande skogs- och
myrmarkerna.

Odlingslandskapet &r typiskt for odlade moranryggar.

Gardarna ligger pa rad utefter vagen som fdljer
asryggens kron. P& duttningarna finns aker och vall.
De forna dngsmarkerna har for 1ange sedan vaxt igen
till en lummig |6vskog som gransar mot &krarna.
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65:9
Kirrsgiarde, Mansas, Parekulla mfl

Urvalskriterier: - Lovskogsrikt odlingslandskap - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med &dldre indag. -
Rikligt med stenmurar. - VValbevarad, dre bebyggelsemiljo. - Rikligt med naturliga fodermarker.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 250 ha Naturlig betesmark: 12 ha (5%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Ovrig betesmark: 13 ha (5%). Aker: 65 ha (26%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens 16vskogsinventering.
« Kommunalt kulturmiljéprogram.

| den oOstra delen av Ullagd socken, den sk.
"skogsboroten”, &r terrangen kuperad och bestdr till
stora delar av skog och myrmarker. | sydost mérks en
koncentration av ensamgardar dar Karrsgarde omges
av gardarna Parekulla, Ulvshult, Mans3s, Ringhestra,
Rydshult m.fl. Odlingslandskapet & smaskaligt.

Hagmarker med grova ekar och bjorkar avlidses av
sméa &krar omgivna av valbevarade stenmurar.

Flera av gardarna inom omrédet har en véalbevarad,
ddre bebyggelse. Mellan Fjarhestra och Rydshult star
en grov, gammal hamlad ask.

65:10
Bjorstorp

Urvalskriterier: - Tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling. - Vabevarad, & dre bebyggel semiljo.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 75 ha Ovrig betesmark: 20 ha (27%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |évskogsinventering.

Aker: 15 ha (20%).

Gérdarna Stora och Lilla Bjorstorp ligger vackert i ett
kuperat landskap med qné goar, bergbranter och
l6vskogskladda kullar. Aldre bebyggelse, enstaka

akerholmar och dammar bidrar till att gora landskapet
intressant.

65:11
Revesjo

Urvalskriterier: - Rikt fornlamningsbestand i andutning till de hévdade jordbruksmarkerna. - Lang agrarhistorisk

kontinuitet. « Vabevarad, &dre bebyggel semiljo.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 190 ha Naturlig betesmark: 2 ha (1%). Ovrig betesmark: 40 ha (21%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse K, strandskydd.

Aker: 50 ha (26%).

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens |évskogsinventering.

Den centrala bygden i Revesjé socken domineras av
ndgra fa stora gardar, som ligger samlade runt
Kyrkesion. Bebyggelsemiljon omfattar bl.a. kyrkan,
den intilliggande skolan samt Revesé Stom med sin
praktfulla gardsbebyggelse. Reves6 omnamns forsta
gangen 1368. Bebyggelsen kring kyrkan har lang
kontinuitet och har bevarat karaktéren av adre kyrkby
i skogshygden.

Det nuvarande odlingslandskapet kataktariseras av
aker, vall och kultiverade hastbeten omvaxlande med
lovskogar. | lovskogarna finns omréden med
vilbevarade forndkrar. De tydligaste exemplen
aerfinns i en stor betad hedekskog vid Hultet. De
terrasserade  dkerytorna och de langa smaa
bandparcel |8krarna omges av |aga sten och jordvallar.
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_ 65:12
Anglarp

Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 85 ha Naturlig betesmark: 11 ha (13%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornl&mningar).

Ovrig betesmark: 14 ha (16%).

Urvalskriterier: . Vabevarade fornlamningar/forndkrar i betade hagmarker. - Rikligt med naturliga fodermarker.

Aker: 45 ha (53%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Anglarp ligger vid véag 154 sbder om Svenljunga. Frén
végen syns flera kullar med betade hagmarker i ett
Oppet odlingslandskap. Kraftiga ekar och enbuskar &r
tydligainslag i flera av hagmarkerna. Manga arter som
ar typiska for ogddslade, védhavdade marker,
forekommer i omrédet, om &n i ganska sma mangder.
Slattergubbe, svinrot, backtimjan och &ngshavre &r
nagra exempel. Flera hagmarker & dock i behov av

rgjning, gallring och intensifierad hévd for att
hagmarkskaraktéren och den havdgynnade floran skall
kunna bevaras.

Hagmarkerna hyser rikligt med kulturhistoriska
lamningar sdsom forndkrar, résen, stenséttningar och
husgrunder.

Frén stora vagen till Mansagérden g& en vacker
bjorkallé.

Sommen i Revesjd uppférdes 1793 och fick sitt nuvarande utseende 1874.
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65:13
Gnipebo

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Rikligt med naturliga fodermarker. -
Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspar i form av odlingsrésen och véllagda stenmurar. - Vabevarad fornlamning i

Oppet, exponerat lage.
Klassificering: 1 (N1 K1).

Areal: 25 ha Naturlig slattermark: 0,4 ha (2%).
Ovrig betesmark: 6 ha (24%).

Lagskydd: Naturminne, KML 2 kap. (fornl&dmningar).

Naturlig betesmark: 5,5 ha (22%).
Aker: 8 ha (32%).

Referenser: « Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering. - Lansstyrel sens |6vskogsinventering. « Mulens marker.

Gammalt moéter nytt. Vid Gnipebo & kontrasten
fullsténdig. En stor 400 kV kraftledning sétter ner sina
véldiga stélben i de sm& hacksl&ttmarkerna dar det
magra dngshoet under &hundraden slagits med lie.
Gardagens samhdlle formades av djuren och méansklig
hand. | dagens samhalle kommer energin fran kol, olja
och vattenkraft.

Vi skal inte narmare ga in pa utvecklingens for-
eller nackdelar, bara konstatera att bortsett fran
kraftledningen sd har ett unikt stycke svenskt
odlingslandskap bevarats vid Gnipebo.

Akerholmar &r ett kant begrepp for de flesta. Men att
dessa i det gamla odlingslandskapet sa gott som alltid
utnyttjades som dattermark & kanske inte lika

sévklart for alla. Vid Gnipebo far man en kansla av
hur dessa lieslagna &kerholmar en géng i tiden satte sin
prégel pa odlingsandskapet. Att det verkligen ror sig
om holmar i landskapet vitthar de namn som
slétterangarna vid Gnipebo har fétt - "Kéarlekens 6",
"Uppei gardet" och "Utei gardet".

Men det & inte bara de vahavdade dkerholmarna
med odlingsrésen som satter sin pragel pa landskapet
vid Gnipebo. Har finns ocksd skogsbete, betade
hagmarker och véllagda stenmurar.

Gnipebo & kant sedan 1540, men namnet har
forhistoriska anor. Ett gravrose och forndkrar fran
jarnddern visar att omrddet under lang tid varit
boplats fér ménniskor.

Odlingslandskap vid Gnipebo.
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65:14
Skrotas

Urvalskriterier: - Smaskaligt och variationsrikt odlingslandskap med &l dre inslag.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 25 ha Naturlig betesmark: 5,5 ha (22%).
Lagskydd: Strandskydd.

Ovrig betesmark: 5 ha (20%).

Aker: 5 ha (20%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn.  Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Ett smaskaligt, kuperat odlingdandskap med
hagmarker, steniga betesmarker, stengérdesgardar,

terrasserade &krar och gamla korvagar.

65:15
Orsas

Urvalskriterier: « Rikligt med fornlamningar i dppet, exponerat 1age. - Vabevarad, édre bebyggelsemiljo.
- Hagmarker med rik, hévdgynnad flora. - Lang agrarhistorisk kontinuitet.

Klassificering: 2 (N2 K1).
Areal: 110 ha Naturlig betesmark: 2 ha (2%).

Ovrig betesmark: 23 ha (21%).

Aker: 50 ha (45%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), riksintresse K, strandskydd.
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |évskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

« Kommunalt kulturmiljéprogram.

Orsés kyrka & belagen i ett sk. isdlvsdelta mellan
Assman och Atran. Landskapet kring kyrkan praglas
tydligt av geologin. Den plana sandsldtten brukas
huvudsakligen som dker, men den avbryts ocksa av
smé gruskullar och &sar, glest bevuxna med enbuskar,
bjork och tal. Vissa av kullarna utnyttjas som
betesmark och hyser en fin grésheds- och torrangsflora
med arter som slattergubbe, |8sbraken, backtimjan,
angshavre och backsippa.

Pa kullarna finns ocksa flera stensdttningar, rosen
och forndkrar. Lamningarna ligger inom ett avsnitt av
ett stérre omréde med forndkrar,

som tidigare hort till Orsés by innan den skiftades.

Orsés kyrka invigdes 1860 da den ersatte en ddre
kyrka som stdtt pa samma plats sedan 1400-talet.
Forutom kyrkan finns flera &ldre byggnader inom
omrédet bl.a. det gamla stomhemmanet som nu &r
hembygdsgérd. Har finns tv& bostadshus varav det
ddre troligen uppforts pd 1700-talet. Det & en &g
ryggasstuga av framkammartyp med &lderdomligt
bevarat utseende.

V &stgotal eden passerar omrédet.

Ryggésstuga vid kyrkan. Bilden
&r tagen 1932 da stugan
fortfarande var bebodd.
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65:16
Rostorp

Urvalskriterier: - Rikt fornlamningsbestand i andutning till de hévdade jordbruksmarkerna. - Lang agrarhistorisk
kontinuitet.

Klassificering: 3 (K2).

Areal: 135 ha Naturlig betesmark: 1 ha (1%). Ovrig betesmark: 25 ha (19%). Aker: 35 ha (26%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Langs Rostorp vid Assman finns ett stort och fran ddre jarndldern, i nérheten av det vidstréckta
fornlamningsomréde.  Fornlamningarna ligger hu-  forndkersomrédet. Langs véagen utmed an finns en del
vudsakligen i skogsmark samt i dungar och &ldre bebyggelse. Odlingslandskapet & svagt hévdat.
igenvaxande hagmarker 1angs vagen och &n. Hosten  Vastgotaleden passerar omradet.

1991 patréffades dessutom gravar, frén bronsdldern

65:17
Tittebo

Urvalskriterier: « Véahavdade hagmarker med rik, hévdgynnad flora. - Variationsrikt, ddre odlingslandskap med
vélbevarad helhet. - Mycket artrik flora. - Foérekomst av hotad vegetationstyp/-typer.

Rodlistade arter: Granspira (4).

Klassificering: 1 (N1 K2).

Areal: 50 ha. Naturlig betesmark: 4 ha (8%). Ovrig betesmark: 10 ha (20%). Aker: 20 ha (40%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - L ansstyrelsens |évskogsinventering. - Natur i Alvsborgs an.

Gardarna vid stora Tittebo ligger strodda i en
sydvastvand  sluttning.  Kring  bebyggelsen  finns
steniga betesmarker, betade 16vdungar och dkrar vilka
ibland kantas av vébyggda terrasser. En vacker
|6nnallé leder upp mot ett av husen. Aldre bebyggelse,
odlingsrosen, en skvaltkvarn och négra fornlamningar
forekommer ocksa.

En narmare titt pa nagra av de dppna hagmarkerna
visar att de har en mycket rik flora, i synnerhet ett
omrade i nordost, som under 1991 tyvarr var ohavdat.
| den fuktiga sidvallen véxer flera arter som normalt
endast &erfinns i valhavdade och kontinuerligt slagna
slétterangar. Sléttergubbe, darrgrés, dngsstarr, kattfot,
slatterblomma, granspira och svinrot & négra av de
hévdgynnade arter som forekommer  rikligt.
Brudsporre, klockgentiana och sommarfibbla har
tidigare noterats. Det & av synnerligen stor vikt att
havden &terupptas. Omradet utgor ett 1ampligt objekt
som slétterang for t.ex. en hembygdsforening.

Om omgivningarnas betade |6vdungar gallrades och
betades béttre skulle snart Stora Tittebo utgéra ett av
lanets basta exempel pa ett vardefullt odlingslandskap.

Sommarfibbla.
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65:18

A

Urvalskriterier: « Variationsrikt, éldre odlingslandskap med vé bevarad helhet. - Oskiftad & dre bebyggel semiljo.

Klassificering: 2 (N3 K2).

Areal: 20 ha Ovrig betesmark: 13 ha (65%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Byggnadsinventering.

Aker: 5 ha (25%).

Bebyggelsen vid A & hogt belagen uppe pa en liten &s.
De bada fastigheternas byggnader ligger tétt vilket ger
intryck av en aderdomlig bystruktur. En &ldre
vagstrackning passerar mellan gardstomterna vilkas
granser delvis markeras av stenmurar. Vagen foljer
kanten av en liten oregelbunden &ker, som i sin tur

omges av ett varierat hagmarkslandskap. Hagmarkerna
ar vdhavdade och estetiskt mycket tilltalande, med
grova, gamla hamlade bjorkar och aspar fulla av
bohdl. Ner mot an finns ett betat strandangsparti dar
dock héavden &r négot for svag. Strax dster om garden
finns en liten damm.

65:19
Fornebo

Urvalskriterier: « Tilltalande landskapsbild som &r beroende av fortsatt odling - Vébevarat stenmurssystem.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 23 hektar Ovrig betesmark: 7 ha (30 %).

Aker: 7 ha (30 %).

Gérden Fornebo ligger mycket vackert pd en hdjd.
Runt husen utbreder sig ett odlingslandskap med

vélbevarade stenmurar, fristdende

vardtrad och hagmarker.

Oppna diken,

65:20
Atrans dalgang, Flenstorp - Ostra Frélunda

Omrédet &r betydelsefullt for fagellivet.
Klassificering: 3 (N2 K2)

Areal: 650 ha Naturlig betesmark: 8 ha. (1,2%).
Aker: 195 ha. (30%).

- Byggnadsinventering.

Urvalskriterier: - Forekomst av naturlig fodermark. - Varierat och biotoprikt odlingslandskap, - Rik forekomst av
fornlamningar. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. - Mycket tilltalande landskapshild som & beroende av fortsatt odling. -

Ovrig betesmark: 65 ha. (10%).

Lagskydd: Strandskydd, naturminne (Kungseken), KML 2:akap. (fornl&mningar).
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Lansstyrel sens | 6vskogsinventering.

Frén Flenstorp till Frélunda dingrar sig Atran fram
genom sedimentlager som en gang avsatts i en isgjo.
Langs dasidorna & landskapet till stor del
granskogsklétt men vid Flenstorp, Boda och Vallen
stracker sig den Oppna odlingsmarken upp pa
dalsluttningarna. | dalbotten 1angs Atran utbreder sig
ett mosaikartat landskap med &kermarker, mader och
betesmarker omvéxlande med |6vskogspartier och
korvgidar. Landskapets omvéaxlande karaktér gor att
floran & ovanligt rik med flera ovanliga arter, bl.a

kan ndmnas forekomsten av  backruta. |
Iovskogspartier aterfinns dessutom flera sdllsynta
lavarter. Aven fagellivet &r rikt i omradet.

Atrans dalgdng har tidigt utgjort ett viktigt
kommunikationsstrak, och langs den véstra stranden
av Atran g&r "Atrastigen”, den urdldriga handels- och
fardvéagen mellan Halland och Véastergétland. Den
langa odlingshistorien &terspeglas i forndkerrika
omraden som vid Vallen och Bullsing.
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65:21
Borryd och Agarde

Urvalskriterier: « Véhavdade hagmarker med rik, hévdgynnad flora. - Variationsrikt, &ddre odlingslandskap med

vébevarad helhet.
Klassificering: 2 (N2 K2).
Areal: 50 ha Naturlig slattermark: 0,8 ha (2%).

Ovrig betesmark: 15 ha (30%).

Naturlig betesmark: 7 ha (14%).
Aker: 12 ha (24%).

Referenser: - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering. - Natur i Alvsborgs lan. « Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Det & inte bara den lilla hacksattmarken med
klasefibbla och den vackra valhévdade bjorkhagen
med sléttergubbe, angsstarr och dngshavre som gor
Borryd och Agérde till ett vardefullt odlingslandskap.
Hér finns en vélbevarad helhet i landskapet, &en om
vissa av hagmarkerna har ett alldeles for tatt tradskikt
for at utgora riktigt goda exempel pa tidigare
decenniers odlingsmarker. Grova bjorkar med flera

armar vittnar om att 16vtakt varit betydelsefull. Den
kraftiga stenmur som bildar grans mellan de bagge
fastigheterna  vid Borryd kantas av  stora
sparbanksekar, som fétt sina speciella vaxtsétt genom
att véxa upp i en ljusdppen miljo. Terrasserade
tradgardar och smala é&rar & andra indag i
landskapet.

65:22
Enesbo

Urvalskriterier: - Forekomst av naturlig fodermark. « Varierat odlingslandskap. - Tilltalande landskapsbild som &

beroende av fortsatt odling.
Klassificering: 3 (N3) .
Areal: 35 hektar
Ovrig betesmark: 6 ha (17 %).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. -

Naturlig slattermark: 0,2 ha. (0,6%) Naturlig betesmark: 0,5 ha (2 %)

Aker: 6 ha(17 %).

L ansstyrelsens | 6vskogsinventering.

Kring §6n Enhangen ligger gardarna Enesbo och
Kartsngs. Odlingsandskapet & smaskaligt med
hagmarker, sma &kertegar och en hacksléattang.
Hagmarkerna och hacksléttangen vid Enesbo &r till

stérsta delen valhavdade, och hér forekommer arter
som sléttergubbe och slétterfibbla. Vid Kartsnés finns
flera hamlade, ddre askar vilka hyser en mycket
vardefull lavflora.

65:23
Hia

Urvalskriterier: « Vabevarad, adre bebyggel semiljé. « Forekomst av naturliga fodermarker.

Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 40 ha. Naturlig betesmark: 5 ha (13%).
Lagskydd: Strandskydd.

Ovrig betesmark: 7 ha (18%).

Aker: 20 ha (50%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs Idn. - Lansstyrelsens éngs- och hagmarksinventering.

Langs en langstrackt moranrygg vid Hid finns flera
vélbevarade gérdsmiljoer med &dre bebyggelse.

Indag av enstaka I6vtrad och stenmurar bidrar till att
skapa variation i landskapet.
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. 65:24
Obranstorp

Urvalskriterier: « Forekomst av naturliga fodermarker och hacksldttfragment. - Rikt inslag av kultiverade betesmarker
med "god" hagmarkskaraktér. - Variationsrikt, &dre odlingslandskap med vabevarad helhet.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 50 ha. Naturlig sléttermark: 0,8 ha (29%). Naturlig betesmark: 2,5 ha (6%).
Ovrig betesmark: 22 ha (44%). Aker: 20 ha (40%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn. « Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Byn Obranstorp ligger val samlad pa en hojd, med fin  bjérkdungar i anglutning till odlingsrésen ute i
utsikt 6ver det omgivande, vackra odlingslandskapet  betesmarkerna.

pa béda sidor om den uppdamda Mjoadn. Stora delar | omrddet finns dessutom hagmarker med
utgors av steniga, kultiverade betesmarker i ett kuperat  havdgynnad flora, sma hacksl &ttfragment och véllagda
landskap. Manga av betesmarkerna bar spd&r av  stenmurar.

kvavegodsling och har dérfor inte klassificerats som Kring Getas har landskapet likartad karaktar, men
naturlig fodermark, men de har @nda mycket stora  havden & samre.

varden for helhetsbilden. Flerstades st&r sma

Betad hagmark vid Obranstorp.

65:25
Boderas

Urvalskriterier: « Variationsrikt, ddre odlingslandskap med vélbevarad helhet. - Rikligt med naturliga fodermarker. -
Vélbevarade fornlémningar i Oppet, exponerat |&ge.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 45 ha Naturlig betesmark: 8 ha (18%). Ovrig betesmark: 12 ha (27%). Aker: 15 ha (33%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L énsstyrelsens |vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

182



Markerna kring Boders uppvisar flera av de drag som
a typiska for ett dadre, idag forsvinnande
odlingslandskap. Sérskilt framtrédande & den stora
andelen hagmarker med &dre 6vtréd. Flera gamla
lindar visar spér av |6vtakt, och mangatrad &r fulla av
bohdl for olika faglar. Fatgentiana har tidigare
rapporterats véxa i markerna.
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Pa toppen av en kulle ligger ett stort gravrose.
Gamla korvagar, en hdlvag, sma terrasserade 8krar och
véalbevarade, ddre gardsmiljoer & andra ingredienser
som bidrar till att ge landskapet ett helhetsvérde.

Vid Béckagdrde har landskapet liknande karaktar
som vid Boderds, men havden & samre och manga
marker héller paatt vaxaigen.

Gravrise vid Boder 8s.

65:26
Skaremo

Urvalskriterier: « Vébevarad, &dre bebyggelsemiljé. « Vabevarad fornlémning i dppet, exponerat |1&ge.
- Latt6verskadligt och pedagogiskt exempel pa aldre odlingslandskap.

Klassificering: 2 (N3 K1).
Areal: 65 ha Ovrig betesmark: 20 ha (31%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens angs- och hagmarksinventering.

- Kommunalt kulturmiljéprogram.

Aker: 40 ha (62%).

- Lansstyrelsens | 6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Den forsta anblicken som moéter en besokare till
Skaremo &r en talldunge mitt ute i 8kermarken. Vid
narmare betraktelse syns tre resta stenar i dungen.
Stenarna kallas for Odens flisor. Har finns ocksa en
kvadratisk stenséttning.

En stendldersboplats vid gons aldre strandlinje
vittnar om att omrédet tidigt bebotts av manniskor.

Si6n omges av sandavlagringar. P4 den plana
sandsl dtten breder &krarna ut sig ner mot stranden. Har
finns ocksa en betad fuktang som utgér en god biotop
for bl.a tofsvipa. Ovanfor &kermarkerna vidtar

bebyggelsen, som ligger grupperad utefter den
slingrande byvégen, vilken kantas av grova lindar och
ekar. Byn & vd sammanhdlen och har vissa drag av
oskiftad by. Byggnadernas ader varierar, men flertalet
ar uppforda vid mitten av 1800-tal et.

Norr om végen vidtar de gamla éngsmarkerna, idag
utnyttjade som betesmark. Markerna & steniga, och
inslaget av glest stéllda bjorkar skéanker dem en god
hagmarkskaraktér, trots att floran & utarmad av
kultivering.
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65:27
Draggved, Kvarnagirde, Bortegirde

Urvalskriterier: - Rikt fornlamningsbestand i andlutning till de héavdade jordbruksmarkerna. -
odlingslandskap - Smaskaligt odlingslandskap.

Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 90 ha. Naturlig betesmark: 4 ha (4%).
Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), strandskydd.
Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L énsstyrelsens |vskogsinventering. « Natur i Alvsborgs lan.

Lovskogsrikt

Ovrig betesmark: 10 ha (11%). Aker: 30 ha (33%).

Utmed Draggvedsdn finns ett vackert och varia=  omvéaxlar med sma dkrar. Langs an finns flera kvarnar.
tionsrikt odlingslandskap. lgenvaxande hagmarker  Omrédet &r rikt pa odlingsrésen och fornldmningar.

65:28
Vranglarp

Urvalskriterier: - Betade fuktangar med stor betydelse for fagellivet.
Klassificering: 3 (N2).

Areal: 150ha.  Ovrig betesmark: 20 ha (13%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Jamférande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av Alvsborgs lan.

Aker: 110 ha (73%).

Fuktangar 1angs Atran som till storadelar & ohévdade.
Vissadelar, framférallt mot norr, betas fortfarande. Ett
aterupptaget och intensifierat bete vore vardefullt da

omrédet tidigare ansetts vara en av lanets viktigaste
vadarelokaler. Vid besok i juli 1991 noterades
storspov.

65:29
Hacksvik

Urvalskriterier: - Betade fuktangar med stor betydelse for fagellivet.
Klassificering: 3 (N2).

Areal: 125 ha Naturlig betesmark: 14 ha (11%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Jimférande inventering av vatmarker i Vastgotadelen av Alvsborgs lan.

Ovrig betesmark: 20 ha (16%). Aker: 35 ha (28%).

Havsion ligger strax norr om Hécksvik, inramad av
barrskog. Mellan skogen och vattnet finns en smal
remsa med sbtvattenstrandang. Strandangen har varit
ohévdad under senare & men igenvaxningen har &nnu
inte gdtt sarskilt langt. Vegetationen domineras av
pors-bldtételfukthed och gras-ldgstarrang. Omradet
har, &minstone tidigare, haft en hog tihet av
vadarerevir med bl.a. enkelbeckasin, gronbena och

skogssnappa.

Norr om kyrkan finns kultiverad betesmark och
dker. Soder om samhdlet vidtar ett omréde med
betade, sandiga brinkar. Det hdrda hastbetet gor att
markens runda former framtrader pa ett behagfullt sétt.
Det finns ocksd flacka partier med ohavdad
tuvtételang, vilka vid intensifierad havd skulle kunna
ha betydelse for fagellivet.
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65:30
Ingardebo

Urvalskriterier: « Mycket gamla och grova lovtréd. -

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 30 ha Naturlig betesmark: 5 ha (17%).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « Lansstyrel sens |6vskogsinventering.

- Byggnadsinventering.

Rikligt med naturliga fodermarker. - Variationsrikt, adre
odlingslandskap med vébevarad helhet. - Vabevarad, @dre bebyggel semiljo.

Ovrig betesmark: 10 ha (33%).

Aker: 10 ha (33%).

Vid Ingérdebo finns en vardefull bebyggelsemiljo.
Byggnaderna tillsammans med trédgardar, vérdtrad,
sma dammar, stenhagnader och hagmarker gor
omrédet till ett tilltalande och va bevarat

odlingsandskap. De vackra och  kuperade
hagmarkerna domineras av grova édelldvtréad. Mellan
gardarna leder dlingrande stigar och smévagar som
fortsétter vidare i flerariktningar.

65:31
Kattarpsan

Urvalskriterier: - Vardefullt omrade for fagellivet.
Klassificering: 3 (N3).

Areal: 100 ha Naturlig betesmark: 3 ha ( 3%).
Rodlistade arter: Gulérla (4), storspov (4).
Lagskydd: Strandskydd.

Referenser: - Natur i Alvsborgs ldn. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering.

Ovrig betesmark: 10 ha (10%).

Aker: 50 ha (50%).

Langs Kattarpsdn utbreder sig et  flackt
odlingslandskap som till stor del domineras av
akermark och kultiverad betesmark. Vid Traneback
finns dock en bjorkhage och en dppen hagmark med
arter som angsstarr, stenméra och revfibbla. Markerna

utmed an Oversvdmmas ofta vilket skapar sanka
omréden véardefulla for fagellivet. Enligt "Natur i
Alvsborgs |an" hackar storspov och gulérlai omrédet,
tva arter som &r starkt bundnatill havdade fuktangar.

65:32
Trollas

Urvalskriterier: - Alderdomligt odlingslandskap med traditionella brukningsformer. - Valbevarad, &dre bebyggel semiljo.
- Rikt inslag av igenvéxande slétterangar. - Rik forekomst av hamlade trad.

Klassificering: 2 (N2 K1).

Areal: 25 ha Naturlig slattermark: 1,5 ha (6%).
Ovrig betesmark: 3 ha (12%).

« Kommunalt kulturmiljéprogram.

Naturlig betesmark: 1,5 ha (6%).
Aker: 6 ha (24%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |évskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.
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Troll&s var for ett 15-tal & sedan lanets kanske finaste
och bast bevarade exempel pa ett dadre
odlingslandskap. Har fanns en val samlad by med
ddre byggnader och sméaskalig odling dar mycket sma
&krar omvaxlade med valhavdade hackslattmarker.
Traden i dngarna topphdggs for att ge |6vfoder &t
djuren och for att inte skuggan av kronorna skulle ge
samre angsho.

Idag & endast tva av de dldre husen bebodda. De
Ovriga ligger inbaddade i lummig grénska och
omgivna av nedrasade tragérdesgardar. Liljekonvalj,
lundslok, stenbédr och andra lundvaxter har tagit over
efter angsvéxterna. Annu ndgot & sSt&r négon
"forskramd" svinrot och sléttergubbe kvar i skuggan.
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Trollés var ett stycke levande kulturhistoria, en
levande fornlamning som pa ett omedelbart sitt
askadliggjorde de grundlaggande dragen i det dldre
odlingslandskapet. |dag véxer de forna &krarna och
angarna igen, och snart &terstdr endast en
|6vskogslund.

Kanske kan Trollas fortfarande raddas. Men det blir
arbetsamt och mycket kostsamt.

Vi méste |&ta Troll&s bli ett varnande exempel. Det
finns flera "Troll&s" kvar i lanet, dar markerna
fortfarande brukas pa ett traditionellt sitt. Randliden i
Melleruds kommun, Skérsberg i Véargarda och Vranai
Ulricehamn & ndgra exempel. Dessa omréden far inte
ga samma dde till motes.

65:33
Boda

Urvalskriterier: - Rikligt med naturliga fodermarker.
Klassificering: 3 (N3 K2).

Areal: 110 ha Naturlig betesmark: 7 ha (6%).
Lagskydd: Strandskydd.

Ovrig betesmark: 13 ha (12%).

Aker: 40 ha (36%).

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - L ansstyrelsens |évskogsinventering.

Vid Boda och Sandhem langs Atrans dalgéng,
kataktariseras |andskapet av flera betade grusasar med

torréngsflora. Dammar och enstaka odlingsrdsen utgor
andra element i odlingslandskapet.

65:34
Rosarp

Urvalskriterier: « Vélbevarad, ddre bebyggelsemiljo. « Mycket tilltalande landskapsbild som & beroende av fortsatt
odling. - Variationsrikt, ddre odlingslandskap med vélbevarad helhet.

Klassificering: 2 (N3 K2).
Areal: 50 ha. Naturlig betesmark: 17 ha (34%).
Lagskydd: Strandskydd.

Aker: 25 ha (50%).

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Lansstyrelsens |évskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

« Kommunalt kulturmiljéprogram.

Byn RoOsarp ligger vackert i duttningen ner mot
Rodasion, vaster om Kalvgon. Bebyggelsen har
radbyns karaktédr. Odlingsmarkerna uppvisar en

mosaik av &ker, vall och seniga véahavdade
betesmarker med ett stort inslag av olika l6vtrad. Inom
omradet finns rikligt med odlingsrésen samt en fagata.
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Fegen

Urvalskriterier: « Forekomst av naturliga fodermarker. » Stor betydelse for friluftsliv och turism. « Mycket tilltalande

landskapshild som &r beroende av fortsatt odling.
Klassificering: 3 (N3 K2).
Areal: 175 ha Naturlig betesmark: 8 ha (7%).

Ovrig betesmark: 50 ha (29%).

Aker: 80 ha (46%).

Lagskydd: Riksintresse N, naturvardsomrade, strandskydd, KML 2 kap. (fornlamningar).
Referenser: - Fegen, Kalvs on. Kulturlandskap. - Lansstyrel sens angs- och hagmarksinventering.

- L &nsstyrel sens |6vskogsinventering. - Natur i Alvsborgs ln. -

Byggnadsinventering.

Fegen uppvisar flera Kkaraktéristiska drag for
naringsfattiga sjoar i sydvastra Sverige. Sjon &r relativt
diup, léngsmal och omges av barrskogskladda
strander. Den har en representativ fagelfauna med arter
som fiskgjuse och storlom. Den langsmala formen i
kombination med ett stort antal smala vikar, uddar och
néds har gjort §on till en tamligen valutnyttjad
kanotled.

De sma odlingsmarkerna vid Né&s, Sandhuset,
Joarsho, Ovre Backa och Yttre Backa utgor tilltalande
avbrott i den for dvrigt ensidiga barrskogsvegetationen

65:

runt §on. Landskapet vid Nas och Joarsbo, med
vackra hagmarker, skall sarskilt framhéllas.

Pa udden vid g§o6ns norra anda ligger sateriet
Gammalsio. Miljon bestdr av ett flertal &dre
byggnader och en naturpark med &dla 16vtrdd som
skanker omradet en herrgardspragel. Odlingsmarkerna
bestér av &krar och slagna fuktangar. Garden har rika
traditioner, och forsta kénda égare & Erik Oxenhuvud
som bodde har under 1500-talet. P4 Kummeludden
aerfinns ett rosegravfat daterat till brons-jarndder.
Gravféltet bestdr av 6 résen och 29 stenséttningar.

36

Bokenas

Urvalskriterier: « Forekomst av naturlig fodermark.. Tilltalande landskapshild som &r beroende av fortsatt odling.

Klassificering: 3 (N3 K2)
Areal: 40 hektar Naturlig betesmark: 1 ha (2,5 %).
Lagskydd: Strandskydd

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. -

Ovrig betesmark: 9 ha (22,5 %).

Aker: 14 ha (35 %).

L ansstyrel sens | dvskogsinventering. - Natur i Alvsborgs lan.

Odlingslandskapet vid Bokenas ger ett vackert intryck
med hagmarker och &krar som sluttar ner mot
Kalvgon. Langst i norr grénsar en gles delvis betad
bokskog. Omrédet innehdller flera vébevarade

65:

stenmurar. Hagmarkerna & till storsta delen
godsel paverkade forutom en mindre blandlévhage dar
vissa partier har kvar en naturlig flora med arter som
sléttergubbe, stenméra och angsvadd.

37

Svanabo

Urvalskriterier: « Variationsrikt, ddre odlingslandskap med vélbevarad helhet - Tilltalande landskapsbild som & beroende

av fortsatt odling.

Klassificering: 3 (N3 K2)

Areal: 40 hektar Ovrig betesmark: 8 ha (20%).
Lagskydd: Strandskydd.

Aker: 11 ha (27,5%).

Svanabo ligger invid Nordre Svangon. Hér finns ett
véalbevarat odlingslandskap med  odlingsrdsen,
vélbevarade stenmurar, &@ldre brukningsvégar och

fristéende vérdtrad. Mitt i omréddet ligger ndgra
mycket steniga och valhdvdade hagmarker.
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Angs- och hagmarker enligt ldnsstyrelsens inventering

L6pnr
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o

15
16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26

27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39

40
41
42
43

45
46

47
48

49

Objektsnamn

Patebo Veka
Deragarden, Hillared
Lockryd

Picke
Granhallatorp
Kruketorpet

Lilla Snérsbo
Ryag6

Sjébo

Billeberg
Rosenlund, Roas 6
Holmarp

Asen

Kolarp

Martenstorp

Guttorp

Reaskél, Ostergérden
Haga

Grimstorp
Ebbarp

Kilagdrden, Landbogarden

Hagen-Skonaback
Amundtorp
Pavarp

Klovarp
Ringaberg

Mans3s-K arrsgarde
Ringhestra

Fjérhestra
Backagarden, Reves6
Overgérden, Karkashult
Skallamoga

Orsis

Bullséng

Hulan

Gnipebo

Astarp

Hagen, Rostorp
Tittebo

Arnés
Svensas
Kvarnen
Hia
Ulvés
Stackebo
Vallen

Agérde
Borryd

Enesbo

Klass Naturtyp
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N

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Bjorkhage

Blandl6vhage

Hacksl att

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandlévhage

Blandl6vhage

Bjorkhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Bjorkhage

Bjorkhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Blandlévhage

Blandl6vhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Blandl6vhage

Bjorkhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Bjorkhage

Hacksl att

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Bjorkhage

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Blandlévhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- och buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Ekhage

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Hacks att

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandlévhage

Areal

4,1 ha
2,3 ha
1,5ha
5,2 ha
2,5 ha
0,6 ha
0,8 ha
0,9 ha
2,2 ha
2,6 ha
3,5ha
0,9 ha
3,6 ha
2,5 ha
6,2 ha
2,4 ha
1,9 ha
1,2 ha
2,4 ha
1,2 ha
1ha
58ha
2,3 ha
10,9 ha
1,5ha
3,7ha
1,5 ha
1,4 ha
0,7 ha
0,9 ha
3,7 ha
0,8 ha
1,1 ha
1,2 ha
2 ha
1,1 ha
1,9 ha
1ha
3,3ha
0,4 ha
5,4 ha
1,2 ha
0,3 ha
0,6 ha
1,7 ha
19ha
0,7 ha
1,8 ha
0,8 ha
1,3 ha
4.6 ha
0,7 ha
0,9 ha
0,9 ha
1,5ha
1ha
3,5ha
1,6 ha
0,8 ha
1,5 ha
0,4 ha
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50
51
52
53
54

55

56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

71
72
73
74
75
o1
02
03
04
05
06
o7
08
09
010
011
012
013
014
015
016
017
018
019
020
021
022
023
024
025
026

027
028
029
030
031
032

Bjorlida

Boderas

Ararp
Bortegérde-Kvarnagérde
Obranstorp

Moghult
Almhult

Stora Skog
Kattarp
Siggebo
Holmarna, Mélneby
Skeppas
Angahuset
Stockhult
Karlsho
Skérjebo
Kallenas

Back
Nygard-Vallen
Boda

Y ttre Skdpanas
Hésselhult
Rosarp
Grotshult
Joarsho

Bdshult
Hagalund, Veka
Hagalund

Stora Snérsho
Stora Apelnés
LillaApelnas
Ringestena
Brostorp
Myrledet, Skepphult
Backa

Rydshult
Parekulla
Strémshorg-Hallbécksas
Oja
Reaskal-Mellangarden
Baskered
Redslared
Lunnaholm

Ryd

Hultet, Revesjo
Rahult, Revesjo
Tommared
Bergagérde
Axelforshed
Granasen

Risa

Ugglebo
Olebo
Skrotas
Strémsas
Hogshult
Hestra, Ulvas
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Hacksl att

Blandlbvhage

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Bjorkhage

Hacksl att

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Oppen hagmark

Blandlbvhage

Blandl6vhage

Blandlévhage

Ekhage

Blandl6vhage

Ekhage

Oppen hagmark

Blandl6vhage

Blandlévhage

Blandlévhage

Blandl6vhage

Hacksl att

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Blandlbvhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Blandlévhage

Blandlbvhage

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Blandlbvhage

Blandlévhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Blandl6vhage

Blandlévhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Oppen hagmark

Ekhage

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbérande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Bjorkhage

Blandl6vhage

Blandlévhage

Oppen hagmark

Annan tréd- & buskb&rande hagmark
Oppen hagmark

Annan tréd- & buskbarande hagmark
Annan tréd- & buskbérande hagmark

0,2 ha
3,5ha
8,3 ha
1,4 ha

4 ha
0,9 ha
1,6 ha
0,8 ha
0,6 ha
3,3 ha
3,1ha
1,3 ha
7,8 ha
9,8 ha
3,1 ha
1,8 ha
2,1 ha
2,1 ha
5,3 ha
2,2 ha
2,1 ha

2 ha
0,2 ha
1,8 ha
5,8 ha
0,7 ha
0,5ha
1,4 ha
1,5 ha
17 ha
19ha
4.6 ha

6 ha

3ha

3 ha
1,2 ha

3ha

2 ha
0,7 ha

2 ha
6,5 ha

2 ha

3ha
0,5ha
1,8 ha
1,3 ha
1,5ha
7,5 ha

2 ha
2,7 ha
1,8 ha

1ha
2,3 ha
1,2 ha
1,2 ha
1,2 ha
2,5 ha
1,2 ha
1,2 ha
2,7 ha

3 ha
5,5 ha

1ha

2 ha
6,5 ha
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033
034
035
036

037
038

039
040
041
042

043
044
045
046
O47
048
049
050
051

Gullskog 3 Oppen hagmark 3,5ha
Klackhult 3 Annan tréd- & buskbérande hagmark 1,2 ha
Tokabo - Kvarn&sen 3 Oppen hagmark 2 ha
Angag6 3 Ekhage 1,5ha

Blandldvhage 1,5ha
Hacksvik 3 Oppen hagmark 14 ha
Tranebéck 3 Bjorkhage 15ha

Oppen hagmark 1,5ha
Askés 3 Oppen hagmark 1ha
Sandhuset 3  Bjorkhage 1,7 ha
Nas 3 Annantrad- & buskbérande hagmark 15ha
Trollés 3 Trad- och buskbarande ang 1,5 ha

Oppen hagmark 1,5ha
Kalhult 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 3ha
Lillalngérdebo 3 Annan tréd- & buskbérande hagmark 5ha
Tanghult 3 Annan tréd- & buskbérande hagmark 4 ha
Meéllantorpet, Skapanas 3 Annantréd- & buskbérande hagmark 2,3 ha
Asen 3 Oppen hagmark 1,5ha
Béck, Tovhult 3 Oppen hagmark 2 ha
Bokenas 3  Blandlévhage 1ha
Yttre Sanabo 3 Oppen hagmark 1,2 ha
Frackebo 3 Oppen hagmark 1ha

Ekhage 1ha

Fornvardsobjekt med anknytning till odlingslandskapet

126
173
213

Roasjo Résen, hdlvag
Lomasen Domarring
Maérdaklevs skans Skans

Ovriga sérskilt vardefulla objekt i odlingslandskapet

oA~ wWNE

Vanebo - Gyltebacka. Betat |6vskogsomrade. Intressant lavflora.

Handbynés. Vacker ek- och askhage. Intressant lavflora. Smérbollar och grénvit nattviol.
Eriksberg. Betad hagmark. Nattviol, stenméra, jungfrulin, darrgrés och rodklint.

Karte. Valbevarad dldre, val samlad bebyggel semiljo.

Nedergérden, Redslared. Aldre bebyggelse samt hagmark med forndkrar.

Holsljunga, Strandangar vid Bya, Ljung och Lillagi6n av stort varde for fagellivet.
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Tranemo kommun

52:1
Fagerhult

Urvalskriterier: - Vabevarade forndkrar i Oppet, exponerat lage. - Forekomst av hamlade tréd och stenmurar. - Rikligt

med naturliga fodermarker.

Klassificering: 2 (N2 K2).

Areal: 100 ha Naturlig betesmark: 5 ha (5%).
Rodlistade arter: Kornknarr (4).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar), strandskydd.

Referenser: - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. -

Ovrig betesmark: 15 ha (15%).

Aker: 50 ha (50%).

Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens |6vskogsinventering.

Fagerhult ligger pa en hojd i sluttningarna ner mot
Atran. Runt husen finns mindre &rar, kantade av
Oppna diken och stenmurar. Enstaka, hamlade askar
forekommer. | duttningarna ner mot an finns
hagmarker, dar dock hévden borjar bli allt for svag.
Annu langre ner breder plana kérrodlingarna ut sig

langs Atran. Har finns betade fuktangar och en
strandremsa med sotvattenstrandang. Kornknarr har
noteratsi omradet.

Néarmare byn ligger nagra ekkullar i vilka man
aterfinner en grupp forndkrar.

52:2
Hovsnis-Torpa

Urvalskriterier: « Mycket gamla och grova l6vtréd. » Stor betydelse for friluftsliv och turism. « Rikligt med naturliga
fodermarker. - Vébevarat herrgardslandskap. - Rik forekomst av kulturhistoriska odlingsspar.

Klassificering: 2 (N2 K1).
Areal: 225 ha Naturlig betesmark: 22,5 ha (10%).

Ovrig betesmark: 30 ha (13%).

Aker: 100 ha (44%).

Rodlistade arter: Grajordlav (3), liten sonderfallslav (1), skuggorangelav (2).

Lagskydd: Riksintresse K, riksintresse F, riksintresse N, KML 2 kap. (fornl&mningar), strandskydd.

Referenser: - Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. - Byggnadsinventering.
« Kénn Sjuhéradsbygden. Del 5 Medeltiden. - Lénsstyrelsens |6vskogsinventering.

Torpa stenhus réknas som ett av landets bést bevarade
rendssansslott. Byggnaden uppférdes ursprungligen
under 1400-talets slut och fick sitt nuvarande utseende
omkring 1550.

Landskapet norr om slottet kataktériseras av ekhagar
med grova ekar. | ekhagens norddstra del finns ett
relativt Oppet avsnitt med flera fornldmningar och en
kalkgynnad flora med bl.a. brudbrdd, backnejlika och
backtimjan. Huvuddelen av omradet betas av hjortar.
Flera ekhagar samt ett stycke fukténg ner mot §6n ar
ohévdat.

Strax sdder om Torpa stenhus ligger herrgérden
Hovsnas pa ett smalt nas ut i Torpasion. Landskapet

kring herrgarden kataktériseras av hagmarker i
sluttningen ner mot §6n. | hagarna véxer grova ekar,
bjorkar och hasselbuketter omvéaxlande med mer eller
mindre 6ppna ytor. De flertaliga odlingsrdsena sétter
sin pragel pa hagmarkerna. Floran &r relativt trivial
med inslag av stor bl&klocka och grénvit nattviol, men
hagmarkerna har stort landskapsmassigt véarde och
bidrar till att ge helhet & herrgardsmiljon. Hovsnés &gs
idag av Bords kommun och omradet &r avsatt for
friluftslivet.

Hela omradet kring Hovsnas och Torpa &r rikt pa
fornlamningar i form av resta stenar, stenséttningar,
domarringar, hdgar och résen.
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52:3
Rosered

Urvalskriterier: - Rikligt med forndkrar och mycket gamla odlingsrésen i Oppet, exponerat 1&ge.
- Odlingslandskap dar markanvandning och odlingsspar synnerligen va belyser jordbrukets historiska utveckling. -
Synnerligen vél bevarade stenmurar/stenmurssystem. - Lang agrarhistorisk kontinuitet. « Omrédet har vetenskapligt

intresse.
Klassificering: 1 (N3 K1).
Areal: 115 ha Naturlig betesmark: 1 ha (1%).

Lagskydd: KML 2 kap. (fornldmningar).

Ovrig betesmark: 25 ha (229%).

Aker: 60 ha (52%).

Referenser: « Natur i Alvsborgs lan. - Lansstyrelsens dngs- och hagmarksinventering. « L énsstyrel sens |vskogsinventering.

Bebyggelsen kring Rosered ligger i ett typiskt hojd-
lage med gardarna utspridda langs  véagen.
Odlingsmarkerna utbreder sig mot nordvast i en
moransluttning vilket medger vida utblickar dver den
omgivande skogsmarken. Landskapet &r tilltalande
med omvaxlande, stora betesmarker med odlingsrdsen,
ekhagar och |anga véllagda stenmurar.

Ur odlingshistorisk synpunkt & Rosered ett av
landets mest intressanta omraden. Man kan har
tydligare dn pd manga andra hall folja manniskans
odlingsspér fran bronsdlder fram till idag. | nuvarande
skogsmark finns rester av bronsaldersbondens akrar i
form av ett stort antal odlingsrésen utspridda i
terrangen. Vi kan anta att bronsaldersbonderna bedrev
négon form av svedjebruk dar man efterhand Gvergav

gamla omréaden for att uppsoka nya. | de nuvarande
betesmarkerna aterfinns jarndderns &krar i form av
fossil dkermark omgivna av sten- och jordvallar (sk.
stenstrangar) med terrasseringar och odlingsrésen.
Dessa &krar & mera tydligt organiserade &n
bronsdlderns mer utspridda réjningsrésen, vilket kan
tyda pa reglerade agoforhallanden.

Nuvarande 8krar, omgivna av stenmurar ar en effekt
av senare uppodling, kanske framfdrallt i samband
med skiftesreformerna. De allra sist upptagna akrarna
utgors av utdikade mader vid dsens fot.

Ett mycket intressant inslag i miljon & en stenmur
vilken daterats till jarndldern! Muren |Gper delvis
parallellt med vagen och utgdr troligen den gamla
gransen mellan indgor och utmark.

Torpa stenhus.
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52:4
Manstad

Urvalskriterier: « Véhavdade hagmarker med rik, hévdgynnad flora. - Variationsrikt, ddre odlingslandskap med
vélbevarad helhet. - Vébevarad, dldre bebyggelsemiljo. « Mycket rikligt med fornldmningar i Gppet, exponerat lége. -
Odlingslandskap dar markanvandning och odlingsspér synnerligen val belyser jordbrukets historiska utveckling. « Omrédet
har vetenskapligt intresse. - Mycket gamla och grova l6vtrad (Oppensten Skartebo).

Klassificering: 1-3 (N2 K1).
Areal: 1250 ha.  Naturlig betesmark: 38 ha (3%).
Rodlistade arter: Storspov (4).

Ovrig betesmark: 200 ha (16%).

Aker: 575 ha (46%).

Lagskydd: Naturreservat (Skartebo), riksintresse K, KML 2 kap. (fornlamningar).
Referenser: - Lansstyrelsens |6vskogsinventering. - Lansstyrel sens 8ngs- och hagmarksinventering.

« Lénsstyrel sens | 6vskogsinventering.

Manstad & en paralell till Roseredsomradet, ett
exempel paen lang historisk utveckling, vilket belyses
av et stort antal odlingsspdr. Omradet & rikt pa
lamningar frén bronsdlder och framét. Pa sedvanligt
sétt finner man de ddsta odlingssparen pa de higlanta
markerna. De sist upptagna odlingarna utgérs av de
utdikade maderna kring Saman.

Manstad kyrka & belagen pa en langstrackt
moranrygg i omradets  nordvastra  del.
Odlingslandskapet uppvisar karaktéristiska drag for
denna typ av uppodlade &sryggar. Den skiftade
bebyggelsen ligger i rad utefter asens kron och omges
av grova vérdtrad. Flera av de enskilda husen har stort
kulturhistoriskt véarde. Maktiga stenmurar avskiljer
agorna. Narmare kyrkan praglas landskapet av ett stort
antal hagmarker med fin flora och rikligt med &dre
odlingsspdr i form av forndkrar och odlingsrésen.

Kring Korrebo och Bj