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Detaljplan for bostiader vid Furulund Horsby 11:1 m.fl. Herrljunga kommun
Granskningsutliatande 2023-11-15

Samradsskede
Forslag till rubricerad plan har under tiden 2022-03-10 — 2022-04-13
varit foremal for samrad.

Granskningsskede
Forslag till rubricerad plan har under tiden 2023-01-09 — 2023-02-06
varit foremal for samrad.

Synpunkter

Samhallsbyggnadsforvaltningen har nedan sammanfattat synpunkter
fran granskningsskedet, i férsta hand de som beroér plankartan (det
juridiskt bindande dokumentet). Kontorets forslag till revideringar av
plankartan framgar ocksa (samt vissa revideringar av illustrationskartan
och planbeskrivningen).

Foljande skriftliga yttranden har inkommit (om anmarkningar finns mot
den kommande juridiskt bindande plankartan, har detta markerats med
ett x):

Myndigheter, namnder m.fl.: Anmarkn
Lansstyrelsen, 2023-02-06
Trafikverket. 2023-01-27

SGl, 2023-02-02

Vattenfall, 2023-01-10
Lantmateriet, 2023-02-01
Herrljunga vatten AB, 2023-02-06
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Bostadsrattsinnehavare och hyresgaster
Inga synpunkter.

Ovriga

Inga synpunkter.



Synpunkter

Kommentarer

1. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripan-
degrundernai 11 kap 10 § PBL och nu kd&nda
forhallanden att fragor som berdr halsa och sa-
kerhet samt miljokvalitets-normer (MKN) for vat-
ten behover l6sas pa ett tillfredsstallande satt i
enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall prévas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen

Lansstyrelsen befarar inte att:

* Riksintresse kommer att skadas patagligt

* Mellankommunal samordning blir olamplig

« Strandskydd upphavs i strid med gallande be-
stammelser (MB 7 kap)

Lansstyrelsen finner det daremot inte sakerstallt
att:

* Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten foljs

» Bebyggelse blir lamplig fér manniskors halsa
och sakerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion (buller, stralning, risk
for olyckor, 6versvamning, erosion)

Halsa och sékerhet — Oversvamning

Det som beror éversvamningsrisk pa plankartan
utgor en upplysning, vilket gor att utférandet inte
har juridisk bindning och darmed kan inte
Lansstyrelsen se att markens lamplighet med
hansyn till 6versvamningsrisken ar klargjord.
Vidare ar upplysningen inte tydligt beskriven,
utan det uppges bara att hansyn ska tas till
skyfall. Kommunen behover redogora i
planbeskrivningen vad hansyn till skyfall inneb&r
samt tydligt beskriva vilka delar av planomradet
som kan bli utsatta. Vidare behéver kommunen
hitta lampliga planbestdammelser som
sakerstaller att mojligheten att anvanda
bostaderna vid ett skyfall motsvarande ett 100-
arsregn ar tillgodosedd, exempelvis genom
faststallande av lagsta golvniva pa plankartan.

Foreslagna utjamningsmagasin Klarar inte att ta
emot flodet vid ett skyfall enligt
dagvattenutredningen. Marklutningarna inom
omradet leder dock enligt utredningen till att
flodesvattnen avbordas pa markytan och i
gatumark till det 6ppna diket dar
utjdmningsmagasinen ar anlagda. Enligt
utredningen innebar det 6kade flodet endast att
utloppsdiket temporért kan dversvammas men
utan nagra risker for omgivande bebyggelse.
Detaljplanen behdver sakerstélla att
dagvattensystemet anlaggs pa det satt som
dagvattenutredningen foreslar.

En planbestédémmelse om l&gsta tillatna féardig
golvhéjd inom omradet har lagts till i plankartan.

Detaljplanen sékerstéller att dammar uppférs
enligt utredning pa allménplatsmark samt att
marken inom kvartersmark ska uppféras
genomsléapplig till 50%.

Upplysningen har tagits bort fran plankartan och
ersatts av bestdmmelse om férdiggolvhojd.
Planbeskrivningen har kompletterats med ett
avsnitt som beskriver hantering av skyfall.



Kommunen behdver beddma om dversvamning
av fordrojningsmagasin eller utloppsdiken
riskerar att paverka Alvsborgsbanan, som utgor
ett riksintresse och darmed kan behtva en
hogre skyddsniva. Enligt kommunen ska inte
Oversvamning av férdrojningsmagasin och
utloppsdiken paverka bebyggelse. Kommunen
bor &ven bedéma om transformatorstationen ar
sarskilt skyddsvard och darmed kan behdva en
hogre skyddsniva, och i sa fall sakerstalla detta i
plankartan.

Kommunen behover beddma framkomligheten
till och inom omradet. Exempelvis ar den enda
infarten till omradet belaget inom ett omrade
med laga marknivaer, vilket kan medféra att
vatten blir staende pa vagen.

Kommunen har gjort bedémningen efter
framtagen dagvattenutredning att
Alvsborgsbanan ligger cirka 2 meter hégre &n
omgivande mark och bedéms dérfér inte vara
utsatt fér nagon risk att drabbas av
oversvamning vid ett 100-arsregn.
Transformatorstationen ligger pa en markniva
om minst +123 meter och ligger inte i det
omrade som enligt dagvattenutredning utgoér en
risk for att marken éversvdmmas vid ett
katastrofregn. Att marken ska sénkas med cirka
3-4 meter anses inte vara sannolikt.

Kommunen bedémer att en séker infart till
omréadet kan tryggas. Héjden for infarten ligger
pa cirka +120 meter éver nollplanet, vilket ar i
paritet med befintlig vdg norr om omradet.

Halsa och sakerhet -Farligt gods

Kommunen har kompletterat underlaget med
den riskanalys som ar uppford for ett annat
planomrade i Herrljunga som ar belaget langs
med Alvsborgsbanan. Typ av bebyggelse,
koncentration av bostader, topografi, skyddande
terrang eller byggnader samt personintensiteten
inom omradet kan dock variera mellan olika
omraden aven om avstandet till jarnvagen ar
likvardigt. Kommunen behdéver darfor férsakra
sig om att riskanalysen ar tillampbar aven for det
aktuella omradet.

Kommunen har kommit fram till att plankartans
minsta mojliga avstand fran bostadsbebyggelse
till jarnvag, ca 60 meter ar tillrackligt for att
sakerstalla ett skydd mot en olycka med farligt
gods inblandat pa Alvsborgsbanan. Avstandet
mellan narmsta byggréatt och jarnvag okar
darefter gradvis till ca 80 meter. Lansstyrelsen
anser att det behover sékerstéllas i detaljplanen
att utrymning bort fran Alvsborgsbanan ska vara
mdjlig for de byggratter som ligger narmast
Alvsborgsbanan.

Det finns tva rekommendationer under

rubriken "Planbestammelser” som sager

att "utrymning bor vara majlig i riktning bort mot
Alvsborgsbanan” samt "ventilation bér placeras i
hdgt l1age bortvand fran Alvsborgsbanan”.
Vidare star det "bestammelsen har inte tolkats”
vilket ar oklart vad det innebar. Rad ska inte
anges under planbestammelser pa plankartan
utan planbestammelserna ska redogora vad
som ar- och inte ar tillatet. Lansstyrelsen
uppmuntrar kommunen att bedéma om det finns
atgarder som battre minskar risknivaerna inom
aktuellt omrade an placering av ventilation med
hansyn till den typ av olyckor som forvantas.

Kommunen gér bedémningen att riskanalysen &ar
tilldmpar och bedémningen é&r fortsatt att de
atgérder som féreslas i den riskanalysen anses
vara tillrdckligt for den aktuella detaljplanen.
Dessutom anses férutséttningarna vara béttre ur
risksynpunkt fér den aktuella detaljplanen. Pa
féljande punkter anses situation i kv Lyckan ha
sdmre forutséttningar:

Omrédet ligger nédrmare Alvsborgsbanan,
bebyggelsen ér tétare, kvarteret har inte ndgon
skyddande terréng, rélsen ligger i samma niva
som bostéderna.

Planbestédmmelse har justerats till att utrymning
ska ske bort fran Alvsborgsbanan.

Planbestdmmelsen har justerats sa att texten
om "bestdmmelsen har inte tolkats” &r borttagen.




Miljokvalitetsnormer for vatten

Det ar positivt att dagvattenutredningen
anvander riktvarden for utslapp av dagvatten.
Dock saknas det en beskrivning av dessa, vart
de kommer ifran och en motivering kring varfor
dessa riktvarden ar applicerbara pa just denna
detaljplan. Detta behtver kompletteras och
implementeras i planbeskrivningen till nésta
planskede.

Det star i Tabell 1 att en klimatfaktor pa 1,25
anvands vid beréakning av nuvarande
dagvattenfloden. Detta ar ett felaktigt satt att
anvanda sig av klimatfaktorn da den ska
simulera den 6kade nederbdrden i framtiden.
Darfor ska klimatfaktorn inte anvéandas vid
beréakningar av nuvarande situation.
Dagvattenberakningarna behodver uppdateras
med korrekta dagvattenfléden innan antagande.
Dagvattenutredningen tar hansyn till att 50% av
dagvattnet kommer renas inom kvartersmark
och den andra hélften renas pa allméan
platsmark. For att kunna géra dessa antaganden
behdver kommunen reglera i plankartan att
marken inom kvartersmark ska vara
genomslapplig till minst 50%.

En beskrivning vilken data som ligger bakom
motiveringen kring planomrédets pdverkan pa
recipienten har lagts till i planbeskrivningen.

Framtagen dagvattenutredning har uppdaterats
med berékning av nuvarande fléden.

En generell planbestammelse har lagts till i
plankartan som sékrar att minst 50% av marken
inom kvartersmark ska vara genomsléapplig.

2. Trafikverket

Trafikalstring
Trafikverket saknar en mer underbyggd

beddmning frdn kommunen med resonemang
som beskriver hur man kommit fram till de
slutsatser som det redogors for i
planbeskrivningen under Gator och trafik.
Trafikverket anser ocksa att kommunen maste
gora en bedéomning av exploateringens
paverkan pa vag 181 utifran framtida
trafikmangder for prognosar 2040.

Bedbémning av trafikméngd till och fran det
planerade bostadsomradet har gjorts med hjélp
av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Bedémd
paverkan har uppdaterats till att gélla prognosar
2040.

Trafiksékerhet

Trafikverket noterar att anslutningen till och fran
planomradet flyttats till en mer férdelaktig
position.

Noteras.

Riskutredning

Trafikverket noterar att planbestammelserna
gallande risk andrats i plankartan till att
utrymning ska vara majlig mot i stallet for fran
jarnvagen, detta ar nagot som kommunen maste
andra om man anser att bestdmmelsen ska vara
kvar. Vidare matchar inte
egenskapsbestammelse gallande ventilation i
plankartan med det som star i planbeskrivningen
under Riskutredning. Trafikverket anser att
denna egenskapsbestammelse kan tas bort helt
fran plankartan da planen endast medger
byggnation av villor, radhus, kedjehus samt
mindre flerbostadshus.

Planbestédmmelserna har justerats. Kommunen
vill fortsatt att ha kvar egenskapsbestdmmelsen
pa plankartan.



Trafikverket vill aven papeka att ett specifikt
skyddsavstand pa 50 meter for
bostadsbebyggelse fran jarnvag inte ar en
rekommendation fran Trafikverket. Trafikverket
anser att ny bebyggelse generellt inte bor tillatas
inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvagen,
(raknat fran sparmitt pa narmaste spar). Ett
sadant avstand ger utrymme for
raddningsinsatser om det skulle ske en olycka,
och det méjliggér en viss utveckling av
jarnvagsanlaggningen. Avstanden som anges i
figuren som infogats under kapitel Riskutredning
anger alltsa generella rad och inga fasta regler.
Trafikverket gor en bedoémning av lampligt
avstand for placering av bebyggelse fran jarnvag
utifran varje unikt planeringsfall. Trafikverket
hanvisar kommunen till Lansstyrelsens
beddmning gallande risk och
egenskapsbestammelser for skydd mot
storningar.

Trafikverkets papekande noteras och bildtexten
har andrats till att det &r Trafikverkets generella
rad och inte en rekommendation.

Sammantagen bedémning

Innan planen antas anser Trafikverket att
kommunen ska komplettera handlingarna med
resonemang om hur man kommit fram till de
slutsatser som presenteras i planbeskrivningen
gallande trafikalstring. Vidare behdver
handlingarna kompletteras med en bedémning
om paverkan pa statlig vag 181 utifran framtida
trafikmangder for prognosar 2040.

Trafikalstringen och beskrivningen av den har
kompletterats till antagandet. Bedémningen &r
att planférslaget inte paverkar framtida
trafikméngder fér prognosar 2040 i nagon stor
omfattning.

3. SGI

Enligt planbeskrivningen utgors terrangen av
kuperad, skogbevuxen mestadels blockig sandig
moranmark. Markytan ligger pa nivaer mellan +
113 langst i nordost och+ 130 langst i sydvast.
Marknivan varierar mest inom den norra delen
om omradet. Jorden bestar dverst av jordman
och darunder av moran. Stabilitetsforhallandena
inom omradet ar mycket goda. Nagon risk for
stérre arkgenombrott eller skred finns inte ens
vid stora utfyllningar eller andra belastningar pa
markytan. SGI rekommenderar att utford
Oversiktlig geoteknisk utredning 1992-01-27 som
finns for omradet bilaggs planhandlingarna. SGI
har inga ytterligare synpunkter pa planforslaget.

Noteras. Utredningen bildggs planhandlingarna.

4. Vattenfall

Vattenfall har tidigare yrkat pa att inga
bostadstomter ska placeras narmare an 20
meter till ledningens yttersta anlaggningsdel
(faslina, stolpe eller stag). Dock ar det osakert
om avstandet ar tillgodosett eftersom ledningen
ar schematisk redovisad i det kartmaterial som
plankartan grundar sig pa.

Kommunen har tagit bort motsvarande tva
fastigheter pa kvartersmark intill
ledningsomradet och utbkat prickmark for att
sékerstélla att en byggnad inte kan uppféras
inom 20 meter fran ledningsrétten (fér
luftledningen) ndrmaste gréns.



5. Lantmaéteriet

Fastighetsgrans utan granspunkter i
reqgisterkartan i anslutning till kvartersmark

| planforslaget har kvartersmark for
bostadsandamal lagts ut i direkt anslutning till
fastighetsgransen mot Horsby 4:5 och 2:50. Den
aktuella fastighetsgransen saknar bade enligt
grundkartan och den digitala registerkartan
inmatta granspunkter. Lantmateriet vill paminna
om att detaljplanens utbredning inte paverkas
om fastighetsgransen visar sig ha ett annat lage.
Risken med att planlagga utan att ha koll pa
gransens ratta lage ar att antingen en del av
kvartersmarken ligger pa grannfastigheten eller
att det blir en remsa mellan den planlagda
marken och fram till fastighetsgransen.

| denna typ av fall handlar det om att gransen ar
ett objekt av vikt for planbestammelser enligt
HMK Handbok Digital Grundkarta 2021 avsnitt
3.3. Nar en sadan grans ar osaker ar det
lampligt att sa snart som mdjligt utreda gransen
och goéra en gransutvisning dar man letar upp
befintliga gransmarkeringar. Visar sig gransen
vara juridiskt oklar kravs det en
fastighetsbestamning for att bestdmma dess
lage. Las garna mer om forbattring av kvaliteten
pa fastighetsgranser i grundkartan i
Lantmateriets informationsblad via denna lank.

Nar gransens lage ar klarlagd ar det viktigt att
anpassa planen efter eventuella férandringar av
fastighetsgransernas lage. Glom inte att
rapportera in eventuella foérbattringar av
granspunkters lagesosakerhet till Lantmateriet.
Ar ni osakra pa hur det ska ga till - kontakta
Lantmateriets geodatasamordnare.

Grdnsmarkering vid hérnet av Horsby 1:5 och
Horsby 2:50 i sédra delen av planomradet har
hittats och det bedéms att fastighetsgrénsen gar
i mitten av befintlig stenmur. Vid métet mellan
Horsby 2:50 och Horsby 4:5 har plankartan
dndrats sa att omradet omfattar allménplatsmark
natur for att sékerstélla att ingen kvartersmark
hamnar pa fastigheten Horsby 2:50.

Avstandet mellan moétet av fastighetsgrénserna
till kvartersmark &r nu mer &n 20 meter.
Kommunen har dessutom gjort ett extra avstand
om 4 meter allmén platsmark natur fran
kvartersmarken i séder till befintlig stenmur.
Omréadet om har lagts in pa plankartan som en
buffertzon i och med osékerheten géllandes
oklarheten mellan grénspunkt och
fastighetsgréns. Bedémningen &r att
vingelménen ér tillrdcklig for att inte paverka
grannfastighet eller tillkommande kvartersmark.

| samband med genomférandet av planen sa
ska gréanspunktens exakta ldge séttas ut.

Dike pa kvartersmark

Markreservat for dike pa kvartersmark, n1. |
planbeskrivningen saknas beskrivning av dikets
syfte och hur framtida skétsel och underhall ska
genomfdras. Om det bildas flera fastigheter i
kvarteret kan det bli svart att sakerstalla dikets
skotsel. Diket saknar dessutom bestammelse
om férbud mot byggnation. Ett alternativ ar att
diket 1dggs ut som allman plats och att
kommunen darmed ansvarar for skotseln.

Diket &ndras till att ligga pa allmén platsmark.
Kommunen kommer saledes ha ansvar fér
underhall och skétsel av diket.

Andelstal i Horsby Ga:2

Horsby 1:5s har i dagslaget andelstal for sitt
omrade 2 i Horsby ga:2. Att andelstalen behdver
forandras nar planen genomférs behdver framga
av planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har justerats att andelstalet
kommer att paverkas.



Redovisning av hur planen ska genomforas

Redovisning éver de atgarder
fastighetsbildningsatgarder som kravs for att
planen ska genomféras bor fortydligas.
Planbeskrivningen ska behandla de intrang
alternativt inlésen eller dylikt som kravs pa
Horsby 1:5 vid genomférande av planen.

Vid telefonkontakt uppgavs att kommunen avser
forvarva den del av Horsby 1:5 som ar belaget
inom planomradet. Planbeskrivningen bor i det
fall forvarv inte kommit till stand innan planen
antas aven behandla vad som galler i det fall da
ett tvangsvist forfarande tillampas.

Kommunen har kommit éverens om férvérv av
del av Horsby 1:5 som &r beldget inom
planomradet och som tidigare var privatagd.
Nagon tvangsinlésning anses déarfér inte krdvas.

Vid tvangstvist forfarande bor féljiande

fortydligas:

e Inldsen av allman plats med kommunalt
huvudmannaskap:

Det finns inte nagon beskrivning om den ratt
(enligt 6 kap. 13 § PBL) eller skyldighet pa
fastighetsagarens begaran (enligt 14 kap. 14 §
PBL) som kommunen har att I6sa in de allmanna
platserna med kommunalt huvudmannaskap
utan stdd av dverenskommelse.

e Fastighetskonsekvensbeskrivning ar
bristfallig:

Det ar viktigt att alla som berdrs av en detaljplan
kan forsta planens konsekvenser for den egna
fastigheten/ ledningsratten. "Av
planbeskrivningen ska de konsekvenser som ett
genomférande av detaljplanen medfér for bland
annat sakagare, andra berérda och miljon
framga. Med detta menas att det for i princip
varje enskild fastighet bor redovisas vad
detaljplanen innebar med avseende pa bland
annat huvudmannaskap, allmanhetens tilltrade,
kommande fastighetsbildning, utférande och
deltagande i gemensamhetsanlaggningar.

| det aktuella planférslaget finns beskrivningar i
texten om de flesta atgarder, men
plangenomférandet och dess konsekvenser
behdver beskrivas pa ett samlat satt dar
respektive fastighetségare kan forstad vad som
detaljplanens genomfdérande innebar fér den
aktuella fastigheten. Beskrivningen av
atgarderna kan till exempel illustreras med en
fastighetskonsekvenskarta dar forandringar i
fastighetsindelning och omfattning av eventuella
gemensamhetsanlaggningar, med plankartan
som bakgrund. Beskrivningen boér innehalla ett
utkast till redogorelse av juridiska och
ekonomiska konsekvenser, aven pa
fastighetsniva. Ett satt att askadliggéra detta pa
ar att uppratta en
fastighetskonsekvensbeskrivning.

Till antagandet av detaljplanen har kommunen
férvéarvat den del av Horsby 1:5 som &r beldget
inom planomréadet och som tidigare var
privatdgd. Nagon tvangsinlbésning anses déarfér
inte krgvas.

En fastighetskonsekvensbeskrivning anses inte
vara nédvéndig da all mark inom planomradet
ags av kommunen.



Delar av planen som bor forbattras:

REDOVISNING AV ALVSBORGSBANAN

| planbestammelsen med beteckningen "Skydd
mot storningar, Utrymning bor vara mojlig i
riktning mot Alvsborgsbanan” refereras till
Alvborgsbanan, men det framgér inte av
grundkartan var Alvsborgsbanan ligger.
Eftersom plankartan ar den enda juridiskt
gallande handlingen i en detaljplan boér det
framga av plankartan var den aktuella jarnvagen

ligger.

Alvsborgsbanan har pekats ut p& grundkartan
som ligger som underlag till plankartan.

Delar av planen som skulle kunna forbattras:

Andra rubriknivé pa rubriken genomférandetid
Det ar en stor fordel for samhallet i stort om
kommunen i méjligaste man foljer
rekommendationerna i Boverkets allmanna rad
BFS 2020:6 for den tvadimensionella
redovisningen av planens innehall i en plankarta.
Enligt de allmanna raden stycke "2.1
Redovisning av planbestammelser m.m.” bor
texten om genomfdrandetid redovisas bland
planbestammelserna pa plankartan med
rubriken "Genomférandetid” pa samma
rubrikniva som till exempel

rubriken "Egenskapsbestammelser for
kvartersmark”. Genom att ratt rubrikniva pa
rubriken anvands, sa framgar det att
genomférandetid inte ar en
egenskapsbestammelse.

Andra alternativt fortydliga bestdmmelse
Texten "Bestammelsen har inte tolkats” star i
anslutning till bestdmmelse om skydd mot
storningar i plankartan. Det ar svart att forsta
vad som avses med texten.

Omraden med prickmark som bor justeras
Prickmark pa allmanplats NATUR langs
lokalgatan pa Horsby 1:5 i sydvastra delen av
planomradet, se bild nedan. Bestammelsen ar
overfloédig da allmanplats NATUR i sig hindrar
byggnation.

Inom ett omrade med kvartersmark finns
egenskapsgrans i kanten mot GATA. Tanken
verkar att det ska finnas prickmark inom omradet
men det saknas dock prickar i kartan, se bild
nedan.

Lekplats i illustrationskarta

Lekplats redovisas i illustrationskartan men
redogdrs inte for i planbeskrivningen.
Redogorelse 6ver lekplatsen bor behandlas i
planbeskrivningen.

Kommunen har tagit fram detaljplanen fran de
instéllningar som fanns enligt focusdetaljplan
mellan 2021-2022 enligt BFS 2020:6. SFS
nummer har bilagts pa plankartans stampel.

Felet kring "bestdmmelsen har inte tolkats” och
prickmark pa naturmark har justerats.

Géllande illustrationskartan sé &r det enbart en
illustration och det finns ingenting som styr i
detaljplanen att det ska finnas en lekplats pa
utpekad plats, enbart att det kan finnas. Det &r
darmed inte aktuellt att lyfta i planbeskrivningen.



Redovisning av n1

Beteckningarna n1 inom kvartersmark med
prickmark i mitten av planomradet ar svara att
se. Redovisningen kan fortydligas med ruta sa
som gjorts for GC VAG.

Handlaggning enligt vilken lagstiftning?

Det finns inte angivet i planhandlingarna vilken
version av plan- och bygglagen (med hanvisning
till SFS-nummer) som anvands vid
handlaggningen av detaljplanen. Med tanke pa
framtida digitalisering ar det ocksa bra om det
anges vilka foreskrifter och allméanna rad som
tilampas i planarbetet.

Innehallsforteckning saknas

| planbeskrivningen saknas innehallsférteckning.
En innehallsforteckning ger en mojlighet att fa
Oversikt dver innehallet samt férenklar och
underlattar for lasaren. Med hansyn till de krav
pa tydlighet och enkelhet for lasaren

- "klarsprak” i offentlig verksamhet, som galler
enligt 11 § Spraklagen 2009:600, ar det lampligt
att planbeskrivningen forses med en
innehallsférteckning.

Bestéammelsen n1 har tagits bort till antagandet
da kommunen kommer att ansvara for att diket
uppfbérs samt underhéllet av densamma.

Se kommunens tidigare svar angaende PBL och
BFS.

Innehallsférteckning har lagts till i
planbeskrivningen.

6. Herrljunga vatten AB

Under tekniska fragor, Vatten och avlopp s. 21:
Forslagsvis formulera féljande mening enligt
nedan. "Fastigheter foérses med
anslutningspunkter for dricks-, dag- och
spillvatten”.

Noteras. Justering gérs i planbeskrivningen.

7. Sakagare 1

Jag ar orolig foér att den inringade skogsvagen
pa bilden, bifogades yttrandet, som riskerar att
hamna pa tomtmark. Det skulle ju innebara att
den blir oméjlig fér mig att anvanda for att kéra
ut ved och virke fran min skog. Jag har bl.a.
granbestand i den norddstra delen som inte har
nagon annan skogsvag ut till vandplanen. Detta
ar ju en mycket gammal och hardgjord vag som
var uttagen en gang i tiden. Det ar ju inte sa
manga meter det handlar om sa det borde val ga
att I6sa?

Kommunen tar bort den delen av kvartersmark
och &ndrar till naturmark. Skogsvégen férblir
déarfér opaverkad.

8. Sakagare 2

Yttre trafik

Noterar med tillfredsstallelse att trafikflodet mot
vag 181 fatt en betydligt sakrare anslutning an
enligt tidigare plan.

Noteras.

Inre trafik/gatunét

Antalet tomter har enligt tidigare planférslag




reducerat med ca 15 st. Denna utglesning har
tyvarr inte nagon inverkan pa ett olampligt
utformat gatunat och trafikflode. | féregaende
granskningsomgang (2022-04-08) anférde jag
som bra exempel kvarteren under Stamvagen
dar en "portvakt" har max 9 grannar innanfér.

Nu kan som nyare exempel ocksa foras Sodra
Horsby dar maxbelastningen blir 45 fastigheter
innanfor forsta fastighet. Nu bibehallet
planférslag, ger trots utglesning av tomter en
belastning av trafiken fran 83 fastigheter for dem
som bor langst norrut. Att pasta att man lever pa
tradgardssidan ar inte hallbart argument.
Bosatter man sig i ett naturnara omrade skall
man ocksa kunna atnjuta minsta majliga
trafikstorning. Gatustrukturen ar alltfort olampligt
utformad. Det gar att utforma med kam - eller
forgreningsstruktur, vilken inte behdver vara
ortogonalt stel! | ett sa stort etableringsomrade
maste man ta stor hansyn till en inledningsvis
mycket ung population. Under ett antal ar
kommer antalet barn och deras behov av saker
skolvag vara avgoérande. Antalet fordon per
hushall ocksa stort! Har finns utrymme for
forbattringar. Stravan maste vara att minimera
genomgangstrafik i ett bostadsomrade - bada av
milj6- och av sakerhetsskal!

Foreslaget trafiknét ar utformat efter vart det ar
lampligt att férldgga végar sett till omradets
héjdskillnader samt for att skapa ett bra vagnét
som férdelar trafiken déar det gér att vélja den
genaste vdgen som boende i omradet. Vissa
tomter kommer vara mer stérda av trafiken &n
andra och darfor har alla féreslagna hus dven
tomt pa baksidan. Trafikférslaget ar dven
utformat fér att sopbilen ska kunna trafikera
omradet och att ledningar (vatten, aviopp osv.)
kan dras i gatorna pa tillfredsstéllande sétt.

lakttagelse

Plankartans anvisningstext har fatt felaktig
lydelse: Sedan féregaende utgava andrats fran

"utrymning i riktning bort fran Alvsborgsbanan”,
till "utrymning i riktning bort mot
Alvsborgsbanan". Angivet utrymningskrav ar
ytterligare en faktor som pavisar behovet av en
annorlunda gatustruktur i omradet!

Noteras. Bestdmmelsen har korrigerats
till "Utrymning bér vara mdjlig i riktning bort fran
Alvsborgsbanan’.
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Sammanfattning och revideringar

Med anledning av framférda synpunkter har Samhallsbyggnadsforvaltningen gjort
féljande revideringar av Plankarta med bestammelser, planbeskrivning samt illustrations-
karta:

e Justering av plankarta och planbeskrivning gallande MKN for vatten, éversvamning
samt risk. Justering av plankarta gallande prickmark och utformning.

o Tillagg i planbeskrivningen rérande bland annat trafik.

e Viss justering av grundkarta. | 6vrigt har redaktionella andringar gjorts.

Sakagare med synpunkter fran samradet och granskning som inte tillgodosetts

e Inga kvarstdende synpunkter

Samhallsbyggnadsforvaltningen
Herrljunga kommun

Emil Hjalmarsson
Kommunarkitekt
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